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Wynalazek niniejszy dotyczy bezognio-
wych parowozéw (parowozéw zasobni-
czych) o duzym cisnieniu zasobniczym
i ma na celu umieszczenie w takich loko-
motywach stanowiska kierowcy w sposéb
szczegblnie korzystny dla obslugi.

Jedna z gléwnych korzysci parowozéow
bezogniowych jest ich prosta obsluga. Po-
niewaz w takim parowozie zbyteczne sa
wszystkie czynno$ci, ktére w parowozach
ogniskowych wypelnia palacz, przeto do
obslugi parowezu bezogmowego wystar-
cza jedna osoba,

Przez zwigkszenie cisnienia zasobni-
czego mozna zwiekszyé wielokrotnie zdol-
nos¢ robocza parowozéw bezogniowych
w poréwnaniu ze znanymi urzadzeniami.
W ten sposéb parowozy te wykonywuija

takie prace, ktérych nie mogly wypetniaé
ze wzgledu na swa mala pojemnosé paro-
wozy zasobnicze niskoprezne, np. ciezka
i najciezsza stuzbe przetaczania i dowoze-
nia wagonéw z kolei panstwowej do du-
zych zakladéw przemyslowych i hutni-
czych.

Chcac réowniez do tej ciezkiej stuzby
uzywaé obstugi jednoosobowej, nalezy po-
staraé sig, aby kierowca mial niezbedna
widocznosé w obu kierunkach jazdy. Urza-
dzenie, stosowane dotychczas w parowo-

zach zasobniczych o niskopreznym cisnie-

niu zasobniczym wzorowane na parowo-
zach ogniowych, nie odpowiada temu wy-
maganiu,

Wedlug wynalazku zamierzony cel
osiaga si¢ w ten sposéb, ze wszystkie wa-
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Zne urzadzenia regulacyjne i nastawcze,
obstugiwane podczas jazdy, sa umieszczo-
fie na znajdujacym si¢ posrodku stanowi-
ska kierowcy stole, ktéry moze byé ob-
stugiwany z obu stron. Kierowca staje
woéwczas w ten sposob, ze patrzy w kie-
runku jazdy, majac stél kierowniczy przed
soba. Wedlug wynalazku poza tym urza-
dzenia niezbedne do jazdy sa wykonane
i obliczone tak, ze przestawieniu tych
urzadzen w okres$lonym kierunku odpo-
wiada zawsze to samo dzialanie na paro-
wéz w kierunku widzenia bez wzgledu na
to, czy kierowca znajduje si¢ z jednej,-czy
z drugiej strony stotu kierowniczego. Gdy
wigc np. obrét korby nastawczej w kie-
runku wskazéwek zegara oznacza jazde
naprzéd, to taki obrét korby w kierunku
wskazéwek zegara powoduje jazde na-
przéd w kierunku patrzenia z obu stron
stolu kierowniczego. To samo dotyczy
wszystkich urzadzen nastawczych, w kto-
rych dla jazdy naprzéd i jazdy w tyl sa
wykonywane rézne np. przeciwne ruchy,

a wiec np. do zmiany kierunku ruchu, do

urzadzenia do sypania piasku.

Dla urzadzeri niezaleznych od kierun-
ku jazdy parowozu, np. dla regulatora, ha-
mulca, kurkéw cylindrowych itd., sa te sa-
me reguly zastosowane, ze po obu stro-
nach stanowiska kierowcy ten sam ruch
powoduje to samo dzialanie, np. otwarcie
regulatora lub zacisniecie hamulca. Ponie-
waz urzadzenia te sg uruchomiane nieza-
leznie od kierunku jazdy, przeto moga by¢
wykonane z korzyscia jako pionowe wrze-
ciona z nasadzonymi kétkami recznymi,
kétkami szprychowymi lub dzZwigniami,
dzigki czemu uzyskuje si¢ pozadane dzia-

lanie (ten sam kierunek obrotu dla- obu.

kierunkow jazdy).

‘Na rysunku przedstawiono przyklad
wykonania stanowiska kierowcy wedlug
wynalazku, przy czym fig. 1 przedstawia
umieszczenie stolu kierowniczego w ka-
binie parowozu, natomiast fig. 2—5 przed-

stawiaja uklad i wykonanie poszczegé!-
nych urzadzer mastawczych na stole kie-

.rowniczym.

Na fig. 1 przedstawiono umieszczenie
stolu kierowniczego w kabinie kierowcy.
Stét kierowniczy, oznaczony cyfra 1, jest
umieszczony w $rodku Kabiny kierowcy 2
poprzecznie do podluznej osi parowozu.
Przez okienka parowozu 3 i 4 w przedniej
i tylnej $ciance czolowej ma kierowca do-
bra widocznoéé naprzéd i w tyl. Zbiornik
zasobniczy 6 jest odizolowany i otoczony
obiciem 5. Strzatka V wskazuje kierunek
jazdy maprzéd, strzalka R kierunek jazdy
w tyl. Stanowisko kierowcy podczas jaz-
dy w tyl jest oznaczone litera A, stanowi-
sko zas podczas jazdy naprzéd — litera B,
tak iz kierowca zawsze ma dobra widocz-
no§é¢ w kierunku jazdy przez szyby 3 i 4,
majac przed soba stét kierowniczy 1.

- Na fig. 2 i 3 przedstawiono przyklad
rozmieszczenia i wykonania czeéci na-
stawczych na stole kierowniczym wedtug
wynalazku., Fig. 2 przedstawia stél kie-
rowniczy ze stanowiska A, przy czym kie-
rowca moze patrzeé¢ przez okno 3 w tyl,
w kierunku jazdy w tyl.

Zmiana kierunku ruchu odbywa sie
w tym przykladzie wykonania za pomoca
korby 7, ktéra w znany sposéb jest zaopa-
trzona w kétko ryglujace 8. Za pomoca te-
go kola 8 i zapadki 9 mozna ustali¢ napel-
nienie w pozadanym potozeniu.

Jak widaé na fig. 3 z.obu stron stano-
wiska kierowcy sa umieszczone korby 7,
umocowane na wspélnym wale. Obrét kor-
by w kierunku wskazéwek zegara powo-
duje przestawienie rozrzadu w kieruaku
patrzenia, to znaczy na stronie A stolu
kierowniczego dla jazdy w tyl i na stronie
B dla jazdy naprzéd. Ruch przemiany jest
przenoszony wedlug wynalazku na pozio-
my wskaZnik ruchomy na powierzchni sto-
tu kierowniczego, skad mozna czytaé na-
stawione napelnienie z obu stron stanowi-
ska kierowcy.



Dzwignia 10 do sypania piasku jest
uruchomiana w tym samym kierunku w
ten sposéb, ze ruch dZwigni 10 z pionowe-
go polozenia srodkowego dla odpowied-
niego kierunku jazdy powoduje sypanie
piasku, a wigc przy ruchu w tyl, dla jazdy

w tyl i przy ruchu naprzéd, dla jazdy na-’

przéd.

‘Regulator w niniejszym przykladzie
jest uruchomiany za pomoca kétka recz-
nego 11, umocowanego na wale piono-
wym. Stamtad ruch jest przenoszony w
dowolny sposéb na regulator. Przez obra-
canie kétka recznego 11 w kierunku ruchu
wskazéwek zegara regulator zostaje zam-
knigty. Ten ruch obrotowy jest taki sam
dla obu pozycji A i B kierowcy. Réwniez
w urzadzeniu 19 (kétko reczne dla hamul-
ca powietrznego) i dla dZwigni 12 hamul-
ca recznego obracanie kétka w kierunku
wskazéwek zegara z obu stron stolu kle-
rowcy powoduje hamowanie.

Dzwignia 13 do uruchomiania kurkéw
cylindrowych jest obracana na osi pozio-
mej, przy czym z obu stron stolu kierow-
nigzego I sa umieszczone dZwignie na
wspélnym wale. Przez naciénigcie dZwig-
ni 13 z polozenia poziomego kurki cylin-
drowe zostaja otwarte, a mianowicie nie-
zaleznie od miejsca kierowcy.” Na fig. 3
dla latwiejszego zrozumienia rysunku nie
ma urzadzen 11—131 19.

Na malej tablicy rozdzielczej 14, umie-

szczonej z boku stolu kierowniczego 1, sa
umieszczone wazne dla ruchu manometry,
np. wskazujace ci$nienie zasobnicze, cis-
nienie w skrzynce suwaka rozrzadczego,
cisnienie powietrza w hamulcach itd. oraz
inne przyrzady pomiarowe, tak iz moga
byé¢ obserwowane z obu stron stanowiska
kierowcy podczas jazdy. '

Na fig. 4 i 5 przedstawiono dalsze wy-
konanie stotu kierowniczego wedlug wy-
nalazku, przy czym zmiana rozrzadu od-
bywa si¢ nie za pomoca korby, lecz za po-
mocg dZwigni. Ta odmiana upraszcza ob-

sluge parowozu, a nadaje si¢ zwlaszcza do
takich parowozéw, w ktérych sily do prze-
stawiania rozrzadu nie s3 zbyt wielkie.

Fig. 4 przedstawia widok stotu kierow-
niczego ze stanowiska B, przy czym kie-
rowca ma widocznosé przez obydwa okna
4 w kierunku jazdy naprzéd. Fig. 5 przed-
stawia odpowiedni widok z boku.

Zmiana kierunku jazdy odbywa si¢ w
tym przypadku za pomoca obracanej na
poziomej osi dzwigni 16, ktéra najlepiej
posiada poprzeczna raczke 17. W znany
sposéb z dzwignig nastawcza 16 jest pola-

czone urzadzenie ryglujace, ktére za po-

§rednictwem dZwigni przeciwnej 18 od-
dzialywa na trzpien ryglujacy, a przy zwol-
nieniu raczki 17 i diZwigni 18 wustala
zmiane. )

Wedlug wynalazku ruchowi dzwigni,
przestawiajacej rozrzad ze §rodkowego po-
lozenia pionowego, ktéremu odpowiada
potozenie srodkowe rozrzadu, odpowiada
przestawienie rozrzadu w tym samym kie-
runku, to znaczy przy ruchu dzZwigni roz-
rzadczej w kierunku widzenia réwniez
i kierunek jazdy bedzie w kierunku widze-
nia. A zatem przelozenie dZwigni nastaw-
czej w kierunku strzatki V (fig. 1) ozna-
cza jazde naprzéd, natomiast przelozenie
dzwigni w kierunku B oznacza jazd¢ w tyl.

Rozmieszczenie pozostalych czesci na-
stawczych odpowiada fig. 3, przy czym
ioznaczenia pozostaja te same.

Wykonanie i rozmieszczenie cze$ci na-
stawczych na stole kierowniczym, przed-
stawione mna rysunku, sa bardzo wygodne
i przejrzyste, jednak poszczegélne urza-
dzenia nastawcze moga byé wykonane ré-
wniez inaczej.

Np. urzadzenie mnastawcze regulatora
moze mieé zamiast kélka recznego diwi-
gnie, nastawiang np. z géry na dél, co od-
powiada takiemu samemu ruchowi z obu
stron stolu kierowniczego. Urzadzenie po-
dobnie jak i cze$é 16 na fig. 4 moze byé
wykonane jako dZwignia o poziomej osi-



obrotowej, przy czym regulator w $rodko-
wym polozeniu dZwigni jest zamkniety,
a przy ruchu z polozenia srodkowego
w obu kierunkach zostaje otwarty, co mo-
zna uzyskaé zawsze za pomocy ukladu
dZwigni kolankowej. Tak samo wurucho-
mienie pozostalych urzadzen moze byé¢
wykonane w podobny sposéb.

Wynalazek moze byé skombinqgwany
réwnieZ z innymi urzadzeniami, np. z urza-
dzeniem dzialajaeym przy zaslabnigciu
kierowcy, np. w ten sposéb, ze odpowied-
nio do danego miejsca ustawienia kierow-
cy (A albo B) rozrzad zostaje zwolniony
tylko dla kjerunku jazdy w kierunku pa-
trzenia.

Oczywiscie wykonanie stanowiska kie-
rowcy wedlug niniejszego wynalazku mo-
ze byé zastosowane z korzysécig réwniez
do innych pojazdéw, np. do parowozéw
ogniskowych lub silnikowych.

Zastrzezenia patentowe.

1. Stanowisko kierowcy do parowo-
z6w bezogniowych o duzym cisnieniu za-
sobniczym, znamienne tym, Ze urzadzenia
obslugiwane podczas jazdy parowozu sa
umieszczone na ustawionym posrodku ka-
biny kierowcy parowozu stole kierowni-
czym (1) tak, ze moga byé uruchomiane
z obu stron stotu kierowniczego przez kie-
rowce, stojacego zawsze za stolem wzgle-
dem kierunku jazdy, tj. podczas jazdy na-
przéd w miejscu (B).

2. Stanowisko kierowcy wedlug zastrz.
1, znamienne tym, ze zalezne od kierunku
ruchu urzadzenia (np. urzadzenia nastaw-
czego lub piaskownicy) sa umieszczone
w ten sposéb, ze z kazdego z obu stano-
wisk (A lub B) obsluga urzadzen w tym
samym kierunku obrotu (np. na prawo)
lub w kazdorazowym kierunky wzroku
wywiera to samo dzialanie w odniesieniu
do kierunku wzroku kierowcy (np. jazda
w kierunku spogladania albo posypywa-
nie piaskiem przed kolem).

3. Stanowisko kierowcy wedlug zastrz.
1, znamienne tym, ze dla uruchomienia
rozrzadu pary z obu stron stotu kierowni-
czego sg umieszczone korby (7), zalkhno-
wane na wspélnym wale poziomym, przy
czym obrotowi korby (7) w kierunku
wskazéwek zegara odpowiada przestawie-
nie rozrzadu na jazde w kierunku patrze-
nia (fig. 2 i 3), a celem ustalenia urzadze-
nia do rozrzadu w kazdym zadanym polo-
Zeniu w znany spos6b umieszczone sg na
dzwigni kétka zapadkowe i zapadki.

4, Stanowisko kierowcy. wedlug zastrz.
1, znamienne tym, ze dla uruchomienia
rozrzadu umieszczona jest na stole kie-
rowniczym obracalna dokola osi poziome;j
pionowa dZwignia (16), ktéra jest wyko-
nana tak, Ze jej polozenie srodkowe od-
powiada polozeniu srodkowemu rozrzadu,
a ruch dzwigni naprzéd lub w tyl powo-
duje przestawienie rozrzadu w takim sa-
mym kierunku jazdy (fig. 4 i 5).

5. Stanowisko kierowcy wedlug zastrz.
1, znamiénne tym, Ze urzadzenie do sy-
pania piasku jest uruchomiane za pomoca
umieszczonej na stole kierowniczym pio-
nowej dzwigni (10), przy ktérej w poloze-
niu srodkowym sypanie piasku jest zablo-
kowane, a przy jej ruchu naprzéd lub w
tyl dla tego samego kierunku jazdy pia-
sek jest wysypywany.

6. Stanowisko kierowcy wedlug zastrz.
1, znamienne tym, Ze niezaleznie od kie-
runku ruchu urzadzenia obslugujace (np.
hamulce, regulatory itd.) umieszczone
i uksztaltowane sa w ten sposéb, ze z kaz-
dego z obu stanowisk kierowcy (A lub B)
obstuga urzadzen wywoluje w tym samym
kierunku obrotu, np. w kierunku ruchu
wskazéwki zegara, to samo dzialanie, np.
przyciaganie hamulcéw, zamykanie regu-
latora itd.

7. Stanowisko kierowcy wedlug zastrz.
1, znamienne Aym, zZe czesci nastawcze,
niezalezne od kierunku jazdy, sa urucho-
miane przez obrét piondwych wrzecion za



pomocy znanych kotek recznych, szprych
lub dzwigni, przy czym danemu kierun-
kowi obrotu odpowiada to samo dzialanie.

8. Stanowisko kierowcy wedlug zastrz.
7, znamienne tym, Ze urzadzenia mastaw-
cze, niezalezne od kierunku jazdy, sa uru-
chomiane nie przez obrét pionowych, lecz
poziomych waléw za pomoca znanych
diwigni itd., przy czym ruchowi dzwigni
w tym samym kierunku, np. naprzéd, od-
powiada to samo dzialanie.

9. Stanowisko kierowcy wedlug zastrz.

1, znamienné tym, ze z boku przed stolem
kierowniczym jest umieszczona tablica
rozdzielcza, na ktérej znajduja si¢ znane
wazne dla ruchu manometry i inne przy-
rzady pomiarowe, ktére moga byé obser-
wowane z obu stron stanowiska kierowcy.
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