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Przy ladowaniu samolotéw na $niegu u-
zywa sie urzadzen, ktére w zasadzie odpo-
wiadaja nartom, Ksztalt nart jest jedaak

niekorzystny ze wzgledéw aerodynamicz-

nych, przyczem ich opér w powietrzu jest
tem wiekszy, Ze wymagaja one urzadzes,
ktére ograniczaja ich obrét dokota osi po-
przecznej, Prébowano juz zaopatrzyé korn-
ce sanic (ploz) w poziome plaszczyzny sta-
bilizacyjne, ktére podczas lotu mialy samo-
czynnie ustawiaé sanice (plozy) w poloze-
nie najkorzysiniejsze, Takie plaszczyzny
stabllizacyjne musza byé¢ jednak réwniez
podparte, wigc wraz z podporami zwigk-
szaja réwniez opér powietrza, a oprocz te-
fo s3 niebezpieczne przy ladowaniu na nie-

Celem wynalazku jest usunigeie tych

wad przez odpowiednie uksztaltowanie sa-
nic i przez zastcsowanie urzadzes, kidre
podczas lotu samoczynnie ustawiaja sanice
w najkorzystniejsze polozenie.

Aby wspomniany cel osiagnaé, zastoso-
wano sanice w postaci wydrazonego dZwi-
gara o ksztalcie, odpowiadajacym linjom
pradéw powietrznych a urzadzenie do na-
dawania san‘com najkorzystniejszego po-
loZzenia umieszczono w ich wnetrzu, przy-

czem urzadzenie to sluzy zarazem do ogra- -

niczania obrotu sanic dokota ich osi po-
przeczney. '
Wydrazone wewnatrz sanice sa jeszcze
z tego wzgledu korzystne, Ze w ich wnetrzu
mozna réwnieZz umieécié urzadzenia, stuza-
ce do lagodzenia wstrzagnien przy ladowa-
nin i przy siarcie (mp. sprefymy, odboje.
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czes$ci rozprezne i tym pmdobne), co wply-
wa réwnieZ na zmniejszenie oporu powie-

" trza podczas lotu, Sprezyny sluza,,ce do la-

godzenia wstrzasnieri moga, réwnoczesnie
stuzy¢ do utrzymania sanic w najkorzyst-
niejszem (aerodynamicznie) potozeniu i do
ogranjnzamia ich ruchu obrotowego okoto
osi poprzecznej.

Zastosowanie sanic wewnatrz wydrazo-
nych, w ktérych mozna pomiesci¢ wszyst-
kie czeéci pomocnicze, umozliwia wiec
zmniejszenie oporu powietrza podczas lo-
tu i wplywa korzystnie na aerodynamiczne
wlasnoéci samclotu, Ladowanie przy po-
mocy takich sanic odbywa si¢ lagodnie i
bezpiecznie.

Na rysunkach przedstawiono przyklady

wykonania przedmiotu wynalazku.

Fig. 1 przedstawia boczny widok sanic,
czesSciowo w przekroju, a fig. 2 — odnoény
widok zgéry; fig. 3 przedstawia przekroi
wzdtuz linji III—III na fig, 2 w wiekszej
skali; fig. 4, 5, 6 przedstawiaja w podluz-
nych przekrojach inne przyklady wykona-
nia sanic ze sprezynami do lagodzenia
wstrzasnien; fig 7 przedstawia przekréj po-
przeczny wzdluz linji VII—VII na fig. 6.

W przedstawionych przykladach nada-

no sanicom 7 ksztalt przypominajacy ka-

dlub samolotu lub jemu podobny, Sanice
sktadaja si¢ z podtuznych dzwigaréw 2 o-
raz z poprzeczek usztywn'ajgcych 3 i sa w
caloéci pokryte blacha, Sanice sa nalozone
na osie podwozia samolotu ewentualnie na
te osie, na ktérych znajduja sie zwykle

kola i ktére sa potaczone jak zwykle z pod-

porami podwozia, odbierajacemi sily, wymi-
kajace z cigzaru samolotu i wstrzaéniefi.

W wykonaniu podiug fig. 1—3, z korcem
osi 5 podwozia jest polaczona saztywnie

dzwignia 8, ktérej wolny koniec 9 jest roz-
szerzony i wchodzi miedzy zwoje gumy 19,
owinietej dokola dwéch poziomych dzwi-

garéw 11, Gdy samice ! wykonywuja ja-

kies ruchy, wéwczas tasma gumowa 10
sprowadza je do mommalnego polozenia,

najkorzystniejszego ze wzgledu ra opér po-
wietrza, Guma 10 stuzy wiec tylko doprze-
ciwdzialania obracaniu sie sanic dokofa ich
osi poprzecznej i do utrzymywania ich w
najkorzystniejszem polozeniu, Do wyréw-
nywania wstrzaéniern w chwili ladowania i
startu stuza inne sprezyny, ktére moga byé
przymocowane np. do podpér 6, 7. Aby sa-
nice nie mogly opasé wdét, gdy guma 10
sie urwie, zastosowano jeszcze krotkie lin-
ki 12, ktérych korice sa przymocowane z
jednej strony do samic, a z drugiej strony
do dolnej czeséci podpér 6, 7.

W wykonaniu podlug fig, 4 umieszczo-
no wewnatrz sanic urzadzenie sprezynowe,
ktére stuzy jednoczesénie do réwnowazenia
wstrzaéniei przy starcie lub ladowaniu i
posuwaniu si¢ po ziemi, jak réwniez do
przeciwdzialania obracaniu sie sanic doko-
a ich osi poprzecznej i do utrzymywania
ich w najkorzystniejszem potozeniu pod-
czas lotu, Z osia 5 podwozia jest polaczona
sztywnie poprzeczna belka 15, zaopatrzona
na koricach w czopy 16, 17 dla zwijanych
sprezyn 18, 19, ktére sa z drugiej strony
osadzone na czopach 20, 21, umocowanych
w sanicach, Sprezyny te réwnowaza nacisk
samolotu, gdy styka sie on z ziemia, Skok
urzadzen sprezynowych 18, 19 ograniczaja
gumowe zderzaki 28, 29, umieszczone na
dnie sanic, Gdy sprezyny si¢ uginaja, wow-
czas 0§ 5 jest prowadzona przez laczniki

22, ktorych jeden koniec jest potaczony za-

wiasowo z osig 5, a drugi koniec — z nie-
ruchomym przegubem 23, O$ 5 moze sie
swobodnie przesuwaé w szczelinie 24, wy-
cietej w bocznej $cianie sanic. Podczas lo-
tu sprezyny 18, 19 ciagna sanice wdél,
wskutek czego samice przylegaja (za pc-
$rednictwem gumowych zderzakéw 25, 26)
do poprzecznej belki 15, ktéra ustala wten
sposéb potoZenie sanic podczas lotu. Za-

miast gumowych zderzakéw mozna uzyé
'sprezyn ciagnacych, przeciwdziatajacych

sprezynom 18, 19, tak aby wypadkowa dzia-
tania tych sprezyn okreslala polozenie



sanic podozas lotu, Sprezyny ciagnace w
dwéch przeciwnych kierunkach mozaaby
tez zastapié jedna sprezyna, ktéraby pra-
cowala na ciagnienie i na Sciskanie,

W wykonaniu podlug fig, 5 zastosowa-
no zamiast sprezyn zderzaki powietrzne.
Z osiag 5 polaczomy jest przegubowo tlok
31, opierajacy si¢ na diegtkiej poduszce 32,
zamknietej ze wszystkich stron, napelnio-
nej powietrzem i zamknietej w skrzynce 33,
umieszczonej na dnie sanic, Gdy samo-
lot obciazy o§ 5, tlok wciénie si¢ w po-
duszke 32 i sprezy zamkniete w niej po-
wietrze, ktére réwnowazy w ten sposéb
dziatanie masy samolotu, Do ograniczania
ruchu obrotowego sanic i ustalania ich po-
tozenia podczas lotu stuza zderzaki po-
wietrzne 35, 36, polaczone z osig 5 za po-
érednictwem dwuramiennych dzwigni 34,
ktére z osia 5 sa potaczone sztywnie, Gdy
sanice obréca sie ze swego polozenia $rod-
kowego w jedna lub w druga strone, wtedy
spreza sie powietrze w jednym ze zderza-
kéw powietrznych 35 wzglednie 36, a ci-
§nienie tego powietrza przestawia sanice w
pierwotne polozenie, O$§ 5 jest wodzoma w
pionowej szczelinie 37 bocznej $ciany sa-
nic, :

W wykonaniu podtug fig. 6 i 7, sanice 1
s3 osadzone wahadlowo na ramieniu 40,
ktére moze sie wahaé na przegubie 41 przy-
mocowanym do kadluba 60 samolotu, Do
ustawiania sanic w najkorzystniejsze poto-
zenie stuza dwie dwuramienne dzwignie 42,
43, przymocowane sztywnie do ramienia
40. W sanicach znajduja si¢ sworznie 46,
47, z ktéremisa polaczone korice dZwigni 42,
43 zapomoca petli sprezynowych 44, 45
sluzacych do nastawiania sanic. Do réwao-
wazenia wstrzasnien sluzy drazek 48, po-
taczony z kadiubem samolotu i posiadaja-
cy w dolnej czesci wykréj, obejmujacy ra-
mi¢ 40, Drazek ten wchodzi do wnetrza
sanic przez szczeling 49, a jego dolny ko-
niec ma ksztalt poprzecznej glowicy 50. Do-
kota tej glowicy i ramienia 40 sa owinigte

sprezyste petle 51, na kiére przenoeza si¢
wstrzagnienia, Zderzak gumowy 52, znaj-
dujacy si¢ na dnle samic, ogramicza skok
urzadzenia spreZynowego, przejmujacego
wsirzaSnienia, Zaleta tej konstrukcji w po-
réwnaniu z wyzej opisanemi konstrukcjami
jest to, ze obciazemie, zgimajace 06 diwi-
gajacy samice, jest tu znacznie mmiejszem,
a przytem sanice nie maja bocznych szcze-
lin, trudnych do uszczelnienia przeciw wci-

skaniu si¢ $niegu.
Zastrzezenia patentowe,

1. Sanice $niegowe do samolotéw, zna-
mienne tem, ze sg wykonane jako wewnatrz
pusty diwigar o ksztalcie, dostosowanym
do latwego przecinania powietrza.

2. Sanice wedlug zastrz, 1, znamienne
tem, ze wysokosé¢ ich jest tak wielka, aby
przez ich wnetrze mozna bylo przeprowa-
dzié pozioma oS,

3. Sanice wedlug zastrz, 1 i 2, znamien-
ne tem, Ze w ich wnetrzu znajduje sie u-
rzadzenie sprezynowe, ktére przeciwdziala
wahaniom sanic okoto ich osi poprzecznej
i sprowadza je zawsze do polozenia $rod-
kowego, najkorzystniejszego ze wzgledéw
aerodynamicznych,

4, Sanice wedlug zastnz, 1, znamienne
tem, Ze urzadzenie zderzakowe, majace u-
nieszkodliwiaé wstrzagnienia przy ladowa-
niu, starcie i $lizganiu sie¢ po ziemi, sa u-
mieszczone réwniez wewnatrz sanic,

5. Sanice wedtug zastrz, 1 — 4, zna-
mienne tem, Ze do lagodzenia wstrzaénien
przy starcie, ladowaniu i slizganiu sie, c-
raz ustawianiu sanic w majkorzystniejsze
potozenie podozas lotu stuzy jedno tylko
wspolne urzadzenie sprezynowe.

6. Sanice wedtug zastrz, 5, znamienne
tem, Ze ustawienie sanicy podczas lotu w
najkorzystniejsze polozenie odbywa sie w
ten sposéb, iz urzadzenie sprezynowe przy-

- ciska elastycznie sanice do czesci konstruk-

cyjnej (15), przymocowanej sztywnie do



kadtuba samolotu i wchodzacej do wnetrza
sanic, '

7. Sanice wedlug zastrz. 5, znamienne
tem, ze czeé¢ konstrukcyjna, polaczona
sztywnie z samolotem i wchodzaca do wne-
trza sanic jest z niemi polaczona elastycz-
mie za posrednictwem przeciwdzialajacych
sobie sprezyn, lub zapomocy sprezyn pra-
cujgcych tak na ciagnienie, jako tez na
$ciskanie,

8. Sanice wedlug zastrz, 5, znamienne
tem, ze do osi podwozia, wchodzacej do
wnetrza ich i przesuwalnej w ich wnetrzu
w kierunku pionowym, jest sztywnie przy-
mocowana dzwignia, na ktéra dzialaja urza-
dzenia sprezynowe (sluzace do lagodzenia
wstrzaénieri) w ten spos6b, ze podezas lotu

ustawiaja sanice w najkorzystniejsze - ze
wzgledéw aerodynamicznych potozenie.

9. Sanice wedlug zastrz, 1 — 3, zna-
mienne tem, ze sg przymocowane wahadto-
wo do ramienia, skierowanego poprzecznie
wzgledem osi podiuznej samolotu i moga-
cego waha¢ sie¢ w plaszczyznie poprzecznej
(wzgledem samolotu), przyczem mna ramie
to dzialaja urzadzenia sprezynowe, stuza-
ce do lagodzenia wstrzasnieri i do usta-
wiania sanic w najkorzystniejsze potoze-
nie (fig, 1—3, 6 i 7).

Hugo Junkers.

Zastepca: Dr, inz, M, Kryzan,
rzecznik palentowy.
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