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DISPOSITIF DE CONTROLE DE FEUX STOP ET DE FEUX CLIGNOTANTS D’UN VEHICULE, PAR ANALYSE
D’INFORMATIONS ISSUES AU MOINS DE SON ENVIRONNEMENT IMMEDIAT.

@ Un dispositif (D) est destiné a contréler le fonctionne-
ment des feux stop (FS) et feux clignotants (FC) d’un véhi-
cule (V). Ce dispositif (D) comprend des moyens de contrdle
(MC) agencés, d’'une part, pour ordonner le fonctionnement
des feux stop (FS) en cas d'utilisation de moyens de freina-
ge (PF, FM) de son véhicule (V), et, d’autre part, pour pro-
voquer le fonctionnement des feux stop (FS) en cas de
réception d’une premiére information, signalant l'arrét de
son véhicule (V) en I'absence d'utilisation de ses moyens de
freinage (PF, FM), et d’une seconde information, signalant
absence d'un autre véhicule derriére son véhicule (V) a
une distance inférieure a un premier seuil.
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DISPOSITIF DE CONTROLE DE FEUX STOP ET DE FEUX CLIGNOTANTS
D’'UN VEHICULE, PAR ANALYSE D'INFORMATIONS ISSUES AU MOINS
DE SON ENVIRONNEMENT IMMEDIAT

L'invention concerne les véhicules, éventuellement de type
automobile, et plus précisément des dispositifs qui sont embarqués dans de
tels véhicules et qui permettent de contréler le fonctionnement de leurs feux

stop et de leurs feux clignotants.

Certains véhicules, et notamment ceux de type automobile,
comprennent généralement des moyens de contr6le qui sont chargés de
décider du fonctionnement des feux stop lorsque I'un au moins des moyens
de freinage de leur véhicule (pédale de frein ou frein a main) est utilise,
permettant ainsi de signaler leur ralentissement aux conducteurs des

véhicules qui les suivent.

Afin d'améliorer la sécurité active des véhicules, il a également été
proposé, notamment dans le document brevet FR 2853600, de continuer a
faire fonctionner les feux stop d'un véhicule jusqu'a ce que celui-ci redémarre
et atteigne une certaine vitesse seuil, alors méme qu'aucun de ses moyens
de freinage n'est utilisé. On comprendra que cette solution est destinée a
signaler aux conducteurs des véhicules qui suivent le véhicule considéré que
ce dernier est a I'arrét ou qu'il vient tout juste de redémarrer. Cette solution est
utile, mais elle contribue a consommer de I'énergie électrique assez
fréquemment (y compris dans certaines situations inutiles), ce qui peut nuire a
l'autonomie du véhicule (en particulier lorsqu'il est de type tout électrique ou
de type hybride). En outre, lorsque le véhicule est de type urbain (et donc
présente de trés petites dimensions), les feux stop sont situés trés pres des
passagers (notamment ceux qui sont placés a l'arriére) et donc leur utilisation
pendant une durée prolongée peut les éblouir.

L'invention a pour but de proposer une solution qui va plus loin que
celle présentée ci-avant en matiére de sécurité active, tout en permettant de

limiter la consommation d'énergie électrique et/ou I'éventuel éblouissement
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des passagers.

Elle propose a cet effet un dispositif, destiné a contréler le
fonctionnement de feux stop et feux clignotants d'un véhicule, et comprenant
des moyens de contréle agencés, dune part, pour ordonner le
fonctionnement des feux stop en cas d'utilisation de moyens de freinage de
leur véhicule, et, d'autre part, pour provoquer le fonctionnement des feux stop
en cas de réception d'une premiére information, signalant l'arrét de leur
véhicule en l'absence d'utilisation de ses moyens de freinage, et d'une
seconde information, signalant I'absence d'un autre véhicule derriére leur
véhicule a une distance inférieure a un premier seuil.

Le dispositif de contréle selon linvention peut comporter d'autres
caractéristiques qui peuvent étre prises séparément ou en combinaison, et
notamment :

- ses moyens de contrble peuvent étre agencés pour provoquer le
fonctionnement des feux stop par génération d'un ordre qui est destiné a
faire fonctionner un frein de parking électrique qui fait partie des moyens de
freinage du véhicule;

- ses moyens de contrble peuvent étre agencés pour utiliser un premier seuil
qui est compris entre 5 métre et 10 métres;

» par exemple le premier seuil peut étre choisi égal a 8 métres;

- ses moyens de contréle peuvent étre agencés, en cas de réception d'une
troisiéme information signalant la présence d'un autre véhicule circulant
derriére leur véhicule selon une vitesse dont I'écart par rapport a celle de
leur véhicule est supérieure a un second seuil, pour ordonner la mise en
fonctionnement de feux de détresse de leur véhicule;

» le seuil peut étre fonction de la distance qui sépare le véhicule considéré
du véhicule qui le suit;

» en variante, ses moyens de contrOle peuvent étre agencés pour utiliser
un second seuil (fixe) qui est compris entre 20 km/h et 60 km/h;
e par exemple le second seuil peut étre choisi égal a 30 km/h;

- il peut comprendre des moyens de comparaison agencés, en cas de
réception de premiéres données représentatives de la distance séparant
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leur véhicule d'un autre véhicule situé derriére lui et/ou de secondes
données représentatives de I'écart de vitesse entre leur véhicule et un
autre véhicule situé derriére lui, pour comparer ces premieres données au
premier seuil de maniére a délivrer un premier résultat de comparaison
sous la forme de la seconde information, et/ou pour comparer ces
secondes données au second seuil de maniére a délivrer un second
résultat de comparaison sous la forme de la troisieme information.

L'invention propose également un ordinateur de bord, destiné a faire
partie d'un véhicule (éventuellement de type automobile) comprenant des
feux stop, des moyens de freinage et des feux clignotants, et comportant un
dispositif de contréle du type de celui présenté ci-avant.

L'invention propose également un véhicule (éventuellement de type
automobile) comprenant, d'une part, des feux stop, des moyens de freinage
et des feux clignotants, et, d'autre part, un dispositif de contréle du type de
celui présenté ci-avant ou bien un ordinateur de bord du type de celui
présenté ci-avant.

Un tel véhicule peut également comprendre des premiers moyens
d'acquisition agencés pour acquérir des premiéres données qui sont
représentatives de la distance le séparant d'un autre véhicule situé derriére lui
et/ou des seconds moyens d'acquisition agencés pour acquérir des secondes
données qui sont représentatives au moins de I'écart entre sa vitesse et celle
d'un autre véhicule situé derriere lui.

D’autres caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront a
'examen de la description détaillée ci-aprés, et du dessin annexé, sur lequel
l'unique figure illustre schématiquement et fonctionnellement, dans une vue
du dessus, un exemple de vehicule automobile équipé d'un exemple
d'ordinateur de bord comportant un exemple de réalisation de dispositif de
contréle selon l'invention.

Le dessin annexé pourra non seulement servir a compléter
I'invention, mais aussi contribuer a sa définition, le cas échéant.

L'invention a pour but d'offrir un dispositif D destiné a contrdler le
fonctionnement de feux stop FS et feux clignotants FC d'un véhicule V.

Dans ce qui suit, on considére, a titre d’exemple non limitatif, que le
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veéhicule V est de type automobile, comme par exemple une voiture
(éventuellement de type urbain). Mais, l'invention n’est pas limitée a ce type
de véhicule. Elle concerne en effet tout type de véhicule terrestre (et
notamment les motocyclettes, les autocars (ou bus), les camions, les
vehicules utilitaires et certaines machines agricoles ou de chantier) ou
maritime (ou fluviale) disposant de feux stop, feux clignotants et de moyens
de freinage (pédale de frein PF et/ou frein a main FM).

Par ailleurs, on considére dans ce qui suit, a titre d’exemple non
limitatif, que le véhicule V est tout électrique. Mais, I'invention n’est pas limitée
a ce type de véhicule. Elle concerne également les véhicules hybrides et les
véhicules a moteur & combustion.

On a schématiquement et fonctionnellement représenté sur l'unique
figure un véhicule V (ici une voiture), équipé d'un exemple de réalisation d'un
dispositif de contréle D selon [linvention. Ce vehicule V comprend
classiguement une partie avant PV, une partie arriere PR opposée a la partie
avant PV, et deux parties latérales PD et PG opposées l'une a l'autre et
situées sensiblement perpendiculairement aux parties avant PV et arriére PR,
respectivement sur les cotés droit et gauche.

Par ailleurs, ce vehicule V comprend classiquement des feux stop FS,
des feux clignotants FC (assurant également la fonction de feux de détresse),
et des moyens de freinage (ici une pédale de frein PF et un frein a main FM).

On notera que dans l'exemple non limitatif illustré le véhicule V
comprend trois feux stop (un central (en position haute) et deux latéraux), de
maniére a renforcer le signalement de son ralentissement lorsque sa pédale
de frein PF et/ou son frein @ main FM est/sont actionné(e)(s). Mais, le
véhicule V pourrait ne comporter que deux feux stop latéraux.

Le dispositif de contréle D, selon l'invention, comprend au moins des
moyens de contréle MC.

Il est important de noter que dans I'exemple non limitatif illustré, le
dispositif de contréle D est un équipement qui fait intégralement partie de
I'ordinateur de bord OB du véhicule V. Mais, dans une variante de réalisation
(non représentée), il pourrait ne pas faire partie de I'ordinateur de bord OB.
Par conséquent, le dispositif de contrle D peut étre réalisé sous la forme de
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modules logiciels (ou informatiques), ou bien de circuits électroniques, ou

encore d'une combinaison de circuits électroniques et de modules logiciels.

Les moyens de contréle MC, du dispositif de contrdle D, sont agencés
(ou congus) pour contrdler au moins le fonctionnement des feux stop FS et

des feux clignotants FC de leur véhicule V.

Par conséquent, il sont classiguement agencés de maniére a
ordonner, d'une part, le fonctionnement des feux stop FS chaque fois que les
moyens de freinage PF et/ou FM sont utilisés, et, dautre part, le
fonctionnement des feux clignotants FC en mode feux de détresse (ou
"warning") lorsque I'organe correspondant est actionné par un passager du

véhicule V.

Mais, selon linvention, ces moyens de contréle MC sont également
agencés pour provoquer le fonctionnement des feux stop FS lorsqu'il
regoivent, d'une part, une premiére information qui signale l'arrét de leur
vehicule V alors méme qu'aucun de ses moyens de freinage PF, FM n'est
utilisé, et, d'autre part, d'une seconde information qui signale l'absence d'un
autre véhicule derriere leur véhicule V a une distance d qui est inférieure a un

premier seuil S1 (soitd < S1).

On comprendra en effet qu'il n'est réellement utile de continuer a
signaler l'arrét d'un véhicule V que lorsque la distance d qui le sépare d'un
autre véhicule qui le suit est supérieure a une certaine valeur (S1). En dega
de cette distance seuil S1, soit il est beaucoup trop tard pour que le
conducteur du véhicule suivant réagisse, soit cela signifie que le conducteur
du véhicule suivant s'est déja apercu que le véhicule V était a l'arrét et a déja
réduit la vitesse de son véhicule. Ce mode de contrGle permet donc
avantageusement d'améliorer la sécurité active d'un véhicule lorsque cela
s'avére vraiment nécessaire, mais également de limiter la consommation

d'énergie électrique par les feux stop FS.

La premiére information (représentative de l'arrét du véhicule V) est
déduite de la vitesse v du véhicule V qui est déterminée par un capteur
embarqué et généralement transmises a l'ordinateur de bord OB dudit
véhicule V. Elle peut donc étre facilement récupérée auprés de l'ordinateur de

bord OB.
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De préférence, les moyens de contréle MC sont agencés pour utiliser
un premier seuil S1 qui est compris entre 5 metre et 10 métres. Par exemple,
ils utilisent un premier seuil S1 qui est égal a 8 meétres.

Par exemple, les moyens de contr6le MC peuvent étre agencés pour
provoquer le fonctionnement précité des feux stop FS (quand d < S1) en
générant un ordre qui est destiné a faire fonctionner ce que I'homme de l'art
appelle le frein de parking électrique (qui constitue un mode de
fonctionnement automatisé du frein a main FM).

Comme cela est illustré non limitativement sur I'unique figure, le
dispositif de contréle D peut également comprendre des moyens de
comparaison MN couplés a ses moyens de contréle MC. Ces moyens de
comparaison MN sont agencés pour intervenir chaque fois qu'ils regoivent au
moins des premiéres données qui sont représentatives de la distance d qui
sépare leur véhicule V d'un autre véhicule qui est situé devant lui. Dans ce
cas, ils comparent les premiéres données regues au premier seuil S1 afin de
délivrer un premier résultat de comparaison sous la forme de la seconde
information.

Ces premiéres données sont issues de premiers moyens d'acquisition
MA1 qui sont implantés dans le véhicule V en des endroits choisis et
appropriés. Tout type de premier moyen dacquisiion MA1 permettant
d'acquérir des premieres données, représentatives de I'environnement
immédiatement d'un véhicule V (dans sa partie arriére PR) et donc de la
distance d qui sépare sa partie arriere PR d'un autre véhicule situé derriére
lui, peut étre utilisé. Ainsi, on peut utiliser des détecteurs ondulatoires (comme

illustré non limitativement) et/ou des caméras vidéo.

On entend ici par "détecteur ondulatoire” un détecteur utilisant des
ondes pour détecter des obstacles présents dans sa zone d'observation ainsi
que la distance qui le sépare d'eux. Il peut par exemple s'agir d'un radar ou
d'un détecteur a ultrasons.

On notera que les premiers moyens d'acquisition MA1 sont adaptés
au moins a l'observation de I'environnement proche. Par conséquent, ils ont

une portée d'observation au moins égale au premier seuil S1.

Il est important de noter que certains au moins des premiers moyens
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d'acquisition (ou d'observation) MA1 peuvent faire éventuellement partie du
dispositif de contréle D, et donc étre dédiés a ce dernier. Mais, il peut
également s'agir d'équipements qui assurent d'autres fonctions au sein de la
voiture V (comme par exemple la fonction d'aide au stationnement). Dans ce
dernier cas, les données acquises par ces équipements, doivent étre
récupérées soit aupres de ces derniers, soit sur le bus informatique du
véhicule V, soit directement auprées de l'ordinateur de bord OB du véhicule V.

On notera également que les moyens de contréle MC peuvent étre
agenceés pour ordonner la mise en fonctionnement des feux clignotants CL de
leur véhicule V en mode feux de détresse chaque fois qu'ils regoivent une
troisiéme information qui signale la présence d'un autre véhicule circulant
derriere leur véhicule V selon une vitesse v' dont I'écart par rapport a celle (v)
de leur véhicule V est supérieure a un second seuil S2 (soit v' - v < S2, ou v' <
S2 quand v = 0 km/h (arrét)).

En d'autres termes, on décide d'alerter, par le biais des feux de
détresse CL, les conducteurs des véhicules qui suivent un véhicule V du fait
que le différentiel (ou écart) de vitesse (V' - v) qui existe avec ce véhicule V qui
les précéde est trop important et donc qu'il existe un risque de collision
potentiel qu'ils peuvent éviter en réduisant immédiatement et fortement la
vitesse V' de leur propre véhicule (éventuellement via un mécanisme
automatisé de freinage d'urgence).

Cette fonctionnalité peut étre mise en ceuvre indépendamment du fait

que I'un des moyens de freinage PF, FM est ou non en cours d'utilisation.

Cela permet également de renforcer la sécurité active d'un véhicule

On notera que les moyens de contréle MC peuvent étre agencés pour
utiliser un second seuil S2 fixe, par exemple compris entre 20 km/h et 60
km/h. Par exemple, ils utilisent un second seuil S2 qui est égal a 30 km/h.

Mais dans une variante avantageuse, les moyens de contrdle MC
peuvent étre agencés pour utiliser un second seuil S2 qui est fonction de la
distance d qui sépare leur véhicule V du véhicule qui le suit. Dans ce cas, il
faut donc disposer a la fois de la distance d et de I'écart de vitesse v' - v. Le
second seuil S2 qui est utilisé pour la comparaison de I'écart v' - v est donc
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choisi en fonction de la distance d. On comprendra que plus la distance d est

importante, plus on utilise un second seuil S2 de valeur élevée.

Lorsque le dispositif de contréle D comprend des moyens de
comparaison MN, ces derniers (MN) sont agencés pour intervenir chaque fois
qu'ils recoivent des secondes données qui sont représentatives de I'écart de
vitesse (V' - v) entre leur véhicule V et un autre véhicule situé derriére lui.
Dans ce cas, ils comparent les secondes données regues au second seuil S2
(fixe ou fonction de d) afin de délivrer un second résultat de comparaison

sous la forme de la troisieéme information.

Les secondes données sont issues des premiers moyens
d'acquisition MA1 et/ou de seconds moyens d'acquisition MA2 qui sont
implantés dans le véhicule V en au moins un endroit choisi et approprié
(comme illustré sur l'unique figure). Tout type de second moyen d'acquisition
MA2 permettant d'acquérir des secondes données, représentatives au moins
de la vitesse v' d'un véhicule situé dans un environnement lointain de la partie
arriere PR d'un véhicule V qui le précéde, peut étre utilisé. Ainsi, on peut
utiliser des détecteurs ondulatoires et/ou des cameéras vidéo.

Par exemple, les seconds moyens d'observation MA2 sont agencés
sous la forme d'un radar. Cela est avantageux car un radar permet d'obtenir
simultanément les informations de distance (d) et de vitesse (v' ou V' - v).

On notera que les seconds moyens d'acquisition MA2 sont adaptés a
l'observation de I'environnement lointain. Par conséquent, ils ont une grande
portée d'observation (strictement supérieure au premier seuil S1).

Il est important de noter que certains au moins des seconds moyens
d'acquisition (ou d'observation) MA2 peuvent faire éventuellement partie du
dispositif de contréle D, et donc étre dédiés a ce dernier. Mais, il peut
également s'agir d'équipements qui assurent d'autres fonctions au sein de la
voiture V (comme par exemple la fonction d'adaptation de vitesse en fonction
de celle d'un autre véhicule). Dans ce dernier cas, les données acquises par
ces équipements, doivent étre récupérées soit auprés de ces derniers, soit
sur le bus informatique du véhicule V, soit directement auprés de I'ordinateur

de bord OB du véhicule V.

On notera que les premiers MA1 et seconds MA2 moyens
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d'acquisition (ou d'observation) peuvent éventuellement constituer un seul et
méme équipement. Dans ce cas, c'est un unique équipement qui détermine la
distance d et la vitesse v' ou I'écart de vitesse V' - v.

L'invention ne se limite pas aux modes de réalisation de dispositif de
contréle, d'ordinateur de bord et de véhicule décrits ci-avant, seulement a titre
d'exemple, mais elle englobe toutes les variantes que pourra envisager

I'hnomme de I'art dans le cadre des revendications ci-apres.
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10

REVENDICATIONS

1. Dispositif (D) de contréle du fonctionnement de feux stop (FS) et
feux clignotants (FC) d'un véhicule (V), comprenant des moyens de contréle
(MC) agencés pour ordonner le fonctionnement desdits feux stop (FS) en cas
d'utilisation de moyens de freinage (PF, FM) dudit véhicule (V), caractérisé en
ce que lesdits moyens de contréle (MC) sont en outre agencés pour
provoquer le fonctionnement desdits feux stop (FS) en cas de réception d'une
premiere information, signalant l'arrét dudit véhicule (V) en l'absence
d'utilisation desdits moyens de freinage (PF, FM), et dune seconde
information, signalant I'absence d'un autre véhicule derriére ledit véhicule (V)
a une distance inférieure a un premier seuil.

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que lesdits
moyens de contréle (MC) sont agencés pour provoquer le fonctionnement
desdits feux stop (FS) par génération d'un ordre destiné a faire fonctionner un
frein de parking électrique faisant partie desdits moyens de freinage (PF, FM).

3. Dispositif selon I'une des revendications 1 et 2, caractérisé en ce
que lesdits moyens de contréle (MC) sont agencés pour utiliser un premier
seuil compris entre 5 métre et 10 métres.

4. Dispositif selon la revendication 3, caractérisé en ce que lesdits
moyens de contréle (MC) sont agencés pour utiliser un premier seuil égal a 8
metres.

5. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 4, caractérisé en ce que
lesdits moyens de contréle (MC) sont agencés, en cas de réception d'une
troisieme information signalant la présence d'un autre véhicule circulant
derriere ledit véhicule (V) selon une vitesse dont I'écart par rapport a celle
dudit vehicule (V) est supérieure a un second seuil, pour ordonner la mise en
fonctionnement de feux de détresse (CL) dudit véhicule (V).

6. Dispositif selon la revendication 5, caractérisé en ce que lesdits
moyens de controle (MC) sont agenceés pour utiliser un second seuil compris
entre 20 km/h et 60 km/h.

7. Dispositif selon la revendication 6, caractérisé en ce que lesdits

moyens de controle (MC) sont agencés pour utiliser un second seuil égal a 30
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km/h.

8. Dispositif selon la revendication 5, caractérisé en ce que lesdits
moyens de contréle (MC) sont agencés pour utiliser un second seuil fonction
de la distance qui sépare ledit véhicule (V) du véhicule qui le suit.

9. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 8, caractérisé en ce qu'il
comprend des moyens de comparaison (MN) agencés, en cas de réception
de premiéres données représentatives de la distance séparant ledit véhicule
(V) dun autre véhicule situé derriére lui et/ou de secondes données
représentatives de I'écart de vitesse entre ledit véhicule (V) et un autre
véhicule situé derriére lui, pour comparer lesdites premiéres données audit
premier seuil de maniére a délivrer un premier résultat de comparaison sous
la forme de ladite seconde information, et/ou pour comparer lesdites
secondes données audit second seuil de maniére a délivrer un second
résultat de comparaison sous la forme de ladite troisiéme information.

10. Ordinateur de bord (OB) pour un véhicule (V) comprenant des feux
stop (FS), des feux clignotants (FC) et des moyens de freinage (PF, FM),
caractérisé en ce qu'il comprend un dispositif de contréle (D) selon l'une des
revendications précédentes.

11. Véhicule (V) comprenant des feux stop (FS), des feux clignotants
(FC) et des moyens de freinage (PF, FM), caractérisé en ce qu'il comprend en
outre un dispositif de contréle (D) selon I'une des revendications 1 & 9.

12. Veéhicule selon la revendication 11, caractérisé en ce qu'il comprend
en outre des premiers moyens d'acquisition (MA1) agencés pour acquérir des
premiéres données représentatives de la distance le séparant d'un autre
véhicule situé derriere lui et/ou des seconds moyens d'acquisition (MA2)
agencés pour acquérir des secondes données représentatives au moins de
I'écart entre sa vitesse et celle d'un autre véhicule situé derriére lui.

13. Veéhicule (V) comprenant des feux stop (FS), des feux clignotants
(FC) et des moyens de freinage (PF, FM), caractérisé en ce qu'il comprend en
outre un ordinateur de bord (OB) selon la revendication 10.

14. Veéhicule selon la revendication 13, caractérisé en ce qu'il comprend
en outre des premiers moyens d'acquisition (MA1) agencés pour acquérir des

premiéres données représentatives de la distance le séparant d'un autre
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véhicule situé derriere lui et/ou des seconds moyens d'acquisition (MA2)
agencés pour acquérir des secondes données représentatives au moins de

['écart entre sa vitesse et celle d'un autre véhicule situé derriére lui.
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