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(54) HYDRAULISCHE BREMSE

(57) Die Erfindung betrifft eine hydraulische Vollbelag-
scheibenbremse fir Laufrdder mit zumindest im wesentli-
chen zylindrischer Radnabenausnehmung, insbesondere zum
Umriisten von Kraftréddern, bei der ein auf die festste- 2
hende Radachse (1) aufschiebbarer und daran fixierbarer
Einsatz (6) vorgesehen ist, dessen Form der Radnaben-
susnehmung angepaBt ist und der diese nach auflen ab- 2
deckt, wobei der Einsatz einen zur Bodenfléche (20) der
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Radnabenausnehmung hin offenen Ringraum (11) bildet, in \
den ein Scheibenkolben (7) axial verschiebbar einge- 6 \
setzt ist, und daB zwischen der Bodenfliche (20) der \
Radnabenausnehmung und dem Scheibenkolben (7) eine 5 k ,
Ubertragerplatter?ﬂ), die einen mit der Bodenfliche N

axial verschiebbar eingesetzt ist, wobei radiale Fort-
sitze (16) der (Ubertragerplatte in entsprechende
Schlitzfiihrungen des Einsatzes eingreifen. N

(20) zusammerwirkenden Bremsbelag trégt, in dem Einsatz f UA
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Die Erfindung betrifft eine hydraulische Vollbelagscheibenbremse fiir Laufrider mit zumindest im
wesentlichen zylindrischer Radnabenausnehmung, insbesondere zum Umriisten von Krafiriidern.

Hydraulische Bremsen, bei denen iiber einen im wesentlichen scheibenférmigen Kolben ein ringformiger
Bremsbelag gegen eine rotierende Bremsfléiche gepreBt wird, sind auf dem Maschinensektor, beispielsweise zur
Bremsung von Elektromotoren, bekannt geworden. So z. B. beschreibt die EPA VNR 0064935 eine derartige
Bremse, bei der an einem Maschinengehiuse, aus dem die za bremsende Welle herausragt, iiber dieser Welle, die
stirnseitig eine tellerartige Bremsfliche triigt, ein Bremsgehiuse angeflanscht ist. Im Bremsgehéuse ist ein
gefederter Scheibenkolben vorgesehen, der auf der der Bremsfliche zugewandten Stirnseite einen
ringscheibenformigen Bremsbelag trigt und der gegen die Kraft der Riickholfedern hydraulisch gegen die roticrende
Bremsfliche gedriickt werden kann. In iiblicher Weise ist der Scheibenkolben im Bremsgehiuse verdrehfest
gehalten, .

Zur Bremsung von Kraftfahrzengridern wurde bis zur Entwicklung der sogenannten Scheibenbremsen die
Anordnung von Innenbackenbremsen bevorzugt, die gegeniiber den Scheibenbremsen den Vorteil der
Unempfindlichkeit gegen #uBere Verschmutzung aufweisen, aber beziiglich der Einstellung und Wartung
komplizierter und empfindlicher sind, insbesondere dann, wenn es sich um Hochleistungsbremsen handelt.

In der FR-PS 2 072 079 ist eine typische Scheibenbremse fiir Kraftfahrzeugrader beschrieben, die eine an der
Radnabe angeflanschte Bremsscheibe aufweist, die in iiblicher Weise von einem mit der Radaufhéngung
verbundenen Bremssattel iibergriffen wird. Im Bremssattel ist beidseitig der Bremsscheibe jeweils ein
Bremszylinder mit Bremskolben angeordnet; die Bremskraft wird tiber mit BremsklStzen versehene
Ubertragerplatten hydraulisch auf die Bremsscheibe iibertragen.

Die DE-OS 3 007 230 betrifft eine véllig offene Scheibenbremse, bei der auf einem festen Axialkorper radial
ein beidseitig mit Schmutzbélgen abgesicherter AuBenring gleitet, der starr mit der Bremsscheibe verbunden ist.

Eine #hnliche Anordnung ist in der DE-OS 2 330 110 geoffenbart, wobei wiederum eine AuBenscheibe als
Kolben vollig offen gleitet und lediglich eine schlechte Dichtheit des Systems erwartbar ist.

Die GB-PS 1500984 und die DE-AS 2 559 876 beschreiben wiederum ein entsprechendes offenes System,
wobei die zweitgenannte Druckschrift Konusbremsen betrifft. Bei dieser Konstruktion ist eine axial verschiebbare
Ringscheibe vorgesehen, die den Bremsbelag triigt und in der eine von der Radmitte nach aufien gerichtete
Ringnut angeordnet ist, in der ein Ringkolben gelagert ist. Die Ringscheibe gleitet auf einer unverschiebbaren
Hiilse, die nach auBen hin einen Flansch trigt, an dem sich der Ringkolben abstiitzt, so daB funktionell eigentlich
die Ringscheibe den Betitigungskolben bildet.

Die DE-AS 1 202 658 betrifft eine geschlossene Konusbremse mit einem radial schwimmend zentrierten
Konus, der mit dem Achskérper iiber ein Rohrgelenk kardanisch verbunden ist.

Eine dhnliche Konusbremse ist in der US-PS 2 102 406 geoffenbart, wobei ein Ringkolben stationir
angeordnet ist und der Bremsschuh den iiber eine Axialverzahnung verschiebbaren Zylinder bildet.

Es bestand die Aufgabe, cine Bremse bei Kraftfahrzeuglaufridern zu schaffen, die die Vorteile der
Schmutzdichtheit der bisherigen Trommelbremsen beibehilt und insbesondere bei einspurigen Kraftfahrzeugen
gegeniiber den Scheibenbremsen raumsparender angeordnet werden kann. Insbesondere soll vor allem eine
kompakte und nach auBen vollig abgedeckte Bremsenanordnung, die als Einheit montierbar und abnehmbar ist,
geschaffen werden. Ein wesentlicher Punkt ist auch das Ziel, speziell fiir kleinere Einheiten eine einfache
Unmnriistbarkeit von bisherigen mechanischen Innenbackenbremsen zu schaffen, die dann praktisch wartungsfrei
sind.

Diese Aufgaben werden erfindungsgemiB durch eine Bremse der eingangs genannten Art vor allem dadurch
geldst, daB ein auf die feststehende Radachse aufschiebbarer und daran fixierbarer Einsatz vorgesehen ist, dessen
Form der Radnabenausnehmung angepaBt ist und der diese nach auBen abdeckt, wobei der Einsatz einen zur
Bodenfliche der Radnabenausnehmung hin offenen Ringraum bildet, in den ein Scheibenkolben axial verschiebbar
eingesetzt ist, und daB zwischen der Bodenfliche der Radnabenausnehmung und dem Scheibenkolben eine
Ubertragerplatte, die einen mit der Bodenfliche zusammenwirkenden Bremsbelag triéigt, in dem Einsatz axial
verschiebbar eingesetzt ist, wobei radiale Fortsitze der Ubertragerplatte in entsprechende Schlitzfiihrungen des
Einsatzes eingreifen.

Vorteilhaft ist dabei, daB am Einsatz den Ringraum radial umgebende Nuten zur Aufnahme von an den
radialen Fortsitzen der Ubertragerplatte angreifende Riickholfedern vorgeschen sind.

Weiterhin ist erfindungsgemiB vorgesehen, daB an der Bodenfliche der Radnabenausnehmung ein an sich
bekannter Gegenbelag, vorzugsweise in Form eines Stahlringes, vorgeschen ist.

Giinstig sind der Bremsbelag und/oder der Gegenbelag in bekannter Weise mit einer unterbrochenen
Reibungsfliiche versehen,

Die erfindungsgemiBie Konstruktion ist besonders vorteilhaft bei Kraftrddern, wo eine entsprechende
NabengroBe bereits vorhanden oder ohne weiteres vorsehbar ist, insbesondere bei Hinterréidern mit Kardanantrieb;
auch zur Umriistung von mechanischen Innenbackenbremssystemen auf Hydrauliktrieb, insbesondere bei
Kleinkraftréddemn und Motorrollern. Die durch die einseitig angeordnete Bremse auftretenden Axialkriifte und die
Kiihlung der Bremse lassen sich ohne weiteres beherrschen.

Die Erfindung wird nachstehend an Hand eines Ausfiihrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die Zeichnung
niher beschrieben, die einen ausschnittweisen, schematischen Schnitt einer Motorradnabe zeigt.
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Auf der wie iiblich in eine Radgabel eingesetzten, feststehenden Achse (1) ist zwischen einem Achsenbund

. (2) und einer Mutter (3) die Radnabe (4) frei drehbar eingespannt. Ebenfalls ist auf der Achse (1) zwischen dem

Achsenbund (2) und einer Mutter (5) ein Hydraulikzylinder (6) eingespannt, der mit seinem offenen Ende in die
Radnabe (4) hineinragt. Die iibliche, mit der Radgabel verbundene Verdrehsicherung zur Aufnahme des beim
Bremsen auf den Bremszylinder wirkenden Mitnahmemoments ist nicht dargestellt. Das Rad kann angetrieben
sein.

In den Ringhohlraum des Bremszylinders (6) ist ein Scheibenkolben (7) fliegend verschiebbar und abdichtend
eingesetzt, wozu ein innerer Dichtungsring (8) und ein #uBerer Dichtungsring (9) in je einer Umfangsnut des
Scheibenkolbens (7) vorgesehen sind.

Der Bremszylinder( 6) weist eine Druckfliissigkeitszufithrbohrung (10) auf und zwischen dem Bremszylinder

(6) und dem Scheibenkolben (7) ist ein ringférmiger Druckraum (11) zur Aufnahme der Druckfliissigkeit
gebildet. Eine Entliiftungsleitung (12) dient zum Entliiften des Druckraumes (11).
_ Anschliefend an den Scheibenkolben (7) ist in den Ringhohlraum des Bremszylinders (6) eine
Ubertragerscheibe (13) mit geringem Radialspiel eingesetzt, die an der dem Scheibenkolben (7) abgewandten
Seite einen Druckring (14) mit einem daran befestigten ringférmigen Bremsbelag (15) trégt und zur
Verdrehsicherung an ihrem Umfang Radialfortsétze (16) aufweist, die in korrespondierende Léngsnuten (17) des
Bremszylinders (6) eingreifen. An den Radialfortsiitzen (16) greifen Riickholfedern an, die sich mit ihrem
anderen Ende am Bremszylinder (6) abstiitzen und - bei Verwendung von Zugfedern -in Oberflichennuten (18)
des Bremszylinders (6) gelagert sind. Bei Verwendung von Druckfedern konnen diese an einem nicht dargestellten
Abdeckring angeordnet sein, der mit der endseitigen Stimfléiche (19) des Bremszylinders (6) verschraubt wird.

An der der Bremseinheit zugewandten Innenfliiche (20) der Radnabe (4) ist ein mit dem Bremsbelag (15)

korrespondierender Gegenbelag (21) vorgesehen, der bei Stahlnaben weggelassen werden kann und bei
Leichtmetallnaben giinstig als Stahlscheibe ausgebildet ist, die auch in eine Ringnut der Radnabe (4) eingesetzt,
z. B. eingepreft oder eingeschrumpft, werden kann.
_ Beim Bremsvorgang wird der Scheibenkolben (7) im Bremszylinder (6) verschoben und nimmt dabei die
Ubertragerscheibe (13) mit, wodurch der Bremsbelag (15)gegen den Gegenbelag (21) gepreBt wird. Das axiale
Gegenmoment wird vom Bremszylindermaterial und Radnabenmaterial bzw. von der Radachse (1) diber die
Muttern (3) und (5) aufgenommen, das Mitnahmedrehmoment durch die nicht dargestellie
Bremszylinderabstiitzung an der Radgabel, bzw. durch die Radachse (1), infolge der Einspannung des
Bremszylinders (6) auf der Radachse (1) iiber die Mutter (5), wenn bei kleineren Bremskréften eine gesonderte
Abstiitzung des Bremszylinders (6) an der Radgabel entfillt. Der Bremszylinder (6) kann iiber eine Axialnut der
Radachse (1) auf diese aufgekeilt sein,

Beim Nachlassen des Hydraulikdruckes unter einen bestimmten Wert wird durch die Riickholfedern der
Kontakt zwischen Bremsbelag (15) und Gegenbelag (21) aufgehoben.

PATENTANSPRUCHE

1. Hydraulische Vollbelagscheibenbremse fiir Laufrider mit zumindest im wesentlichen zylindrischer
Radnabenausnehmung, insbesondere zum Umriisten von Kraftridern, dadurch gekennzeichnet, daB ein auf
die feststehende Radachse (1) aufschiebbarer und daran fixierbarer Einsatz (6) vorgesehen ist, dessen Form der
Radnabenausnehmung angepa8t ist und der diese nach auBen abdeckt, wobei der Einsatz einen zur Bodenfliche
(20) der Radnabenausnehmung hin offenen Ringraum (11) bildet, in den ein Scheibenkolben (7) axial
verschiebbar eingesetzt ist, und daB zwischen der Bodenfliche (20) der Radnabenausnehmung und dem
Scheibenkolben (7) eine Ubertragerplatte (13), die einen mit der Bodenfliche (20) zusammenwirkenden
Bremsbelag (15) trégt, in dem Einsatz axial verschiebbar eingesetzt ist, wobei radiale Fortsdtze (16) der
Ubertragerplatte in entsprechende Schlitzfithrungen des Einsatzes eingreifen.

2. Bremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 am Einsatz (6) den Ringraum (11) radial
umgebende Nuten (18) zur Aufnahme von an den radialen Fortsitzen (16) der Ubertragerplatte (13)
angreifenden Riickholfedern vorgesehen sind.

3. Bremse nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB an der Bodenfliche (20) der
Radnabenausnehmung ein an sich bekannter Gegenbelag (21), vorzugsweise in Form eines Stahlringes,
vorgesehen ist.
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4. Bremse nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, da8 der Bremsbelag (15) und/oder
der Gegenbelag (21) in bekannter Weise mit einer unterbrochenen Reibungsfliche versehen ist.

Hiezu 1 Blatt Zeichnung



OSTERREICHISCHES PATENTAMT Patentschrift Nr. 390039

Ausgegeben 12.3.1990 Int. CL%: B60T 1/06
Blatt 1 F16D 55/32

~t

\
ALY

m
/ /

000 R R

N

@
\
=y

L

B g 16

/
8

LA 7

N\
Z

o

2 _|
70\

w
™~

%
— 1




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

