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(54) Brzdové tstroji zejména mechanického tvareciho stroje

Vynalez se tyka brzdového ustroji zejména
mechanického tvafeciho stroje naptiklad lisu
a podobné.

Jsou znama brzdova ustroji tvofend ob-
vykle brzdovym kotoutem neototné uloZe-
nym na pevné &asti stroje. Po obou stranach
brzdového kotoude jsou souose na hiideli
upraveny neoto¢né ptitlaéné talite. Jeden
pritlaény talif je pevny, druhy axidlné pie-
suvny a odpruZeny do zébéru s brzdovym ko-
tout¢em. Tento axiglné presuvny ptitlaény ta-
lit je proti odpruZeni ovlddan tlakovym
vzduchem napiiklad do zébéru se spojkovym
kotouéem.

Znama YeSeni brzdovych tustroji tvarecich
stroji nezajistuji zejména bezpeénost prace
obsluhy v ptipadé poruchy brzdového ustroji,
naptiklad zplsobené proniknutim mastnoty
na brzdovy kotoué, opotiebenim brzdového
oblozeni brzdového kotouée nebo poruSenim
nékteré jeho souédsti a majici za nasledek
zmendeni brzdového momentu. To je nebez-
peéné pro obsluhu obzvlasté pti praci na jed-
notlivé zdvihy tvateciho stroje, kdy obsluha
zasahuje pfimo do pracovniho prostoru stroje
naptiklad pii vkladani polotovarti a vyjimani
vjlig,kﬁ. SniZenim brzdného momentu se
prodlouzi draha pracovnfho néastroje do pra-
covniho prostoru k zapoceti dalsiho pracov-
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niho taktu, ptipadné i k vykonani jednoho ¢i
vice pracovnich takti stroje.

Je rovnéz znamo teSeni brzdového ustroji,
které k jiz vySe popsanému uspoiddani brz-
dového kotoude paralelné prifazuje dalsi brz-
dovy kotou¢ s odpruZenymi piitlaénymi taliti
ovlddanymi tlakovym vzduchem samostatné
nebo spoleéné s prvnimi piitlaénymi talifi.
Oviem ani toto feSeni nezvy3uje bezpecnost
obsluhy v dostate¢né mife.

Znama brzdova ustroji u mechanickych
tvarecich stroju vybavenych pojistkou proti
piretiZeni nezaji§tuji, aby byly v piipadé pie-
tiZzeni a odpojeni pohonu stroje v co nejkratsi
dobé zastaveny vSechny rozto¢ené a rozbéh-
nuté souédsti stroje. To neni zajiSténo ani
v piipadé, kdy obsluha pii praci jednotlivy-
mi pracovnimi zdvihy, na pfiklad u lisu,
uvolni spoustéci tlaéitka pred dosazenim bez-
petné polohy beranu lisu pied jeho dolni
uvrati.

Uvedené nevyhody a nedostatky odstranu-
je brzdové ustroji zahrnujici na hiideli ne-
otoéné upraveny hlavni a vedlej§i brzdovy
kotou¢ se souose usporddanymi a axialné po-
suvnymi pritlaénymi talifi, odpruzenymi do
zabéru s témito brzdovymi kotoudi, a jehoZ
podstatou je, Ze mezi hlavnim brzdovym ko-
toudem a vedlej$im brzdovym kotoucem je
uspofddan a s pevnou &asti spojen opérny



kruh, jehoZ jedno é&elo je pro zdbér s hlavnim
brzdovym kotouéem a druhé éelo pro zébér

s ‘pomocnym brzdovym kotoudem, piicemz’

hlavnimu brzdovému kotoudi piitazeny pri-
tladny talif je spojen s vypinacim ¢lenem
a pomocnému brzdovému kotoudi prirazeny
druhy ptitlaény talii* je spfaZen s mezikruho-
vou deskou uloZenou v opérném kruhu axial-
né& prestavitelng pod pusobenim ovlddaciho
vykonového ¢lenu.

Dale je podstatné, Ze mezi opérnym kru-
hem hlavniho brzdového kotoude a pomocné-
ho a brzdového kotoude a pevnou &asti ustro-
ji, se kterou je opérny kruh spojen, je upra-
ven indikator brzdného momentu od zabéru
hlavniho brzdového kotouce s opérnym kru-
hem.

Je proto vyhodné, jestliZe opérny kruh
hlavniho brzdového kotouée a pomocného
brzdového kotoude je na svém obvodu opat-
fen alespori jednim kruhovym otvorem, jehoZ
osa je rovnobéZnd s osou otdéeni hlavniho
brzdového kotoucde a pomocného brzdového
kotoude, a ve kterém je s vuli uloZen indikaé-
ni ¢ep, upevnény na pevné &asti ustroji, kdyz
mezi indikaénim ¢epem a opérnym kruhem je
upravena pruzina pro vymezeni vile mezi in-
dikaénim depem a jeho uloZnym otvorem
v opérném kruhu, priemZz mezi opérnym
kruhem a indikaénim ¢epem je spinaé zmény
polohy indikaéniho ¢epu pii zméné brzdného
momentu od hlavniho brzdového kotoude.

Dal§i podstatou je, Ze mezikruhova deska
je opatfena distanénimi koliky, které jsou
v zébéru s piitlaénym talifem pomocného
brzdového kotoucde.

Jesté daldi podstatou je, Ze v opérném kru-
hu jsou posuvné uloZena pod pusobenim tla¢-
nych pruZin alespofi dvé tahla pro uloZeni
a odpruZené posuvné axidlni vedeni alespoil
pritlaéného talife pomocného brzdového ko-
touce.

Rovnéz je vhodné, kdyZ ovladaci vykonovy

¢len mezikruhové desky je elektromagnet
uloZeny v opérném kruhu proti mezikruhové
desce, jejiz alesponi elektromagnetu prilehla
éast je z ferromagnetického materidlu, nebo
je tvofen tlakovou komorou upravenou
v opérném kruhu, jejiz éast, prilehld mezi-
kruhové desce, je tvofena membrénou z pruz-
ného materialu.

Dale je zejména pro zvy$eni brzdného efek-
tu vyhodné, jestlize u pfitlaéného talife hlav-
niho brzdového kotouce je pevné deska opat-
Fend tlaénymi pruZinami pro odpruZeni pri-
tlaéného talife do zdbéru s hlavnim brzdo-
vym kotoucem.

Potom je u pevné desky ustroji axialné po-
suvné uloZeno viko, které je tahly sprazeno
s pritlaénym talifem hlavniho brzdového ko-
touce, priéemz ve viku je vytvotena tlakova
komora, jejiz c¢ast, prilehla k pevné desce je
opatiena pruznou membranou.

Anebo je pevna deska opatiena elektro-
magnetem uloZenym proti pfitlacnému talfii
hlavniho brzdového kotouée, pii¢em? alespon

dast tohoto pritla¢ného talife je z ferromag-
netického materialu. '

Hlavni vyhodou brzdového dustroji podle
vynalezu je podstatné zvySeni bezpeéného
brzdiciho uéinku. Tim se zna¢né zvysuje bez-
pe¢nost prace obsluhy zejména tvafecich
stroji zamezenim vzniku téZkych vrazt pii
porude stroje &i Ustroji a pfi nespréavné cin-
nosti obsluhy. Ustroji podle vyndlezu je pti-
tom jednoduché, s minimalnimi setrva¢nymi
hmotami, malymi naroky na misto na stroji
a velkou univerzalnosti zptsobu ovladani.

Prikladné provedeni vynalezu jsou zndzor-
néna na vykresech, kde obr. 1 pfedstavuje
prvni piikladné provedeni brzdového ustroji
v osovém fezu s elektromagnetickym ovlada-
nim, obr. 2 ptikladné provedeni brzdového
ustroji podle obr. 1 s ovladanim tlakovym
mediem, obr. 3 druhé ptikladné provedeni
brzdového Ustroji rovnéz v osovém Iezu
s ovladanim tlakovym mediem, obr. 4 p¥i-
kladné provedeni brzdového dustroji podle
obr. 3 s elektromagnetickym ovladanim, obr.
5 detail uloZeni opérného kruhu brzdového
Ustroji na pevné ¢asti tohoto dstroji v éelnim
pohledu, obr. 6 detail uloZeni op&rného kruhu
podle obr. 5 v pidorysném fezu.

V pevné ¢asti 1 ustroji je otoéné uloZen
hiidel 2, napriklad ve stojanu stroje jako
spojkovy htidel. Na volném konci hiidele 2
jsou neoto¢né& ulozeny hlavni brzdovy ko-
tou¢ 3 a pomocny brzdovy kotou¢ 4 svymi
naboji 5 a 6 naklinovanymi na htideli 2. Mezi
hlavnim brzdovym kotoudem 3 a pomocnym
brzdovym kotoutem 4 je upraven opérny
kruh 7, uloZeny na pevné ¢asti 1 ustroji.
Opérny kruh 7 je upraven jednim svym éelem
pro zabér s hlavnim brzdovym kotoudem 3
a druhym svym ¢elem pro zdbér s pomocnym
brzdovym kotou¢em 4. Hlavnimu brzdovému
kotouéi 3 je prirfazen pritlaény talit 8, ktery
je do zébéru s hlavnim brzdovym kotoudem
3 proti opérnému kruhu 7 axialné prestavi-
telny a podle obr. 1 a 2 pod pusobenim tlac-
nych pruzin 10 nebo, podle obr. 3 a 4, dalSich
tlaénych pruzin 11. Pomocnému brzdovému
kotouédi 4 je p#ifazen druhy ptitlaény talit 9,
ktery je do zdbéru s pomocnym brzdovym ko-
touc¢em 4 proti opérnému kruhu 7 rovnéZ
axialné prestavitelny a odpruzeny tlaénymi
pruZinami 10. V prikladném provedeni podle
obr. 1 a 2 jsou tla¢né pruziny 10 spoleéné pro
oba pritla¢né talife 8 a 9, priemZ osové ve-
deni pritlaénych taliti 8 a 9 je tvoreno tahly
12 prochdzejicimi s vuli pritlaénym talifem
8, opérnym kruhem 7 a druhym ptitlaénym
talitem 9. Tlaéné pruziny 10 jsou uloZeny me-
zi prvnim pfitlaénym talitfem 8 a stavitelny-
mi sedly 13, kdyZ hlavy 14 tdhel 12 se opiraji
o druhy pritlaény talii* 9. V opérném kruhu
7 je osové plestavitelné pod plsobenim ovla-
daciho vykonového ¢lenu 15 ulozena mezi-
kruhové deska 16, se kterou je druhy pritla¢-
ny talit* 9 spraZen. V obr. 1 az 4 je druhy pii-
tlaény talif 9 pomocného brzdového kotoude
4 svymi stavécimi Srouby 17 pod plisobenim
tlaénych pruzin 10 v zabéru s distanénimi ko-



liky 18 mezikruhové desky 16. V obr. 1 a 4 je
ovladaci vykonovy ¢&len 15 tvoien elektro-
magnetem 19 uloZenym v opérném kruhu 7
proti mezikruhové desce 16, jejiz alespor
elektromagnetu 19 prilehla ¢ast je z ferro-
magnetického materidlu. Ovladaci vykonovy
¢len 15 je spojen s nezndzornénym ridicim
zatizenim. V obr. 2 a 3 je ovladaci vykonovy

¢len 15 tvoren tlakovou komorou 20, jejiz

¢ast, prilehld mezikruhové desce 16, je tvo-
fena membranou 21 z pruzného materidlu.
Tlakova komora 20 je pfipojena na zdroj tla-
kového media, napiiklad vzduchu, neznazor-
néného fidiciho zafizeni.

Prvnf ptitlaény talit 8 hlavniho brzdového
kotou¢e 3 je uloZen na vypinacim ¢lenu 22
jak je zndzornéno na obr. 1 az 4, naptiklad na
vypinaci ty&i nezndzornéné spojky stroje.
Tato vypinaci ty¢ je uloZena axidlng piesuvné
v hiideli 2. Axialni pohyb hlavniho brzdové-
ho kotou¢e 3 a pomocného brzdového kotoude
4 na hiideli 2 je omezen distanénimi krouzky
23 a 24.

Déle je mezi opérnym kruhem 7 a pevnou
¢asti 1 Gstroji, na které je opérny kruh 7 ulo-
Zen, upraven indikator 25 brzdného momentu
vyvozeného od zabéru hlavniho brzdového
kotoude 3 s opérnym kruhem 7. Jak je zna-
zornéno zejména na obr. 5 a 6, je opérny kruh
7 na svém obvodu opatfen alesponl jednim
kruhovym otvorem 26, jehoz osa je rovno-
bézna s osou otaceni hlavniho brzdového ko-
toude 3 a pomocného brzdového kotouce 4.
V tomto kruhovém otvoru 26 je s radialni vi-
i uloZen indikaéni éep 27, ktery je upevnén
na pevné ¢asti 1 astroji. Pritom mezi indikaé-
nim ¢epem 27 a opérnym kruhem 7 je upra-
vena pruZina 28 pro vymezeni radidlni vile
mezi indikaénim ¢epem 27 a kruhovym otvo-
rem 26 v op&rném kruhu 7. PruZina 28 je na
opérném kruhu 7 uloZena ve stavitelném
pouzdru 29 pro regulaci vymezovaci sily pru-
Ziny 28. Mezi opé&rnym kruhem 7 a indikac-
nim depem 27 je upraven spinaé¢ 30, reagujici
na zménu vzdjemné polohy indikaéniho éepu
27 a opérného kruhu 7 pri zméné brzdného
momentu od hlavniho brzdového kotouce 3.
Spina¢ 30 je podle obr. 5 a 6 uloZen na konzo-
le 31, dotyka se prilozky 32 piipevnéné na
indikaénim ¢epu 27 a je ptipojen k neznézor-
nénému Fdicimu zatizeni. V prikladném pro-
vedeni brzdového ustroji podle obr. 3 a 4 se,
na rozdil od piikladného provedeni podle obr.
1 a 2, tlaéné pruZiny 10 opiraji piimo o opér-
ny kruh 7, kde jsou vedeny v luzkach 33.
Pritlaény talif 8 hlavniho brzdového kotoude
3 je odpruzen do zébéru s opérnym kruhem 7
samostatné, a to dalsimi tlaénymi pruZinami
11 upravenymi mezi pritlatnym talifem 8 a
pouzdrem 34 uloZenym na pevné desce 35,
spojené naptiklad Srouby 36 s opérnym kru-
hem 7. Na pevné desce 35 je podle obr. 3
axidlné posuvné upraveno viko 37 s ¢innym
élenem 38, sprrazené tahly 39 s pritlaénym ta-
lirem 8 hlavniho brzdového kotouée 3.

Cinny &len 98 je upraven mezi vikem 37
a pevnou deskou 35 a podle obr. 3 je tvofen

tlakovou komorou 40, jejiz cast, ptilehla
k pevné desce 35 je opatifena pruinou mem-
branou 41. Tlakova komora 40 je pripojena
ke zdroji tlakového media, napiiklad vzdu-
chu, nezndzornéného ridiciho zafrizeni. Podle
obr. 4 je ¢inny ¢len 38 tvofen elektromagne-
tem 42 uloZenym v pevné desce 35 proti pti-
tlaénému talif'i 8, pricemz jeho alesporni elek-
tromagnetu 42 piilehld ¢ast je z ferromagne- -
tického materidlu. Elektromagnet 42 je pfi-
pojen k fidicimu zafizeni. Axialni vedeni
pritlaéného talife 8 je tvofeno axidlnimi draz-
kami 43 v opérném kruhu 7.

Brzdové ustroji podle vynélezu pracuje
takto: Po spusténi hlavniho pohonu tvéreciho
stroje a dosaZeni potfebnych otacek uvede
neznazornéné ridici zafizeni do ¢innosti vy-
konovy ¢len 15, ktery tlakem tlakového me-
dia nebo silou elektromagnetu 19 piesune me-
zikruhovou desku 16. Mezikruhova deska 16
svymi distanénimi koliky 18 pfesune proti
pUsobeni tlaénych pruZin 10 pritla¢ny talif 9
od pomocného brzdového kotouce 4 do polohy
znazornéné v obr. 1 aZ 4. Tato poloha, kdy
pomocny brzdovy kotoué 4 je uvolnén, je po-
hotovostni poloha. Po zapnuti Fidiciho zafi-
zeni tvareciho stroje pro vykonéni pracovni-
ho taktu se pri sepnuti neznazornéné tieci
spojky stroje presune vypinaci ¢len 22 spo-
jeny s ptitlatnym talifem 8 smérem doprava.
Podle prikladného provedeni podle obr. 3 a 4
se soudasné uvede do ¢innosti ¢inny ¢len 38,
¢imz se odlehéi vypinaci €len 22 uvolnénim
pritla¢ného talite 8 hlavniho brzdového ko-
toude 3. Jak je znazornéno na obr. 2 a 4 pfe-
sunutim pritlaéného talite 8 smérem doprava
proti pusobeni tlaénych pruzin 10 piipadné
11, se uvolni hlavni brzdovy kotoué¢ 3 a hiidel
2 pienese kroutici moment pro vykonani pra-
covniho taktu stroje. Pied dokonéenim pra-
covniho taktu, napiiklad pred horni uvrati
tvareciho stroje se neznizornéné spojka vy-
pind a v provedeni podle obr. 3 a 4 se vyfradi
z ¢innosti ¢inny ¢len 38, to jest vypusti tla-
kové medium z tlakové komory 40 nebo od-
poji privod elektrického proudu do elektro-
magnetu 42. Pak plisobenim tlaénych pruZin
10 pripadné 11 ptitlaény talit 8 pritlaéi hlavni
brzdovy kotoué¢ 3 k opérnému kruhu 7 a hii-
del 2 se zabrzdi. Vzniklym brzdnym momen-
tem se opérny kruh 7 natodi a jiZ pfi naruts-
tani brzdného momentu se v mezich vile pre-
sune a sepne spina¢ 30. Ridici zati{zeni tuto
skuteénost vyhodnoti a umozni zapnout Fidici
zafizeni pro vykonadni dalstho pracovniho
taktu stroje. Pokud nastala jakékoliv zdvada
na brzdném ustroji, ktera ma za ndsledek sni-
Zeni brzdného momentu pod nastavenou mez,
nenastane sepnuti spinafe 30. Potom Fidici
zaf'izeni nelze sepnout pro vykonani dal§iho
pracovniho taktu stroje a za soudasné signa--
lizace poruchy se vyfadi z ¢innosti ovladaci
vykonovy ¢élen 15. Vypusténim tlakového me-
dia nebo preruSenim dodavky elektrického
proudu do elektromagnetu 19 se uvede do
¢innosti pomoceny brzdovy kotoué 4, ktery je
pruzinami 20 pies ptitlaény talii* 9 pritlacen



k opérnému kruhu 7. Tak i v pripadé poru-
chy hlavniho brzdového kotouce 3 dojde k za-
staveni stroje. Pri dostateéném dimenzovéni
pruzin 20 dojde k zastaveni stroje jedté pred
dosaZenim dolni tvrati bez chroZeni obsluhy
stroje. :

V havarijnim ptipadé, to je dojde-li k vy-
pnuti spojky stroje nasledkem pretiZeni pri-
slusné pretéZovaci pojistky, pripadné kdyz

obsluha stroje predc¢asné uvolni spoustéci tla-
¢itka, ridici zafizeni vytadi z ¢innosti ovlada-
ci vykonovy ¢len 15 a éinny &élen 37 a stroj je
bezpetné zabrzdén za soudinnosti hlavniho
brzdového kotoude 3 a pomocného brzdového
kotoude 4.

Je samoziejmé, Ze popsand brzdovd ustroji
podle vynélezu jsou jen prikladnd a lze je
v ramci vynalezu vhodné obméfiovat.

PREDMET VYNALEZU

1. Brzdové Ustroji zejména mechanického
tvareciho stroje, zahrnujici na hiideli ne-
otoéné upraveny hlavni brzdovy kotouc
a vedlej§i brzdovy kotoud se souose uspo-
tadanymi a axidlné posuvnymi pritlaény-
mi taliti, odpruzenymi do zdbéru s témito
brzdovymi kotouéi, vyznadujici se tim, Ze
mezi hlavnim brzdovym kotoutem (3) a
vedlej$im brzdovym kotoucem (4) je uspo-
rddén a s pevnou ¢Easti (1) spojen opérny
kruh (7), jehoz jedno éelo je upraveno pro
zébér s hlavnim brzdovym kotoucem (3)
a druhé ¢elo pro zabér s pomoenym brzdo-
vym kotoutem (4), pri¢emz hlavnimu brz-
dovému kotouéi (3) ptifazeny pritlaény
_talit* (8) je spojen s vypinacim &lenem (22)
a pomocnému brzdovému kotoudi (4) pti-
razeny druhy pritla¢ny talii* (9) je spfazen
s mezikruhovou deskou (16), uloZenou
v opérném kruhu (7) axiadlné prestavitelné
prostfednictvim ovladaciho vykonového
¢lenu (15).

2. Brzdové ustroji podle bodu 1, vyznacujici
se tim, Ze mezi opérnym kruhem (7) hlav-
niho brzdového kotouée (3) a pomocného
brzdového kotoude (4) a pevnou éasti (1)
je upraven indikator (25) brzdného mo-
mentu od zdbéru hlavniho brzdového ko-
touce (3) s opérnym kruhem (7). _

3. Brzdové ustroji podle bodu 2, vyznacujici
se tim, Ze opé&rny kruh (7) je na svém ob-
vodu opatien alespori jednim kruhovym
otvorem (26), jehoZ osa je rovnobézna
s osou otadeni hlavniho brzdového kotouce
{3) a pomocného brzdového kotoude (4), a
ve kterém je s vili uloZen indikaéni Cep
(27), upevnény na pevné éasti (1), piic¢emz
mezi indikaénim c¢epem (27) a opérnym
kruhem (7) je upravena pruzina (28) pro
vymezeni vile mezi indikaénim é&epem
(27) a jeho uloznym otvorem (26) v opér-
ném kruhu (7), a pii¢emZ mezi opérnym
kruhem (7) a indikaénim éepem (27) je spi-
na¢ (30) zmény polohy indikaéniho éepu
(27) pri zméné brzdného momentu od
hlavniho brzdového kotouce (3).

4. Brzdové ustroji podle bodu 1, 2 a 3, vy-

znaéujici se tim, Ze mezikruhovid deska
(16) je opatfena distanénimi koliky (18),
které jsou v zabéru s pritlaénym talifem
(9) pomocného brzdového kotouce (4).

5. Brzdové uUstroji podle bodu 4, vyznadujici
se tim, Ze v opérném kruhu (7) jsou po-
suvné pod pusobenim tlaénych pruzin (10)
uloZena alespoti dvé tdhla (12) pro uloZeni
a odpruzené posuvné axidlni vedeni ale-
spon pritladného talite (9) pomocného brz-
dového kotoude (4).

6. Brzdové ustroji podle bodu 1, 2, 3, 4 a 5,
vyznacujici se tim, Ze ovladdaci vykonovy
¢len (15) mezikruhové desky (16) je tvo-
ren elektromagnetem (19), uloZenym
v opérném kruhu (7) proti mezikruhové
desce (16), jejiz alesponi elektromagnetu
(19) prilehld ¢ast je z ferromagnetického
materidlu.

7. Brzdové ustroji podle bodu 1, 2, 3, 4 a 5,
vyznacujici se tim, Ze ovladaci vykonovy
élen (15) mezikruhové desky (18) je vy-
tvofen jako tlakova komora (20), uprave-
na v opérném kruhu (7), jejiz ¢ast, prileh-
14 mezikruhové desce (16), je tvofena
membranou (21) z pruzného materialu.

8. Brzdové ustroji podle bodt 1, 2, 3, 4, 5, 6
a 7, vyznadujici se tim, Ze u piitlaéného
talife (8) hlavniho brzdového kotouée (3)
je upravena pevnad deska (35), opattend
tlatnymi pruZinami (11) pro odpruzeni
pritlaéného talife (8) do zadbéru s hlavnim
brzdovym kotouéem (3).

9. Brzdové ustroji podle bodu 8, vyznadujici
se tim, Ze u pevné desky (35) je axiilné
posuvné uloZeno viko (37), které je tahly
(39) sprazeno s pritladnym talifem (8), pri-
demz ve viku (37) je vytvoiena tlakova
komora (40), jejiz céast, ptilehld k pevné
desce (35), je opatiena pruznou membra-
nou (41).

10. Brzdové ustroji podle bodu 8, vyznacujici
se tim, Ze pevnda deska (35) je opatfena
elektromagnetem (42), uloZenym proti
pritlaénému taliti (8), pritemZ alespori
dast tohoto piitlaéného talif'e (8) je z ferro-
magnetického materialu.

:6_ vykresﬁ.—
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