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(54) ABSTUETZUNG DES BRUECKENRAHMENS AUF DREHGESTELLEN FUER SCHIENENFAHRZEUGE

(57) Die Abstiitzung soll einen funktionssicheren und gefahriosen Betrieb von Eisenbahnkranen
bei Zugfahrt und beim Verfahren im unabgestitzten Betriebszustand gewahrleisten und die dabei

" auftretenden hohen Kréfteeinleitungen aufnehmen kénnen. Es besteht die Aufgabe, bei
Verwendung einfacher bekannter Elemente ein kraftfreies Einstellen von Briickenrahmen und
Drehgestellen zueinander, sowie eine stabile Lage des Kranaufbaues bei Zugfahrt und im
unabgestiitzten Betriebszustand zu erreichen und eine zusatzliche Radbelastung durch die
Absttzkrafte zu vermeiden. Seitlich zu den Drehpfannen sind Gleitstickpaare, erfindungsgemag
mit'einem grofen Vertikalspiel in der einen Abstlitzebene und einem kleinen Spiel in der anderen
Abstltzebene angeordnet. Durch die Ahordnung einer besonderen Blockierungseinrichtung
jeweils zwischen die das grof3e Gleitstlickspiel aufweisenden oberen und unteren Gleitstiicke
wird eine stabile Lage des Kranes im unabgestitzten Betriebszustand erreicht. Die
Gleitstiickstiitzweite ist kleiner oder gleich der Radsatzstiitzweite ausgefiihrt Der
Drehpfannenbolzen ist mit einem bestimmten Vertikalspiel angeordnet. Die Abstiitzung ist
universell an Schienenfahrzeugen, insbesondere Eisenbahnkranen und Schwerlastfahrzeugen,
anwendbar. Fig.2
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- {54) ABSTUETZUNG DES BRUECKENRAHMENS AUF DREHGESTELLEN FUER SCHIENENFAHRZEUGE

(57) Die Abstitzung soll einen funktionssicheren und gefahrlosen Betrieb von Eisenbahnkranen
bei Zugfahrt und beim Verfahren im unabgestitzten Betriebszustand gewahrleisten und die dabei

" auftretenden hohen Kréfteeinleitungen aufnehmen kdnnen. Es besteht die Aufgabe, béi
Verwendung einfacher bekannter Elemente ein kraftfreies Einstellen von Briickenrahmen und
Drehgestellen zueinander, sowie eine stabile Lage des Kranaufbaues bei Zugfahrt und im
unabgestlitzten Betriebszustand zu erreichen und eine zusatzliche Radbelastung durch die
Abstltzkrafte zu vermeiden. Seitlich zu den Drehpfannen sind Gleitstlickpaare, erfindungsgemag
mit einem grolBen Vertikatspiel in der einen Abstlitzebene und einem kleinen Spiel in der anderen
Abstlitzebene angeordnet. Durch die Anordnung einer besonderen Blockierungseinrichtung
jeweils zwischen die das grol3e Gleitstlickspiel aufweisenden oberen und unteren Gleitstlcke
wird eine stabile Lage des Kranes im unabgestlitzien Betriebszustand erreicht. Die
Gleitstlickstlitzweite ist kleiner oder gleich der Radsatzstitzweite ausgefihrt Der
Drehpfannenbolzen ist mit einem bestimmten Vertikalspiel angeordnet. Die Abstltzung ist
universell an Schienenfahrzeugen, msbesondere Eisenbahnkranen und Schwerlastfahrzeugen,
anwendbar, Fig.2
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Ditel der Erfindung

Abgtiitzung des Briickenrahmens auf Drehgestellen fiir
Schienenfahrzeuge

Anwendungsgebiet der Erfindung _

Die BErfindung ist an Schienenfahrzeugen, ingbesondere
Eisenbahnkranen mit verwindungssteifen Briickenrahmen an-
wendbar, bei denen es auf die Beibehaltung einer stabilen
Lage des Fahrzeug- bzw. Kranaufbaues, beim entgleisungs—
gsicheren Befahren von Gleisgrenzverwindungen wihrend der
Zugfahrt und im unabgestiitzten Kranbetrieb. ankommt.

A Charakteristik der bekannten technischen Losungen
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20

g sind Ausfihrungen bekannt, bel denen die Abstutzuna aes
Briickenrahmens auf zwischen diesem und den Drehgestellen
angeordneten Wiegen erfolgt.’ -

Informationsquellé:

- Drehgestelle Bauart Gorlitz V und'GSrlitz VI, Hiitte V

Verkehrstechnik (Teil B) Eisenbahntechnik IV. Abschnitt 3.

Diese ILdsungen sind filr Reisezugwagen, Glterwagen und dgl.'

Schienenfahrzeuge anwendbar. Bei Eisenbahnkranen miissen

25

30

im unabgestiitzten Kranbetrieb sehr grofie Krafte aufge-
nommen und ibertragen werden, die beili einer seitlichen
Abstitzung bis zu 1500 KN betragen konnen. Bei dieger

'hohen Belastung ist die Abstiitzung des Briickenrahmens
‘guf die Drehgestelle liber Wiegen technisch nicht sinnvoll

ausfihrbare.
Bekannt sind Elsenbahndrehkrane, bei denen die Abstitzung
iiber eine zwischen dem Briickenrahmen und den Drehgestellen
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angeordnete Drehpfanne und seitlich auf den Drehgestelléng-
tragern angeordnete Gleitstiicke erfolgt. Zur gleichméfilgen
Verteilung der bei Zugfahrt und beim unabgestiitzten Kranbe-

trieb auftretenden statischen und dynamischeh Krdfte ist
5 dabei fiir alle Gleitstiickanordnungen ein gleiches und be-
© gtimmtes Spiel festgelegt. Diese Idsung gewdhrleistet zwar
eine stabile Lage des Kranaufbaues, sie hat jedoch den Nach-
teil, daB beim Befahren von Gleisverwindungen, durch das
sﬁandsicherheitsbedingte geringe Gleitstlickspiel und den
10 Querabstand der Gleitstiicke, groBe Radkrafiver&nderungen

auftreten. Dadurch wird die BEntgleisungssicherheit des Eisen-
bahnkranes verringert.

Durch das Drehgestell Y 25 CS ist eine Ausfiihrung bekannt,
15 bei der die Abstiitzung des Briickenrahmens Uber gefederte selt-
1ich angeordnete Gleitstiicke erfolgt. Es besteht der Nach-
teil, daB das Drehgestell-Rﬁckdrehmoﬁent wegen der variablen
Reibverhiltnisse nicht genau bestimmbar ist. Nachteilig fiir
die Verwendung beil Eiseﬁbahnkranen ist auBerdem, daB} die
20 Pederwirkung, die aus Grinden der Standsicherheit bei unabge-
stitztem Kranbetrieb unzulissig ist, nicht ausschaltbar ist.
Bin weiterer Nachteil dieser Ausfihrung ist, daB bedingt durch
die harte Abfederung, groBe Radkraftveridnderungen hervorgerufen
werden. ' B
25
Ziel der Erfindung -
Bs:soll eine Abstiitzung des Briickenrahmens auf den Drehge-
stellen von Schienenfahrzeugen,‘insbesondere von BEisenbahn-
kranen, geschaffen werden, die deren gefahrlosen Betrieb bedl
30 Zugfahrt und beim Verfahren im unabgestiitzten Arbeitszustand,
‘bei der dabei auftretenden groBen Krdfteeinleitung, gewdhrlelste

Darlegung des Wesens der Erfindung
Der Brfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Abstiltzung

35 des Briickenrahmens auf den Drehgestellen durch die Anordnung
an sich bekannter Abstiitzelemente zu entwickeln, die die Ein-
stellung des Briickenrshmens und der Drehgestelle zueinander
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weitgehend kraftfrel zulaBt die eine zuSatzllche Rad-

belastung infolge der Abstiitzkréifte vermeidet und die
eine stabile Iage des Kranaufbaues bei Zugfahrt und im
unabgestiitzten Kranbetrieb gewdhrleistet.

Exfindungsgeméﬁ wird die Aufgabe dadurch geldst, daB, wie
an sich bekannv, in beiden Abstiitzebenen mittige Dreh-
pfannen und rechts und links davon seitliche Gleitstiick-
paare angeordnet sind. Erfindungsgeméﬁ ist das Gleit=-

‘stiickspiel in den beiden Abstitzebenen unterschiedlich.
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In der einen Abstiitzebene ist das links und rechis

gleich groBe Gleitstiickspilel sehr gering und in der

anderen Abstiitzebene links und rechts gleich groB so bemessen,
daB sich der Briickenrahmen nur auf der mittig angeordneten
Drehpfanne abgtiitzt, so daB er und das Drehgestell sich

frei zueinander, bis zu der durch den Oberbau bestimmten
zuldssigen Gleisverwindung, einstellen kounen. Die Wirkung
von Verwindungskriften aus dem Briickenrahmen wird dadurch
vermieden oder gering gehalten. Es ist damit eine.Dreipunkt~
abstlitzung vorhanden, dile eine stabile Lage des Kranaufbaues
bei Zugfahrt und bei ausgewdhlten Lastmomenten gewdhrleistet,
Dabei muB die Differenz ausg der Gleisverwindung und dem
Quotienten aus der Summe der disgonalen Gleitstiicksplele,
bezogen auf den Abstand der Abstiitzebenen, mit seinem Grenzwert
gegen Null gehen.

Zur Gewghrleilstung der Standsicherheit bei Eigenfahrt des
Tigenbahnkranes im unabgestiitzten Arbeitszustand wird daé groBe
Gleitstlickspiel (Vertikalspiel) durch das Einlegen einer be-
sonderen Blockierungseinrichtung zwischen den Gleitstlicken
verringert bzw. besgeitigte.

‘Durch die Ausfiihrung, daB die Gleitstiickstiitzweite kleiner

35

)
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oder gleich der Radstiitzwelte ist, wird eine Radkraftinderung
durch ein zusitzliches Moment vermieden. Der Drehpfannenbolzen
igt erfindungsgemiB mit einem vertikalen Spiel angeordnet, wo-
duréh das Anheben der entlasteten Drehgestelléeite beim Be-

fahren von extremen Gleisverwindungen, die das Gleitstiickspiel

erschopfen, vermieden wird.

Ausfﬁhrungsbeispiel_
In der Zeichnung ist ein Ausfihrungsbeispiel der Erfindusg
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dargestellt und zwar zeigen:
Pige 1: eine Draufgicht der Abstltzung
Fig. 2: einen Schnitt durch die zwel Abstitzebenen
Die Abstiitzung des Briickenrahmens 4 auf Drehgestellen 5; 6
entsprechend Fig. 1 besteht nach Fig. 2 aus der Drehpfanne 1,
den oberen Gleitgtiicken 2; 7 und den unteren Gleitstiicken
338, In der Abstﬁtzebene TI-T sind die oberen Gleidstiicke 2 -
und die unteren Gleitstiicke 3 mit einem groBSen Vertikal-
spiel SG 1 zueinander angeordnet. Die Abstitzung des
Briickenrahmens 4 auf dem Drehgestell 5 erfolgt bis zur

. Brschopfung des Spieles SG 1 lber die Drehpfenne 1. In

der Abstiitzebene IT-II sind die oberen Gleitstlicke T

und. die unteren Gleitstiicke 8 mit einem sehr geringen
Gleitetiickspiel SG 2 zueinander angeordnet. Berelbs nach
geringer Verformung erfolgt die Abstiitzung des Briicken-
rahmens 4 auf dem Drehgestell 6 lber die Gleitsticke T3 8.
Damit ist eine stabile Dreipunktabstlitzung vorhanden. Vox
der Eigenfahrt des Eisenbahnkranes im unaogeSuutz»en )
Betriebszustand wird in Abh#ngigkelt von der Lage des
Gesamtschwerpunxtes, zur Gewdhrleistung der Suand31cnerhelt
das grofe Vertikalspiel 8¢ 1, durch das Einlegen einer
pesonderen Blockierungseinrichtung zwischen. die Gleit-
gtiicke 2; 3 beseitigt. ’

Die Gleitstilcke 2; 3 und 7; 8 sind in der Querrichiung

in einem kleinerem oder hochstens gleich grofen Mal von
der Kranmitte angeordnet, als die Aufstandspunkte des Rad-
gatzes 9 auf den Sohlenen 13, dehe es ist bG = bA‘ Dadurch
wird eine zusidtzliche Radkraftverinderung durch die Ein- -
ieitung eines Kippmomentes in den Radsatz 9 vermieden. Durch
des zwigchen der Drehpfannenbolzensicherung 11 und der

“Ausgleichsscheibe 12 fir den Drehpfannenoolzen 10 festge«

legte Vertikalspiel SB’ wird bei der Brschtpfung der
Summe der diagonalen Gleitbackensgpiele S5G 1 und SG 2 ein

Abheben der Radsdtze 9 von der Schiene 13 verhlndert.
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Erfindungsanspruch

1. Abstlitzung des Brﬁckenrahmens auf Drehgestellen fir
Schienenfahrzeuge, bestehend aus einer Drehpfanne
mit einem Drehpfamnenbolzen und seitlich davon angeord-
neten oberen und unteren Gleitstiicken, gekennzeichnet -
dadurch, daB in der einen Abstilitzebene die oberen
Gleitsticke (2) zu den unteren Gleitstiicken (3) mit
einem grofen Vertikalspiel und in der anderen Ab-
stiitzebene die oberen Gleitstiicke (7) zu den unteren
Gleitstiicken (8) mit einem kleinen Vertikalspiel
angeordnet sind.und daf bei Eigenfehrt des Eisenbahn~- -
kranes im unabgestiitzten Arbeitszustand zwischen den
Gleitstiicken (2; 3) eine besondere Blockierungsein-
richtung angeordnet ist.

2. Abstiitzung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, dafl
die beiden Gleitstlickpaare (2; 3) in der einen Abstlutz-
ebene und die beiden Gleitstilickpaare (73 8) in der
anderen Abstitzebene, in einem kleineren oder hSohstens
gleich groBem Abstand zueinander angeordnet sind, als
die Aufstandspunkte der Radsitze (9) auf den Schieneri (13).

3. Abstlitzung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurchy. daB
' am Drehpfannenbolzen (10) die DrghpfannenbolZen—Sichem

rung (11) und die Ausgleichsscheibe (12) mit einem .
begtimmten Vertikalspiel zueinander angeordnet sind.

Hierzu 1 Blatt Zeichnung
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