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DESCRIPCION

Sistema de admisién para motor.
Descripcion detallada de la invencion

Campo técnico de la invencion

La presente invencién se refiere a un sistema de
admisién para motor, en particular a un sistema de
admisién para motor que es adecuado para idear re-
ducciones del niimero de piezas y el nimero de pasos
de montaje.

Técnica anterior

Un sistema de admisién previsto para un motor
montado en una motocicleta incluye un tubo de ad-
misién, un cuerpo de acelerador, un tubo de bocina,
y un filtro de aire, y estas piezas componentes se dis-
ponen en este orden en la direccién desde el lado del
motor hacia el lado de admisidn situado hacia arriba.
Ademads, el cuerpo de acelerador estd provisto de un
tambor para abrir y cerrar una védlvula de acelerador
en el cuerpo de acelerador, y un cable de acelerador
estd enrollado alrededor del tambor. Ademds, las pie-
zas componentes eléctricas tales como varios senso-
res unidos al cuerpo principal del motor y al sistema
de admisién y piezas como los hilos conectados con
las piezas eléctricas, estdn dispuestas en el entorno
del sistema de admision. Ademads, el tubo de admi-
sidn estd provisto de un inyector, es decir, una valvula
de inyeccién de combustible. Se describe tal sistema
de admisién, por ejemplo, en la patente japonesa pu-
blicada nimero 2000-337167. Ademas, se conoce un
sistema de admisién con una vélvula de inyeccion de
combustible unida a un cuerpo de acelerador (Patente
Japonesa publicada nimero 2000-16369).
Problemas a resolver con la invencién

En dicho sistema de admisiéon y su entorno hay
gran cantidad de piezas, y estdn conectadas una a otra
con cintas o andlogos, lo que da lugar a un aumen-
to adicional del nimero de piezas. Las porciones de
conexién mutua necesitan una alta exactitud de ma-
quinado, por ejemplo, fresado, para asegurar una ope-
racion de cierre hermético. En concreto, el acabado
de una superficie de montaje de valvula de inyeccién
de combustible de un soporte de inyector para soste-
ner la védlvula de inyeccidn de combustible se realiza
con gran cuidado para asegurar el funcionamiento del
cierre hermético.

Ademés, el soporte de inyector estd fijado a un ele-
mento de montaje de valvula de inyeccién de combus-
tible con pernos para sostener la valvula de inyeccién
de combustible.

Asi, un sistema de admisién convencional tiene
gran cantidad de piezas componentes, con el resultado
de un aumento en el nimero de pasos de maquinado,
montaje, ajuste y andlogos. Ademds, el gran nimero
de pasos complica el mantenimiento.

La presente invencién se ha realizado en conside-
racién de lo anterior. Por consiguiente, un objeto de la
presente invencion es proporcionar un sistema de ad-
misién para un motor que permite reducir el nimero
de pasos de fabricacién y los pasos de mantenimiento
mediante una reduccion del nimero de piezas compo-
nentes, una mejora de la estructura o andlogos.
Medios para solucionar los problemas

Para lograr dicho objeto, la presente invencion se
caracteriza en primer lugar porque, en un sistema de
admisién para motor que incluye un tubo de admision
conectado con un orificio de admision del motor, un
cuerpo de acelerador conectado con el lado de admi-
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sion situado hacia arriba del tubo de admisién, y un
elemento de filtro de aire dispuesto en el lado de ad-
misién situado hacia arriba del cuerpo de acelerador,
el sistema de admisién incluye una caja de filtro de
aire moldeada integralmente con el tubo de admision,
y el elemento de filtro de aire y el cuerpo de acelera-
dor estdn dispuestos en la caja de filtro de aire.

Segtn la primera caracteristica, puesto que el tu-
bo de admisién se moldea integralmente con la caja
de filtro de aire, se logra una reduccién del niimero de
piezas componentes, y no hay que conectar la caja de
filtro de aire con el tubo de admisién, lo que permite
una reduccién del nimero de pasos de montaje. Ade-
mas, dado que el cuerpo de acelerador estd contenido
en la caja de filtro de aire junto con el elemento de
filtro de aire, se consigue un buen aspecto.

Ademéds, la presente invencién se caracteriza en
segundo lugar porque un elemento de montaje de val-
vula de inyeccién de combustible para montar una
valvula de inyeccioén de combustible que tiene una di-
reccion de inyeccion de combustible dirigida al inte-
rior del tubo de admision se moldea integralmente con
el tubo de admision.

Segin la segunda caracteristica, puesto que el ele-
mento de montaje valvula de inyeccién de combusti-
ble se moldea integralmente con el tubo de admision,
la valvula de inyeccion de combustible se coloca se-
glin una direccién predeterminada de inyeccion en el
interior del tubo de admisién montando solamente la
védlvula de inyeccién de combustible en el elemento
de montaje de valvula de inyeccién de combustible.
Por lo tanto, el montaje y el ajuste son ficiles de rea-
lizar.

Ademds, la presente invencién se caracteriza en
tercer lugar porque el sistema de admisién incluye
un soporte de inyector para sostener la valvula de in-
yeccion de combustible montada en un elemento de
montaje de véalvula de inyeccion de combustible, y el
elemento de montaje de vdlvula de inyeccion de com-
bustible y el soporte de inyector se combinan uno con
otro mediante una estructura de encaje a presion in-
cluyendo un elemento de gancho dispuesto en uno de
ellos y un agujero de gancho dispuesto en el otro.

Segtn la tercera caracteristica, se forma la deno-
minada estructura de encaje a presion en la que se
acoplan un gancho y un agujero de gancho, para po-
der fijar el soporte de inyector al elemento de montaje
de valvula de inyeccién de combustible mediante un
solo movimiento.

Ademds, la presente invencion se caracteriza en
cuarto lugar porque la estructura de encaje a presion
es doble. Segtn la cuarta caracteristica, cuando una de
las estructuras de encaje a presion tiene problemas, el
acoplamiento del elemento de montaje de valvula de
inyeccién de combustible y el soporte de inyector se
puede mantener con la otra estructura de encaje a pre-
sion.

Ademéds, la presente invencion se caracteriza en
quinto lugar porque el soporte de inyector incluye un
brazo que tiene un plano inclinado para ejercer una
fuerza tal que el adaptador se desenganche de un ele-
mento regulador de la vdlvula de inyeccién de com-
bustible, antes que el soporte de inyector se desengan-
cha del elemento de montaje de valvula de inyeccion,
cuando el soporte de inyector se mueve en una direc-
cion para la separacion del elemento de montaje de
véalvula de inyeccion de combustible.

Segtn la quinta caracteristica, puesto que el adap-
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tador se puede desenganchar del elemento regulador
antes de la retirada del soporte de inyector de la val-
vula de inyeccién de combustible, la valvula de inyec-
cién de combustible se puede desmontar ficilmente.

Ademds, la presente invencion se caracteriza en
sexto lugar porque el soporte de inyector incluye un
elemento de casquete puesto en contacto intimo con la
circunferencia externa de una boca de entrada de com-
bustible de la vélvula de inyeccién de combustible, y
un orificio de introduccién de manguera de suminis-
tro de combustible en comunicacién con el elemento
de casquete.

Segtin la sexta caracteristica, se ejerce presion de
combustible en la boca de entrada de combustible, y
la vélvula de inyeccion de combustible es empujada
hacia el lado del elemento de montaje de valvula de
inyeccion de combustible. Por lo tanto, se asegura el
cierre hermético entre la valvula de inyeccién de com-
bustible y el elemento de montaje de valvula de inyec-
cién de combustible.

Ademéds, la presente invencién se caracteriza en
séptimo lugar porque una UEC para controlar el mo-
tor estd contenido ademas en la caja de filtro de aire.
Segtn la séptima caracteristica, lo que determina que
la UEC se quede protegida contra factores externos
tales como el agua, el fango y las fuerzas externas.

Ademds, la presente invencién se caracteriza en
octavo lugar porque la UEC suministra una sefal de
excitacién segun la cantidad de inyeccién de combus-
tible al elemento regulador de la vdlvula de inyeccién
de combustible a través de un adaptador. Segtin la oc-
tava caracteristica, puesto que la valvula de inyeccién
de combustible montada en el elemento de montaje
de valvula de inyeccién de combustible formada inte-
gralmente con la caja de filtro de aire y la UEC estdn
cerca una de otra, la sefial de excitacién se puede su-
ministrar desde la UEC a la vélvula de inyeccién de
combustible a través de una distancia corta.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es una vista en seccién de un sistema
de admision segin un modo de realizar la presente in-
vencion.

La figura 2 es una vista lateral que muestra la for-
ma de un bastidor de una motocicleta en la que se
monta el sistema de admision.

La figura 3 es una vista en perspectiva que mues-
tra el aspecto de un elemento de montaje de vdlvula
de inyeccion de combustible.

La figura 4 es una vista en seccién de un conjunto
de valvula de inyeccién de combustible y un soporte
de inyector.

Descripcion de los nimeros de referencia

1: bastidor principal; 5: bloque de cilindro; 6: cu-
lata de cilindro; 10: filtro de aire; 11: sistema de admi-
sion; 12: tubo de admisidn; 14: orificio de admision;
15, 16: cinta; 17: elemento de montaje de valvula de
inyeccién de combustible; 18: valvula de inyeccion de
combustible; 19: soporte de inyector; 20: adaptador;
21: UEC; 22: cuerpo de acelerador; 25: guia de cable;
101: cuerpo principal de caja de filtro de aire; 102:
cubierta; 103: elemento de filtro de aire; 104: porcién
de soporte de adaptador; 222: valvula de acelerador;
223: cable de acelerador.

Modo de llevar a la practica la invencion

Ahora se describird un modo para realizar la pre-
sente invencién en base a una realizacién de la in-
vencién mostrada en los dibujos. La figura 2 es una
vista lateral izquierda que muestra una parte esencial
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de una motocicleta, incluyendo un motor, en la cual
se monta un sistema de admision segun la realizacién
de la presente invencién. Un bastidor de carroceria de
vehiculo F de la motocicleta se compone de un basti-
dor principal hecho de tubo de acero 1 inclinado hacia
atrds y hacia abajo, y un bastidor trasero hecho de tu-
bo de acero 2 soldado al extremo trasero del bastidor
principal 1. Un tubo principal 3 que soporta pivotan-
temente de forma dirigible una horquilla delantera (no
mostrada) para soportar el eje de una rueda delantera
(no mostrada), esta conectado con el extremo delante-
ro del bastidor principal 1. Una asiento estd montado
sobre una superficie superior del bastidor trasero 2, y
un depdsito de combustible se contiene y sostiene di-
rectamente debajo del asiento. Ademds, una horquilla
posterior para soportar el eje de una rueda trasera gi-
ratoria se soporta pivotantemente en el bastidor trase-
ro 2. El asiento, el depésito de combustible, la rueda
trasera, la horquilla trasera y andlogos no son piezas
esenciales segun la presente invencion, y, por lo tanto,
no se muestran en las figuras.

En una porcién de extremo delantero del bastidor
trasero 2, un carter 4 de un motor E esta montado en
el lado inferior de una porcién de conexién para co-
nexién al bastidor principal 1. El cérter 4 constituye
un cuerpo principal del motor junto con un bloque de
cilindro 5 y una culata de cilindro 6. El bloque de ci-
lindro 5 estd dispuesto de forma substancialmente ho-
rizontal en un estado que sobresale hacia delante de
una superficie delantera del cérter 4, y la culata de ci-
lindro 6 esta conectada a una superficie delantera del
bloque de cilindro 5. El bloque de cilindro 5 estd co-
nectado al extremo inferior de un soporte 8 soldado
al bastidor principal 1. Un sistema de admisién 11 in-
cluyendo un filtro de aire 10 esta dispuesto en el lado
delantero superior del motor E y en el lado inferior
del bastidor principal 1.

El sistema de admisién 11 se describird con deta-
lle, con referencia a una vista ampliada. La figura 1 es
una vista en seccién ampliada del sistema de admision
11. En la figura, el filtro de aire 10 incluye una caja de
filtro de aire compuesta de un cuerpo principal de caja
101 montado en el bastidor principal 1, y una cubierta
102. Un elemento de filtro de aire 103 estd dispuesto
entre el cuerpo principal de caja 101 y la cubierta 102.
El elemento de filtro de aire 103 tiene un borde sobre-
saliente 103a, que estd fijado en ranuras formadas en
las caras de extremo del cuerpo principal de caja 101
y la cubierta 102.

Un tubo de admisién 12 estd moldeado integral-
mente con el cuerpo principal de caja 101 en un esta-
do sobresaliente del cuerpo principal de caja 101, y el
extremo inferior del tubo de admisién 12 esta conec-
tado con el extremo superior de un aislador de calor
13. Ademas, el extremo inferior del aislador de calor
13 estd conectado con un orificio de admisién 14 dis-
puesto en la culata de cilindro 6. La conexién entre el
tubo de admisién 12 y el extremo superior del aislador
de calor 13 y la conexidn entre el extremo inferior del
aislador de calor 13 y orificio de admisién 14 se reali-
zan por mutuo encaje y sujecién por medio de cintas
15, 16.

Un elemento de montaje de valvula de inyeccién
de combustible se forma integralmente con el tubo de
admisién 12. Como material del cuerpo principal de
caja 101 (incluido el tubo de admisién 12) y la cubier-
ta 102, por ejemplo, se puede utilizar polipropileno.
Una valvula de inyeccién de combustible 18 que tie-
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ne una direccion de inyeccién de combustible dirigida
hacia el centro del tubo de admisién 12 estd montada
en el elemento de montaje de vdlvula de inyeccién de
combustible 17. Una porcién superior de la valvula
de inyeccion de combustible 18 se cubre con un so-
porte de inyector 19. Como material del soporte de
inyector 19, por ejemplo, se puede utilizar poliacetal.
La vélvula de inyeccién de combustible 18 incluye un
elemento regulador 181, y la energia eléctrica se su-
ministra desde una UEC 21 al elemento regulador 181
a través de un adaptador 20. La UEC 21 es un contro-
lador para controlar el motor, e incluye un microorde-
nador. El adaptador 20 se mantiene por la insercién
en una porcién cilindrica de sujecién de adaptador
104 formada en el cuerpo principal de caja 101, y una
sefial de excitacion (sefial de activacion/desactivacion
de trabajo) segin la cantidad de inyeccién de combus-
tible se suministra al elemento regulador 181 a través
del adaptador 20.

Un cuerpo de acelerador 22 estd dispuesto dentro
del cuerpo principal de caja 101. El cuerpo de acele-
rador 22 estd colocado de modo que su extremo tu-
bular inferior (el extremo en sentido descendente con
respecto a la circulacién de aire) esté encajado en el
extremo superior del tubo de admisién 12, y unido al
cuerpo principal de caja 101 con medios de conexién
apropiados tales como pernos (no mostrados). Un ele-
mento hermético 224, tal como un aro en O, esta in-
terpuesto en la porcién de contacto entre el cuerpo de
acelerador 22 y el cuerpo principal de caja 101, para
asegurar la estanqueidad a los gases.

Una vélvula de acelerador del tipo de mariposa
222 para la abertura y el cierre de un paso de admision
221 se soporta en un eje en el cuerpo de acelerador
22. La valvula de acelerador 222 tiene un tambor (no
mostrado), y se puede girar externamente con un ca-
ble de acelerador 223 enrollado alrededor del tambor.
El cable de acelerador 223 se guia a través del inte-
rior de una gufa de cable 25, y se saca al exterior del
cuerpo principal de caja 101.

El extremo superior (el extremo situado hacia arri-
ba con respecto a la circulacién de aire) del cuerpo de
acelerador 22 es una abertura en forma de embudo o
de bocina, que se abre al interior del cuerpo principal
de caja 101. EI aire introducido a través del elemen-
to de filtro de aire 103 se introduce en el interior del
cuerpo de acelerador 22 a través de la abertura.

La UEC 21, ademas del cuerpo de acelerador 22,
se puede contener en el espacio rodeado por el cuer-
po principal de caja 101 y el elemento de filtro de aire
103. La UEC 21 controla el motor E segtin la informa-
cién sobre las condiciones operativas del motor que
son detectadas por sensores (no mostrados), por ejem-
plo la abertura del acelerador, la velocidad rotacional
del motor, la temperatura del motor, etc. Especifica-
mente, se determina una cantidad de combustible in-
yectada por la vélvula de inyecciéon de combustible
18, y la valvula de inyeccién de combustible 18 es
movida con un trabajo correspondiente a la cantidad
de inyeccién de combustible. Una sefial eléctrica para
mover la vélvula de inyeccién de combustible 18 se
suministra a través de un cable 24 y el elemento re-
gulador 181 a la vdlvula de inyeccion de combustible
18. Una bateria (no mostrada) estd montada en la mo-
tocicleta para suministrar energia eléctrica a la UEC
21.

La figura 3 es una vista en perspectiva de una por-
cién inferior del filtro de aire 10 incluido el elemento
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de montaje de vélvula de inyecciéon de combustible
17, y la figura 4 es una vista en seccién del elemen-
to de montaje de valvula de inyeccién de combustible
con el soporte de inyector montado. En ambas figu-
ras, la vdlvula de inyeccién de combustible 18 esta
contenida en el elemento de montaje de valvula de
inyeccion de combustible 17, y con ella se combina
el soporte de inyector 19 incluyendo un elemento de
casquete 197 encajado alrededor de una porcién supe-
rior de la valvula de inyeccién de combustible 18, es
decir, una boca de entrada de combustible 182. Aros
en 0 183 y 184 estan dispuestos respectivamente en la
boca de entrada de combustible 182 y en una porcién
de asiento de la valvula de inyeccién de combustible
18, para formar cierres herméticos entre las paredes
interiores del soporte de inyector 19 y el elemento de
montaje de vilvula de inyeccién de combustible 17.
El elemento de casquete 197 tiene un espacio A
en una porcién superior de la boca de entrada de com-
bustible 18, y el espacio A se comunica con un orifi-
cio de introduccién de una manguera de suministro de
combustible 196 formado en el elemento de casque-
te 197. Una manguera de suministro de combustible
(no mostrada) esta conectada con el orificio de intro-
duccién de manguera de suministro de combustible
196, y la manguera de suministro de combustible estd
conectada con una bomba de combustible (no mostra-
da) dispuesta en un depdsito de combustible. Con es-
ta estructura, la presién de combustible suministrado
a través de la manguera de suministro de combusti-
ble se ejerce en una superficie superior de la boca de
entrada de combustible 18, por lo que la porcién del
asiento de la vélvula de inyeccién de combustible 18
presiona contra el elemento de montaje de vélvula de
inyeccion de combustible 17, dando por resultado que
se obtiene un alto rendimiento de cierre hermético.
Debido a la presion del combustible, se ejerce en
el soporte de inyector 19 una fuerza en la direccién de
separacion del soporte de inyector 19 del elemento de
montaje de vélvula de inyeccion de combustible 17.
Sin embargo, el desenganche o la separacion del so-
porte de inyector 19 se evita por la estructura que se
describird después, y se mantiene una sujecion firme.
Un gancho primario 192 formado en el extremo
inferior de una porcién de extensién 191 del soporte
de inyector 19, se engancha con una porcién anular,
a saber, el agujero de gancho 171 dispuesto en la su-
perficie exterior de una porcidn inferior del elemento
de montaje de valvula de inyeccién de combustible
17. La misma porcién del enganche con la porcion de
enganche entre el agujero de gancho 171 y el gancho
primario 192 se dispone también en el lado opuesto,
con referencia al eje central del elemento de montaje
de valvula de inyeccién de combustible 17 (figura 4).
Un gancho secundario 172 que sobresale en la su-
perficie exterior de una porcion superior del elemen-
to de montaje de valvula de inyeccién de combustible
17 se engancha internamente en un agujero de gancho
194 formado en una porcién de cafién 193 del soporte
de inyector 19. La misma porcién de enganche con la
porcién de enganche entre el agujero de gancho 194
y el gancho secundario 172 se dispone también en el
lado opuesto, con referencia al eje central del elemen-
to de montaje de vdlvula de inyeccién de combustible
17.
Ademas, un gancho en forma de brazo (gancho
terciario) 195 que sobresale de la porcién de cafién
193 del soporte de inyector 19 al lado del cuerpo prin-
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cipal de caja 101 se engancha con una porcién ascen-
dente 173 dispuesta en una porcion lateral del elemen-
to de montaje de valvula de inyeccién de combustible
17.

Asi, el soporte de inyector 19 se sujeta con segu-
ridad sobre el elemento de montaje de vélvula de in-
yeccion de combustible 17 a través de las estructuras
del gancho de seis puntos en tres posiciones, a saber,
estructuras de encaje a presion, y la valvula de inyec-
cién de combustible 18 sostenida por el soporte de
inyector 19 y el elemento de montaje de vilvula de
inyeccién de combustible se coloca en una posicién
predeterminada.

Por el gancho primario y el gancho secundario co-
mo se ha indicado anteriormente, el soporte de inyec-
tor 19 se fija sobre el elemento de montaje de valvula
de inyeccidn de combustible contra la presion de com-
bustible y las fuerzas externas. En concreto, la adop-
cién de la estructura de gancho doble garantiza que,
por ejemplo, incluso cuando se rompe el gancho pri-
mario 192, el gancho secundario 172 permanece en-
ganchado con el soporte de inyector 19, y, por lo tan-
to, se evita que el soporte de inyector 19 y el elemento
de montaje de védlvula de inyeccién de combustible se
desenganchen, aunque la conexidn entre ellos se pue-
da aflojar.

Ademads, el gancho terciario 195 tiene una incli-
nacién en su superficie superior, y el plano inclinado
forma una leva que se engancha con el extremo de una
cara del adaptador 20. Por lo tanto, cuando se realiza
una operacion de separar el soporte 19 (una operacién
de cancelar el enganche de cada uno de los ganchos
y de desplazar el soporte de inyector 19 hacia arriba
en las figuras) para el mantenimiento de la vdlvula de
inyeccion de combustible 18 o un propdsito anédlogo,
una componente de la fuerza debida a la inclinacién
de la superficie superior del gancho terciario 195 ac-
tda para empujar el adaptador 20 hacia el interior del
cuerpo principal de caja 101. Consecuentemente, el
adaptador 20 se puede separar facilmente del elemen-
to regulador 181.

El gancho terciario 195 también tiene la funcién
de desenganchar el adaptador 20 del elemento regula-
dor 181 y de parar por ello la excitacién de la valvula
de inyeccién de combustible 18 cuando se desengan-
cha el gancho primario 192 y se afloja la conexién en-
tre el soporte de inyector 19 y el elemento de montaje
de valvula de inyeccién de combustible 17.

Se describird un ejemplo del procedimiento de
montar el sistema de admisién 11 constituido como
antes. En primer lugar, se encaja una porcién de ex-
tremo del cuerpo de acelerador 22 con la vélvula de
acelerador, la UEC y el tambor para enrollar el cable
de acelerador montado previamente en €l o sobre él,
en el tubo de admisién 12 formado en el cuerpo prin-
cipal de caja 101. Después, se fija el cuerpo de acele-
rador 22 al cuerpo principal de caja 101 con pernos o
andlogos. Ademds, se introduce la guia de cable 25 en
el cuerpo principal de caja 101, el cable de acelerador
23 se pasa a través de la guia de cable 25, y una por-
cién de extremo del cable de acelerador 23 se enrolla
alrededor del tambor.

Después, la valvula de inyeccién de combustible
18 se asienta en el elemento de montaje de valvula
de inyeccién de combustible 17, se monta el sopor-
te de inyector 19, el gancho primario 192, el gancho
secundario 172 y similares se enganchan respectiva-
mente con los agujeros de gancho predeterminados, y
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por ello se fija la vdlvula de inyeccién de combusti-
ble 18. Puesto que el elemento de montaje de valvula
de inyeccion de combustible se moldea integralmente
con el tubo de admisién 12, la valvula de inyeccién
de combustible 18 y el tubo de admision 12 se colo-
can automdticamente en posiciones predeterminadas.
Posteriormente, se conecta el adaptador 20 con el ele-
mento regulador 181.

Entonces, el cuerpo principal de caja 101 y la cu-
bierta 102 se combinan una con otra, con un borde
del elemento de filtro de aire 103 fijado entremedio,
y se aseguran con pernos (no mostrados) o analogos.
Finalmente, se fija una porcién superior del cuerpo
principal de caja 101 al bastidor principal 1, con el tu-
bo de admisién 12 introducido en el aislador de calor
13, y el tubo de admisién 12 y el aislador de calor 13
se sujetan uno al otro con la cinta 15. Este procedi-
miento de montaje es simplemente un ejemplo, y se
puede modificar segin se requiera.

Aunque la presente invencién se ha descrito an-
teriormente con referencia a una realizacién preferida
de la misma, la invencion no se limita a la realizacion,
y son posibles varias modificaciones sin apartarse del
alcance de la invencién segtn lo definido en las rei-
vindicaciones.

Por ejemplo, la combinacién de un gancho y un
agujero de gancho para constituir un encaje a presion
no se limita a los de la realizacién, y se puede selec-
cionar arbitrariamente cudl del soporte de inyector y
del elemento de montaje de vdlvula de inyeccién de
combustible incluye el gancho o el agujero de gan-
cho.

Efectos de la invencién

Asi, segin la presente invencidn, se puede idear
una reduccién del nimero de piezas y una reduccién
del nimero de pasos de montaje. Para ser mds espe-
cificos, segtin la invencién expuesta en la reivindica-
cion 1, el tubo de admisidn y la caja de filtro de aire se
forman integralmente, para poder idear una reduccién
del nimero de piezas componentes y una reduccién
del ndmero de pasos de montaje. Segtin la invencién
expuesta en la reivindicacién 2, es mas facil montar
y ajustar la vdlvula de inyeccion de combustible, y el
moldeo integral promete una reduccién de los pasos
de corte o fresado.

Segtn las invenciones expuestas en las reivindica-
ciones 3 y 4, debido a la estructura de encaje a pre-
sién, el soporte de inyector se puede conectar con el
elemento de montaje de vdlvula de inyeccién de com-
bustible en un solo movimiento. En concreto, segin
la invencion expuesta en la reivindicacion 5, las es-
tructuras dobles de encaje a presién garantizan que
incluso cuando una estructura de encaje a presion se
desengancha debido a rotura o andlogos, la otra es-
tructura de encaje a presién mantiene la entre cone-
xi6n el soporte de inyector y el elemento de montaje
de valvula de inyeccién de combustible.

Segtin la invencién expuesta en la reivindicacién
5, se facilita la operacién de separar el adaptador
del elemento regulador de la vdlvula de inyeccién de
combustible. Ademads, cuando se separa el soporte de
inyector, la alimentacién de energia a la valvula de
inyeccién de combustible se corta automaticamente,
por lo que se corta el suministro de combustible.

Segtn la invencién expuesta en la reivindicacién
6, la presion de combustible se ejerce en la boca de
entrada de combustible, por lo que la vélvula de in-
yeccion de combustible es empujada hacia el lado del

5
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elemento de montaje de védlvula de inyeccién de com-
bustible. Por lo tanto, se asegura el cierre hermético
entre la valvula de inyeccién de combustible y el ele-
mento de montaje de védlvula de inyeccién de com-
bustible.

Segtn la invencioén expuesta en la reivindicacion
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7, la UEC puede estar protegida. Segun la invencién
expuesta en la reivindicacion 8, la védlvula de inyec-
cién de combustible y la UEC estdn dispuestas una
cerca de otra, para poder acortar la linea para suminis-
trar una sefial desde la UEC a la valvula de inyeccién
de combustible.
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REIVINDICACIONES

1. Un sistema de admisién para motor, que tiene
un tubo de admision conectado con un orificio de ad-
misiéon de dicho motor, un cuerpo de acelerador co-
nectado con el lado de admisién situado hacia arriba
de dicho tubo de admision, un elemento de filtro de
aire dispuesto en el lado de admisién situado hacia
arriba de dicho cuerpo de acelerador, una caja de fil-
tro de aire moldeada integralmente con dicho tubo de
admision, y

dicho elemento de filtro de aire y dicho cuerpo de
acelerador estdn dispuestos en dicha caja de filtro de
aire; donde dicho tubo de admisién estd provisto de
un elemento de montaje de vdlvula de inyeccién de
combustible para montar una vélvula de inyeccién de
combustible que tiene una direccién de inyeccioén de
combustible dirigida hacia el interior de dicho tubo de
admisién, moldedndose integralmente dicha porcién
de montaje de valvula de inyeccién de combustible
con dicho tubo de admisién; caracterizado porque;

dicho sistema de admisién incluye un soporte de
inyector para sostener una valvula de inyeccién de
combustible montada en un elemento de montaje de
valvula de inyeccién de combustible, y

dicho elemento de montaje de vdlvula de inyec-
cién de combustible y dicho soporte de inyector se
combinan uno con otro mediante una estructura do-
ble de encaje a presiéon compuesta de un elemento de
gancho dispuesto en uno de ellos y de un agujero de
gancho dispuesto en el otro de ellos.

2. El sistema de admisién para motor, segin rei-
vindicacién 1, donde

dicho sistema de admision incluye un soporte de
inyector para sostener una vdlvula de inyeccién de
combustible montada en un elemento de montaje de
véalvula de inyeccion de combustible, y

dicho elemento de montaje de vélvula de inyec-
cién de combustible y dicho soporte de inyector se
combinan uno con otro a través de una estructura do-
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ble de encaje a presion que incluye un gancho prima-
rio que se compone de un gancho dispuesto en dicho
soporte de inyector y un agujero de gancho dispuesto
en dicho elemento de montaje de vélvula de inyec-
cién de combustible y un gancho secundario que se
compone de un gancho dispuesto en dicho elemento
de montaje de védlvula de inyeccién de combustible y
un agujero de gancho dispuesto en dicho soporte de
inyector.

3. El sistema de admisién para motor expuesto en
la reivindicacion 1 6 2, donde

dicho soporte de inyector incluye un brazo que tie-
ne un plano inclinado para ejercer una fuerza tal que el
adaptador se desenganche de un elemento regulador
de dicha vélvula de inyeccién de combustible, antes
que dicho soporte de inyector se separa del elemen-
to de montaje de valvula de inyeccién, cuando dicho
soporte de inyector se mueve en una direccién para
realizar su separacion de dicho elemento de montaje
de valvula de inyeccién de combustible.

4. El sistema de admisién para motor expuesto en
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, donde

dicho soporte de inyector incluye un elemento de
casquete puesto en contacto intimo con la circunfe-
rencia externa de una boca de entrada de combustible
de dicha vélvula de inyeccién de combustible, y un
orificio de introduccién de manguera de suministro
de combustible en comunicacién con dicho elemento
de casquete.

5. El sistema de admisién para motor expuesto en
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, donde

una UEC para controlar dicho motor se contiene
ademds en una caja de filtro de aire.

6. El sistema de admision para motor expuesto en
las reivindicaciones 1 a 4, donde

dicha UEC suministra una sefial de excitacion se-
gln la cantidad de inyeccién de combustible a un
elemento regulador de dicha valvula de inyeccion de
combustible a través de un adaptador.
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