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vyndlez se tyka zarizeni k vydkovému stavéni vypruzeni podvozku kolejového vo=
zidla, u kterého se musi p¥i vyrobd, popfipadé po opravé upravit vyska ndraznikd nebo
rozlofeni napravovych &i kolovych tlalkd u pojezdfi tvofenych dv&ma nebo vice neZ dvéma
dvoundpravovyni podvozkys

Nejjednoduddi provedeni vypruZeni nemd Zadné, konstrukci fedené vyskové stavéni,
oo je nejjednoduddi. V praxi vSak nastévajl problémy, které se fedi vklédéanim vloZek pod

pruZiny, cof je obti¥né proveditelné. Aby se totif mohla vlo%it pod pruZinu vlozka, nu=-
si se nejprve pruzina zcela odlehiit a je$td trochu pfizvednouty coZ je moZné jen s po-~
uZitim jefabu nebo specidlnich zvedakd pro zvedani skifini vozidla. Je zfejméy Ze tato
pracovni operace je &asovd nirofnd a popisované nevyhody se zndsobuji pFfi nutnosti opa-
kovaného vkladani vlofek pro dosafeni poZadovaného efektu. Specidlni vloZky musi byt

v dostatené zdsobé,

Dal¥i pouzivané Fedeni md pod pruZinami nebo pod pruZinou staviel Sroub, ktery
je pfirozené zatiZen silou pruZiny, VySkové stavéni se provaddi zmindnym Sroubem, coZ se
zdd velmi jednoduché, ale ve skute@nosti je zna&né problematické. Viivem nemalého zati-
seni Zroubl je zapotiebi velkého momentu pro pooto&eni Sroubu a dédle se Casto stévd, Ze
"ge zavity zadiraji. Pro odstrandni téchto nevyhod se zévity odlehtujl hydraulickym zve=
daken opienym o zem nebo se skiif lokomotivy pfizvedne jefdbem. O tyto tkony s Casové
nérognou pitipravou je vyskové stavéni sloZit#jdi a ndkdy nelze provést vibec, zvlasté
neni-li podlaha dostateénd Gnosnéd na véze, kde se popisované operace provadi nebo neni~li
k dispozici jerdb,

Tyto zkulenosti vedly ke konstrukei hydraulického zaiizeni vElenéného do nejbliZ-
$iho okoli stevéciho 3roubu. Pro jcho odleheni se do pfisludnych mist pfivadi tlakovy
olej, ktery musi byt vidy k dispozici. I kdyZ se toto provedeni difive ojedinéle objevilo
u stavini ndpravovych lofisek s &epovym vedenim, dnes se od néj pro znafnou sloZitost u=
pustiloe

VYy$e uvedend nevyhody odstrafiuje zafizeni k vyskovému stavéni vypruZeni podvozku
kolejovéno vozidla podle vynédlezu, ktery sestdvd z podloiky pod druhotnym Qypruienim po-
depfenou stavécim Sroubem s matici. Podstata vyndlezu spoliva v tom, Ze difik stavéciho
&roubu prochdzi pfiénikem a zasahuje do nosiée,ktery Je opatifen otvorem pro zveddk. Mo~
sié je pevné vdzan g piriénikem rému podvozku,

Vyhodou vynalezu je, Ze vyrobné jednoduchym zafizenim a snadnym pracovnim postu~
penm je moZno stavit vypruZenil podvozku, protcZe lehké hydraulické zveddky jsou b&Znou
dilenskou vybavou a hydraulicky zveddk se opird o nosil, ktery je soufasti vozidla,

Priklad provedeni zarizeni k vydkovému stavénl vypruZeni podvozku kolejového vo-
zidla je ukdzdn na druhotném vypruZeni podvazku trakéniho kolejového vozidla, kde na
obre 1 je nédrys podvozku, na obr, 2 je pldorysné uspefddani z obr. 1, na obr., 3 je ez
rovinnou G-C z obr, 2, na obr, 4 je ez rovinou A=A z obr. 2 a na obr. 5 je ffez B=B také
z obre 2 . . .

Pod rémem lokomotivy 1 je podvozek s rémem poadvozku 2, ktery ma dvojkoli 3 s nd-

pravovyn loZiskem 7 a prvetnim vypruZenim 8. Mezi rdmem lokomotivy 1 a pfifnikem ZZ
ranu podvozku 2 je vloZeno druhotné vypruZeni 8 s podloZkou 13 podepiencu stavéc£;‘§r0u~
bem id, Dvojkoli 3 je pohénéno trak&nim motorem 4 pomoci pfevodové skiing §. V podélnén
smbru je rém lokomotivy ) vdzdn s rdmem podvozku 2 otonym Zepem 10 zasshujicim do pry-
Zového LliZka 11 pi#iEniku 12. Pod stavéci Srouby 14 je na pii¢nik 12 pFivaien nosid 17,
ktery je vytvoien velmi jedneduSe dvéma plechy s otvery pro vloZeni hydraulického 23;-
daku 18, PodloZka 13 je spoledna pro ob& pruZiny druhotného vypruZeni 9. Pro vylougenti
noZnosti naklépéné podloZky 13 v prifném sméru jsou mezi druhotnym vypruzenim 9 fixadni
grouby 21 s fixalnimi maticemi 22, PFi vySkovém stavéni vypruZeni se vloZi do :osiée 17
hydraulicky zvedak 18, ktery se opife o dfik 15 stavéciho Sroubu 14 a stavéci Sroub ;ﬁfﬁ

se prizvedne, timZ se odlehéi zavity matice lﬁ’ kterou je moZno snadno otddet. Stavéci
je

$roub 14 zasahuje hornim koncem do podloZky 13, kde ss opird o &o&ku 20, Kolik 19 za=-
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brafluje pi*ipadnému pootéeni stavéciho §roubu 14 pfi manipulaci s matici 18. Po nastave~
ni vyskové polohy podloZky 13, a tim i druhotného vypruZeni S se matici 16 vymezi vile
mezi stavécim Sroubem 14 a piiZnikem 12. V kone&né pracovni operaci se fixafnimi Srouby
21 pojisSténymi fixatnimi maticemi 22 zamezi nakldp&ni podloZky 13. Hydraulicky zvedak 18
se vyjme z nosige 17.

Zafizeni podle vyndlezu zjednoduduje a ulehduje vydkové stavéni vypruzZeni pod=
vozkd kolejovych vozidel, Jeho vyhoda se projevi nejen u dvoupodvozkovych provedeni, ale
hlavné u slozitdjsich typf pojezdf.

PREDMET VYNALEZU
ls Zarfizeni k vyskovému stavéni vypruZeni podvozku kolejového vozidla, sestavajici
z podloZky pod druhotnym vypruZenim podepfené stavécim Sroubem s matici, vyznaduji-
ci se tim, Ze dfik (15) stavdciho Sroubu (14) prochdzi p#iénikem (1l2) a zasahuje
do nosile (17), ktery je opat¥en otvorem pro zveddk (18).
24 Zai*izeni podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze nosif (17) je pevnd vézan s pii&nikem
(12) ramu podvozku (2).

3 vykresy
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OBR. 3.
21 '
: 21
O | o
2 = =
7 B 7 =
[/' ? Hé :‘l/ S 422
% 2
7l =1 =
4 | | U‘
LTI H NN LA LR RARR R NSRS <

12

ORI TSRS SN

. OBR. 4.



20 15
2
2 9
L . e Y
%
- N .
— g /““”“\\13
—
/] = ),
g
\@\\\\\\\\\ = 16
— %
— Y
A\ANA\RRNNNRR RN 12
17 .
17
15
e—0 | o

OBR. 5.




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

