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AT 407 999 B

Die Erfindung betrifft eine Abdichtungsbahn mit folgen-
den Merkmalen:

a) einer Tragerschicht (T),

b) einer auf einer ersten Oberflache der Tragerschicht (T)
angeordneten ersten bituminosen Deckschicht (D1), die
ein Vernetzungsmittel enthalt, welches die Masse der
ersten bituminésen Deckschicht (D1) nicht vernetzt,

c) einer auf einer 2weiten Oberflache der Tragerschicht (T)
angeordneten zweiten bitumindsen Deckschicht (D2),
die kein Vernetzungsmitte! enthait, deren Masse jedoch
mit dem Vernetzungsmittel der ersten bituminésen
Deckschicht (D1) vernetzbar ist.
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AT 407 999 B

Die Erfindung betrifft eine Abdichtungsbahn, wie sie beispielsweise unter einem Gullasphalt,
Walzasphalt oder einem Estrich zum Beispiel zur Abdichtung von Fahrbahnen auf Bricken yer-
wendet wird. Dabei werden die Abdichtungsbahnen uberlappend verlegt und mit dem meist gus
Beton bestehenden Untergrund verklebt. Besondere Probleme stellen dabei eine ausreichende
Haftung zum Untergrund und eine gute Nahtfestigkeit im Bereich der seitlichen Uberlappungen ynd
im StoRbereich der bitumindsen Abdichtungsbahnen dar.

Bekannte Abdichtungsbahnen bestehen aus einem Tragermaterial, beispielsweise einem Pply-
esterviies oder Glasgewebe, welches beidseitig mit bitumindsen Deckmassen beschichtet |ist.
Dabei ist die (untere) zweite Deckschicht, die der Betonfahrbahn zugewandt ist, dicker ausgebijdet
als die erste, der Fahrbahndecke zugewandte Deckschicht. Auf diese Weise wird mehr Kiebe-
masse zur Verklebung mit dem Betonuntergrund zur Verfligung gestellt. Es ist bekannt, den Bgton
mit einem Epoxiharz als Dampfdiffusionssperre vor der Verlegung zu beschichten oder den Befon-
untergrund mit einer Bitumenmasse vor der Verlegung der Abdichtungsbahn zu beschichten (sage-
nannter Voranstrich).

Derartige Abdichtungsbahnen miissen erhebliche Schubkrafte aufnehmen, einerseits aufgrund
thermischer Einflusse und zum anderen verursacht durch mechanische Spannungen.

Bekannte bitumindse Massen von Abdichtungsbahnen sind relativ zéh und schwer zu verfar-
beiten.

Wird auf die Abdichtungsbahn nach der Verlegung ein Gussasphalt aufgebracht, der auf Tem-
peraturen bis 250°C bei der Verlegung aufgeheizt werden muB, entsteht das Problem, daf ingbe-
sondere die untere Deckschicht aufschmilzt und ,aufschwimmt‘, und dabei beispielsweise seiffich
austritt. Durch die Erwérmung der Bitumenbahn dehnt sich in der Bitumenbahn vorhandene Luft
aus und dringt durch den Tréager oder am Trager vorbei an die Oberflache. Auf diese Weise entste-
hen unerwiinschte Hohlraume in der Bitumenbahn beziehungsweise zwischen der Abdichturigs-
bahn und dem Asphalt (Belag).

Diese Probleme werden auch nicht geldst durch bekannte Abdichtungsbahnen, bei denen|die
erste obere bitumindse Deckschicht aus einem mit APP (ataktischem Polypropylen) modifizieften
Bitumen und die zweite, untere bituminése Deckschicht aus einem mit SBS (Styrol-Butadien-
Styrol-Kautschuk) modifizierten Bitumen besteht.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Abdichtungsbahn zur Verfiigung zu stellen,|die
die erwahnten Nachteile nicht aufweist. Die Abdichtungsbahn soll leicht und schnell mit Ublichen
Verfahren verlegbar sein, gut auf dem Untergrund haften, eine gute Schubfestigkeit aufweigen,
eine gute Verklebung (Dichtung) in Naht- und StoRbereichen ermoglichen und auch gegenijber
Fahrbahnbelagen, wie GuRasphalt, die geforderte Besténdigkeit aufweisen.

Grundgedanke der Erfindung ist es, eine Bitumenbahn mit einer gezielten bereichsweisen Yer-
netzungsmdglichkeit auszubilden. Dabei liegt der Erfindung die Erkenntnis zugrunde, daR es bitu-
minése Massen gibt, die auch unter Zugabe eines Vernetzungsmittels nicht vernetzen. Hierzu |ge-
héren beispielsweise Bitumenmassen, die mit einem Polyolefin modifiziert sind.

Dariiber hinaus hat die Erfindung erkannt, daR eine gezieite bereichsweise Vernetzung ejner
vernetzbaren Bitumenmasse dann méglich ist, wenn ein entsprechendes Vernetzungsmittel grst
wahrend der Anwendung (Verlegung der Abdichtungsbahn) in die vernetzbare Deckschicht ipfil-
triert.

Insoweit schidgt die Erfindung in ihrer aligemeinsten Ausfuhrungsform eine Abdichtungsbghn
mit folgenden Merkmalen vor:
- einer Tragerschicht,

- einer auf einer ersten Oberflache der Tragerschicht angeordneten ersten bituminésen chk-
schicht, die ein Vernetzungsmittel enthalt, welches die Masse der ersten bitumindsen Deck-
schicht jedoch nicht vernetzt,

- einer auf einer zweiten Oberflache der Trégerschicht angeordneten zweiten bitumindsen Deck-
schicht, die kein Vernetzungsmittel enthalt, deren Masse jedoch mit dem Vernetzungsmittel|der
ersten bitumindsen Deckschicht vernetzbar ist.

Zur Herstellung einer solchen Abdichtungsbahn wird beispielsweise wie folgt vorgegangen:

In einem ersten Arbeitsschritt wird die Tragerschicht durch ein Schmelzbad gefihrt, welches
die Masse fir die erste bitumindse Deckschicht enthalt. Die Tragerschicht, beispielsweise ein Glas-
vlies, Glasgewebe, Polyestervlies oder Polyestergewebe wird dabei mehr oder weniger volistandig
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von der Masse der bitumindsen ersten Deckschicht durchtrankt beziehungsweise belegt. Um die
erste bitumintse Deckschicht iiberwiegend auf einer Oberflache der Tragerschicht in der ge-
wlnschten Dicke auszubilden wird die viskose Masse der ersten bitumintsen Deckschicht an-
schlieBend auf der anderen (unteren) Seite der Tragerschicht abgestreift.

In einem zweiten Arbeitsschritt wird die zweite bitumindse Deckschicht in viskoser Form auf die
Lfreie" Oberflache der Tragerschicht aufgetragen. Bereits in diesem Moment kommt es zu einer er-
sten Teilvernetzung im Kontaktbereich zwischen Tragerschicht/erster bitumindser Deckschicht und
zweiter bitumintser Deckschicht. Diese erste Teilvernetzung ist jedoch auf den Kontaktbereich der
beiden Deckschichten beschrankt und es wird nur eine Art diinne Gummimembran ausgebildet.
Der wesentliche Tei! der zweiten Deckschicht bleibt (erfindungsgeman gewinscht) unvernetzt.

Eine solche Abdichtungsbahn erfiillt die gestelite Aufgabe in hervorragender Weise und zeich-
net sich insbesondere durch eine hohe Scherfestigkeit aus.

Nach einer Ausfithrungsform umfalt die erste bituminose Deckschicht ein mit einem Polyolefin
modifiziertes Bitumen. Dabei kann das Polyolefin aus einem ataktischen Polypropylen bestehen.
Eine solche Bitumenmasse ist auch in Kombination mit einem ublichen Vernetzungsmittel nicht
vernetzbar.

Dem gegeniber besteht die zweite bituminése Deckschicht nach einer Ausfahrungsform bei-
spielsweise aus einem mit einem Kopolymer aus Styrol und Butadien modifizierten Bitumen. Hier-
bei kann es sich zum Beispiel um ein Styrol/Butadien/Styrol-Triblockkopolymer, also einen Styrol-
Butadien-Styrol-Kautschuk handein. Eine derart modifizierte Bitumenmasse ist grundsatziich mit
einem Vernetzungsmitte! vernetzbar.

Da diese zweite bituminése Deckschicht erfindungsgeman jedoch kein Vernetzungsmittel ent-
halt, vernetzt sie als solche nicht und es kommt lediglich im Grenzflachenbereich zu der ein Ver-
netzungsmittel enthaltenden ersten bitumindsen Deckschicht zu einer partielien Teilvernetzung.

Die Haftung mit der Tragerschicht sowie die Haftung der Deckschichten untereinander &8t sich
beispielsweise dadurch erreichen, indem die erste bitumindse Deckschicht die Tragerschicht voll-
standig impragniert. Es geniigt aber, wenn die erste bitumindse Deckschicht von der Trager-
schicht im Kontaktbereich zur zweiten bituminésen Deckschicht begrenzt wird. Dies 1&Bt sich zum
Beispiel - wie vorstehend beschrieben - dadurch erreichen, daB die eine Oberflache der Trager-
schicht bei der Herstellung der ersten bitumindsen Deckschicht abgestrichen wird, also die bitumi-
ndse Masse soweit entfernt wird, daR® die Tragerschicht zwar noch mit der Masse beschichtet ist,
jedoch keine geschlossene Bitumen-Deckschicht aufweist.

Die Eigenschaften der Abdichtungsbahn iassen sich positiv im Sinne der vorgenannten Auf-
gabe beeinflussen, wenn die erste bitumindse Deckschicht eine geringere Schichtdicke als die
zweite bitumindse Deckschicht aufweist. Auf diese Weise steht ein Teil der zweiten Deckschicht,
namlich der der Tragerschicht zugewandte Abschnitt, zur Vernetzung zur Verfugung, wahrend der
iiberwiegende Teil der zweiten Deckschicht unvernetzt bleibt.

Herstellungstechnisch bietet es sich an, das Vernetzungsmittel gleichmaRig in der ersten bitu-
mindsen Deckschicht zu verteilen. Dies gilt insbesondere dann, wenn die Tragerschicht im Tauch-
verfahren impragniert beziehungsweise beschichtet wird.

Es ist jedoch auch maglich und im Sinne der Erfindung vollig ausreichend, das Vernetzungs-
mittel gleichmaRig im Bereich beider Oberflachen der ersten bitumindsen Deckschicht zu verteilen.

Dabei kommt dem im freien Oberflaichenbereich ersten Deckschicht vorhandenen Vernet-
zungsmittel eine wesentliche Aufgabe zu. Da die Bitumenbahnen Uberlappend verlegt und ,ver-
schweillt* werden, folgt daraus, daR im Uberlappungsbereich eine zweite Deckschicht einer zwei-
ten Abdichtungsbahn auf einer ersten Deckschicht einer ersten Abdichtungsbahn aufliegt. Da die
zweite Deckschicht der zweiten Abdichtungsbahn in diesem Bereich kein Vernetzungsmittel ent-
halt, kommt es nun auch hier zu einer weiteren partiellen Teilvernetzung durch Diffusion (Penetra-
tion) des in der ersten Deckschicht der ersten Abdichtungsbahn enthaltenen Vernetzungsmittels in
die darliberliegende zweite Deckschicht der zweiten Abdichtungsbahn. Auch in diesem Fall bleibt
aber eine mittlere Kernschicht der zweiten Abdichtungsbahn unvernetzt, wodurch sich die Schub-
festigkeit der Abdichtungsbahn insgesamt nachhaltig gegentuiber dem Stand der Technik verbes-
sert.

Der gleiche Erfindungsgedanke IRt sich auch auf den Grenzflachenbereich zwischen einem
Betonuntergrund und dem benachbarten Flachenabschnitt der Abdichtungsbahn ubertragen. Wie
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ausgefunhrt liegt die zweite Deckschicht (ohne Vernetzungsmittel) auf der Betonoberflache. Wird
nun die Betonoberflache mit einem Voranstrich versehen, der ein Vernetzungsmittel enthalt| so
fuhrt dies auch hier zu einer Teilvernetzung im korrespondierenden Oberflachenbereich der zyei-
ten Deckschicht der Abdichtungsbahn, wodurch die Haftung zum Untergrund optimiert wird.

Als Vernetzungsmittel kénnen Ubliche, bekannte Vernetzungsmitte!, beispielsweise Schwefel
oder Vulkazit, einzeln oder in Kombination eingesetzt werden.

Der Anteil des Vernetzungsmittels orientiert sich an dem gewuinschten zu vernetzenden Tejlab-
schnitt der benachbarten Deckschicht. Bezogen auf die gesamte Masse der ersten bitumingsen
Deckschicht gentigt dabei ein Anteil von 0,1 bis 5,0 Gew.-% an Vernetzungsmittel.

Bei der werksseitigen Herstellung der Abdichtungsbahn kann in ublicher Weise die freie Oper-
flache der zweiten bitumindsen Deckschicht mit einer Folienbahn, beispielsweise einer Kunstsfoff-
Folie entsprechend der Bahnenbreite, abgedeckt werden. Wenn die Abdichtungsbahn anschlie-
Rend aufgewickelt wird, verhindert dies eine unerwiinschte Verklebung aufeinanderliegender Dgck-
schichten.

Eine weitere Ausfihrungsform sieht vor, die zweite (untere) Deckschicht mit einer dunnfigssi-
geren, im ibrigen aber gleichartigen Masse zu beschichten. Auf diese Weise &Rt sich auch pine
schwer verarbeitbare Grundmasse fur die zweite Deckschicht verwenden, weil die zuséatziiche
auRere Beschichtung zur Haftung auf einem Untergrund dient. Die beschriebene Abdichtungs%ahn

laRt sich sowohl ein- wie zweilagig verlegen. Bei zweilagigen Systemen, wie sie beispielsweige in
Osterreich ausgefithrt werden, genugt dabei fir die obere Abdichtungsbahn eine vernetzbare, gaber
ohne Vernetzungsmittel ausgeriistete Bitumenbahn, da sie auf eine nicht vernetzbare, aber mit
einem Netzmittel versehene (obere) Deckschicht einer erfindungsgemalen Abdichtungsbahn auf-
gelegt wird und dieses Netzmittel insoweit auf den dariberiiegenden Oberflachenabschnitt| der
oberen Abdichtungsbahn einwirken kann.

Die beschriebene Abdichtungsbahn weist in Bezug auf alle Aufgabenteile hervorraggnde
Eigenschaften auf und kann entsprechend in ihrer ersten Deckschicht auch ohne Ftlistoffe |ein-
gesetzt werden.

Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus den Merkmalen der Unteranspriche spwie
den sonstigen Anmeldungsunterlagen.

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines Ausfilhrungsbeispieles naher erlautert. bei
zeigt die einzige Figur - in stark schematisierter Darstellung - einen Schnitt durch eine erfindupgs-
gemafie Abdichtungsbahn.

Zu erkennen ist eine erste obere Deckschicht D1, die auf ihrer Unterseite fest mit einem als
Tragerschicht dienenden Glasvlies T verbunden ist. Die Deckschicht D1 besteht aus einemn} mit
ataktischem Polypropylen modifizierten Bitumen und enthalt ca. 1,5 Gew.-% Schwefel, alsg ein
Vernetzungsmittel, in fein verteilter Form.

Unterhalb der Tragerschicht T verlauft eine zweite (untere) Deckschicht D2, die aus einem mit
Styrol-Butadien-Styrol-Kautschuk modifizierten Bitumen besteht und vernetzungsmittelfrei ist.

Im Bereich der Kontaktzone K zwischen den Deckschichten DI1und D2 ist die Deckschicht D2
vernetzt, und zwar aufgrund einer infiltration des in der Deckschicht D1 enthaitenen, durch Pynkte
dargestellten Vernetzungsmittels.

Der in der Figur nicht punktierte Teil der Deckschicht D2 ist unvernetzt.

Auf der Unterseite ist die Deckschicht D2 mit einer Folienbahn F abgedeckt.

Im oberen rechten Teil der Figur sind schematisch die Verhaltnisse dargestellt, wenn eine grste
Abdichtungsbahn tberlappend von einer zweiten Abdichtungsbahn im Randbereich Gberg eckt
wird. Es liegt dann die Deckschicht D1 der ersten Abdichtungsbahn unter der Deckschicht D2 der
2weiten Abdichtungsbahn, so dalR auch hier das Vernetzungsmittel aus der Deckschicht D1 der
ersten Abdichtungsbahn in den korrespondierenden oberen flachennahen Bereich der Deckschicht
D2 der zweiten Abdichtungsbahn, diffundieren kann und es in diesem Teilabschnitt der zwgiten
Abdichtungsbahn zu einer Vernetzung kommt, die die Verbindung beider Abdichtungsbahnen cha-
rakteristisch verbessert.
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PATENTANSPRUCHE:

Abdichtungsbahn mit folgenden Merkmalen:

a) einer Tragerschicht (T),

b) einer auf einer ersten Oberflache der Tragerschicht (T) angeordneten ersten bituming-
sen Deckschicht (D1), die ein Vernetzungsmittel enthalt, welches die Masse der ersten
bituminsésen Deckschicht (D1) nicht vernetzt,

c) einer auf einer zweiten Oberflache der Tragerschicht (T) angeordneten zweiten bitumi-
nosen Deckschicht (D2), die kein Vernetzungsmittel enthalt, deren Masse jedoch mit
dem Vernetzungsmittel der ersten bituminésen Deckschicht (D1) vernetzbar ist.

Abdichtungsbahn nach Anspruch 1, bei der die erste bituminése Deckschicht (D1) ein mit

einem Polyolefin modifiziertes Bitumen umfafit.

Abdichtungsbahn nach Anspruch 2, bei der die erste bituminése Deckschicht (D1) ein mit

ataktischem Polypropylen modifiziertes Bitumen umfalt.

Abdichtungsbahn nach Anspruch 1, bei der die zweite bituminése Deckschicht (D2) ein mit

einem Kopolymer aus Styrol und Butadien modifiziertes Bitumen umfaft.

Abdichtungsbahn nach Anspruch 4, bei der die zweite bitumindse Deckschicht (D2) ein mit

einem Styrol/Butadien/Styrol-Triblockkopolymer modifiziertes Bitumen umfaft.

Abdichtungsbahn nach Anspruch 1, bei der die Tragerschicht (T) aus einen Glasvlies,

Glasgewebe, Polyesterviies oder Polyestergewebe besteht.

Abdichtungsbahn nach Anspruch 1, bei der die erste bitumindse Deckschicht (D1) die

Tragerschicht (T) volistandig impréagniert.

Abdichtungsbahn nach Anspruch 1, bei der die erste bituminése Deckschicht (D1) von der

Tragerschicht (T) im Kontaktbereich zur zweiten bitumingsen Deckschicht (D2) begrenzt

wird.

Abdichtungsbahn nach Anspruch 1, bei der die erste bituminése Deckschicht (D1 ) eine

geringere Schichtdicke als die zweite bitumingse Deckschicht (D2) aufweist.

Abdichtungsbahn nach Anspruch 1, bei der das Vernetzungsmittel gleichmafig in der

ersten bituminésen Deckschicht (D1) verteilt ist.

Abdichtungsbahn nach Anspruch 1, bei der das Vernetzungsmittel gleichmaRig im Bereich

beider Oberfl&chen der ersten bitumindsen Deckschicht (D1) verteilt ist.

Abdichtungsbahn nach Anspruch 1, bei der das Vernetzungsmittel aus Schwefel oder

Vulkazit, einzeln oder in Kombination besteht.

Abdichtungsbahn nach Anspruch 1, bei der der Anteil des Vernetzungsmittels in der ersten

bitumindsen Deckschicht (D1) 0,1 bis 5,0 Gew.-% betragt.

Abdichtungsbahn nach Anspruch 1 mit einer, die freie Oberflache der zweiten bitumindsen

Deckschicht (D2) abdeckenden Folienbahn (F).

Abdichtungsbahn nach Anspruch 1, bei der die zweite bituminése Deckschicht (D2) mit

einer gegeniber der ersten bitumingsen Deckschicht (D1) elastischeren bitumindsen Ab-

deckung auf ihrer der Tragerschicht (T) abgewandten Seite belegt ist.

Abdichtungsbahn nach Anspruch 1, bei der die erste bitumindse Deckschicht (D1) frei von

Fllistoffen ist.

Verwendung einer Abdichtungsbahn nach einem der Anspriiche 1 bis 16 auf einem mit

einem Anstrich versehenen Untergrund, wobei der Anstrich ein die Masse der zweiten bitu-

mindsen Deckschicht (D2) der Abdichtungsbahn vernetzendes Netzmittel aufweist.
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