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Vynélez se tyka palivom&ru urleného k
pribdZnému msteni spotfeby tekutého pali-
va w spalovacich motcrf, ktery je tvofen
nddrzkou 3 ma palivo, s niZ je spojeno uza-
viené téleso 1 vyrobené z prihledného ma-
teridlu. Do vnitfniho prostoru télesa 1 za-
sahuje trubka 2, v niZ jsou upraveny ve
svislém sméru podél jeji osy otvory 4, pfi-
Sem? jeden jeji konec je vyveden mimo
vniténi prostor télesa 1 a nddrZky 3. Mezi
ynéjim primdrem trubky 2 a vnitfni sté-
nou télesa 1 je utvofen prostor ve tvaru me-
zikruZi pro naplnéni palivem, jehoZ vyska
hladiny urfuje spotiebu spalovaciho moto-
ru na sto kilometrdl jizdy. Dodané a nespo-
tfebované palive vtékd otvory 4 do trubky
2 v mnoiZstvl zdvislém na vysce jeho hladi-
ny, priemzZ t8leso 1 je ocejchovdno. Z trub-
ky 2 je pPebytetné palivo, pomoci néhoZ se
uréuje spotreba, odvddéno do prostoru pfed
palivové Cerpadlo. NédrZzka 3 obsahuje pii-
vod 7 a odvod 5 paliva, napf. ke karburato-
ru spalovaciho motoru.
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Vynédlez FeSi pridb&Zné méfeni spotfeby
tekutého paliva spalovacim motorem a tykéd
se zatizeni urfeného ke sledovani tohoto u-
kazatele u vSech typli motori jak v oblasti
automobilismu, tak u ostatnich spalovacich
motord.

Palivo je dopravované palivovym Cerpad-
lem ke karburdtoru, odkud vznikd smés
paliva a vzduchu proudi do valcl motoru.
MnoZstvi paliva je usmériiovdno zdjmem Fi-
dide ve vztahu k rychlosti vozidla a jeho za-
tiZeni.

Priib&h tohoto déni nenf moZno b&Zné sle-
dovat, a proto nelze bezpe&né ¥ici, kdy do-
chazi ke zvySené doddvce paliva do moto-
ru, které neni plné vyuZito. Bohatost spalo-
vaci smési vytvarend karburdtorem je déna
pouze schopnostmi Fidide, jeho citlivim o-
vldéddnim akceleratntho pedédlu a v&asnym
Fazenim odpovidajicich rychlostnich stup-
.

V pfipadé& poruchy v plynulosti doddvané-
ho paliva neni moZné rozlidit, zda se jednd
o zdvadu zapalovdni nebo o poruchu p¥isu-
nu paliva do vdlcli motoru. Celé zafizeni,
které slouZi k dopravé paliva z palivové né-
drZe aZ do vdlcd motoru je uzaviené, ne-
kontrolovatelné a mimofadné poruchy funk-
ce palivového derpadla a karburdtoru ne-
lze zjistit bez postupné demontédZe.

Zndmda a pouZivana zafizeni k priib&Zné-
mu méfeni spotfeby paliva spalovacim mo-
torem vychézeji nap¥. z toho principu, Ze se
pfesné odméfuje mnoZstvi paliva odebrané
karburdtorem. Tentc tGdaj se déle elektro-
nicky vyhodnocuje a Fidi€ je pfimo infor-
movan v kaZdém okamZiku o spotfeb& pali-
va v prepoftu na stokilometrovou vzdéle-
nost, pripadné je tddaj o spotfeb& ocejcho-
van na litry za hodinu.

Jind zarizeni vyuZivaji k méfeni spotieby
zdvislosti na podtlaku v sacim potrubi mo-
toru. RovnéZ jsou spotfebomsry zaloZeny na
ziskdni signédlu od palivového derpadla, kte-
ry se dale elektronicky zpracovdavd a vy-
sledny signdl ddle privddi na ocejchovany
méfici pFistroj umistény v prostoru Fidice.
PFi testovdni automobili se pouZivd k mére-
ni spotfeby paliva odmérného vdlce s ma-
lym prifezem. Po odelteni spotieby z ocej-
chovaného vélce se provadi piepofet spo-
tFeby na sto kilometrd jizdy.

VySe uvedené nedostatky jsou odstranény
FeSenim podle vynédlezu, kdy =zaf¥izeni pro
mé&teni spotfeby paliva se namontuje na po-
trubl mezi palivové Cerpadlo a karburéator.
Palivo dodavané Cerpadlem se v palivomé-
ru déli na palivo pfivddéné do karburétoru
v mnoZstvi podle odb&ru motoru a na zby-
vajici palivo, které je odvadénc potrubim
zpét do nddrZe nebo do pfivodniho potrubi
pFed palivové Cerpadlo. Podstatou palivo-
méru pro sledovani spot¥eby paliva je, Ze
je tvofen néadrZkou opatFenou piivodem a
odvodem tekutého paliva ke karburdtoru,
priemZ nddrZka je spojena s uzgavienym
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t8lesem z prihledného materidlu, nap¥. val-
cového tvaru. Do vnitfku shora uzavieného
télesa zasahuje trubka, kterd méd po obvo-
dé provedeny otvory a jeden jeji konec je
vyveden mimo vnit¥ni prostor néddrzky. Tim
je vytvofen mezi vnéj8im primérem trubky
s otvory a vnitfni sténou télesa meziprostor
pro vniknuti paliva z nadrZky. Druhy konec
trubky s otvory koné¢i pod dnem té&lesa pali-
vomeéru, pFfifemZ otvory jsou uspofdddny
alespoii v jednom sloupci nad sebou.

Vyhodou palivoznaku je, Ze umoZiiuje sle-
dovat a regulovat spotfebu paliva béhem jiz-
dy. Tyto tkony provadi Fidif. ZaFizent je
zvla8t vyhodné pro Fidife nové vySkolené a
pro Fidide, ktefl nemaiji dostatefné zkuSe-
nosti s danym typem motoru. Za¥izenim je
moZné testovat motory simulovanou jizdou
na testovaci stolici neb za chodu v terénu
u vSech typl jak osobnich tak nédkladnich
automobiltt. MnoZstvi spotfebovaného pali-
va v daném ckamZiku je vyznadeno na stup-
nici, umist8né na t&lesu palivoznaku, které
tvofl jeho vnéjsi pldst. PFi sprdvném chodu
motcru je hladina paliva v klidu a bud ply-
nule klesd nebo stoupad. Neklidnd hladina
paliva na palivoznaku dokazuje poruchu né-
kterého jiného mechanismu motoru, jako
napfiklad palivového Cerpadla nebo karbu-
rdtoru.

VyuZivanim tcohoto zafizeni dosahuje mo-
tor optimalni spotfeby paliva beze ztrat. Spl-
néni t&chto cilt usnadiiuje Fidifi navrZené
zafizeni tim, Ze je moZné sledovat pohyb
hladiny paliva na vnéjSim plaSti télesa a
podle n&ho usmériiovat chod motoru sprav-
nym otevienim klapky karburitoru a zafa-
zenim vhodného prevodového stupné. Takto
vyuZivané informace zajisti spolehlivy chod
motoru a ekonomické vyuZiti dodavaného
paliva. Palivomér pracuje pf¥i pouZiti teku-
tého paliva jako benzinu a nafty, pfipadné&
jinych tekutych smési.

Na vykresu je schematicky zndzornén pa-
livomér pro sledovani spotieby paliva, ktery
se napojl mezi palivové Cerpadlo a karbura-
tor. Skldda se z nddrZky 3, na kterou je
nasazeno prithledné téleso 1, které je shora
uzaviené a tvofi plasSt palivoznaku. NAadrz-
ka 3 je opatfena privodem 7 a odvcdem 5
paliva. Jejim stfedem prochédzi trubka 2,
kterd je vedena vnitfkem télesa 1 a zakon-
Cena v jeho horni €4sti. Spodni konec trub-
ky 2 tst! mimo prostcr nddrzky 3 a tvoft
nadstavec 6. Mezi vnitfni sténou télesa 1 a
vnéjSim povrchem trubky 2 wvznikd prostor
pro vniknuti pFfebytku paliva z néddrZky 3.
Vnitfni trubka 2 palivom&ru je opatfena ot-
vory 4, umisténymi nad sebou. Témito otvo-
ry 4 odtékad nespotfebované palivo pfres
nadstavec 6. Prvni otvor 4 je proveden v
misté, kde usti trubka 2 do nadrZky 3 a
posledni otvor 4 je t€sné pod jejim vrcholem,
pfitemZ horni konec trubky 2 je otevieny.
Prichozi trubka 2 je ve spodni Césti déle
spojena se dnem nadrZky 3, kterou prochg-
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2i a zakongena nadstavcem 6 pro nasazeni
odvodni hadicky nespot¥ebovaného paliva.

Privedené palivo nacerpané palivovym
gerpadlem maplni nddrzku 3 a jeho hladina
stoupne do meziprostoru, ktery tvori trub-
ka 2 a plast tdlesa 1. Z téhoZ prostoru na-
drzky 3 palivo odtékd potrubfm do karbura-
toru, Trubka 2, kterd tvofi plast vnitfniho
meziprostoru, je opatfena otvory 4, rozmis-
ténymi svisle nad sebou. T&mitc otvory 4
odtéka rozdil paliva, které dodd palivove
gerpadlo a nespotiebuje motor. Vyska hla-
diny benzinu se udrZi na té drovni, kolik ot-
vorii 4 je zapotfebi k plynulému odtékani
nadbytetného paliva, nespotfebovaného kar-
buratorem. Podle rozdilu v odbéru paliva
karburatorem hladina paliva v té&lese 1
stoupd nebo klesd. Predpokladem spravné
funkce palivom#ru je doddvka paliva do
nadrZky 3 privodem 7 palivovym Cerpadlem,
které je pfimo pohanéno pevnym pievodem
od spalovaciho meotoru, coZ znamend, Ze s
pFibyvajicimi ota¢kami motoru pfimo Gmér-
n& stoupd i doddvka paliva do meéficiho za-
¥izeni. Dodavané mnoZstvi paliva je kon-
stantni p¥i konstantnim poftu otatek moto-
ru. U ka¥dého typu spalovaciho motoru lze
tedy zm&Fit momentdlni mnoZstvi paliva,
které dod4va palivové cCerpadlo do palivo-
méru.

Vn¥jsi téleso 1, tvoFici plast palivoznakuy,
je z prlihledného materidlu, na kterém je
patrno, jak pohyb palivevého sloupce stou-
pd a klesd pifi riznych reZimech moboru.
Vyznatené hodnoty na vnéj$im prithledném
télese 1 udédvaji, kolik litrt v daném oka-
mZiku motor spotfebovdva na sto kilometrd
jizdy a Fidi¥ ma moZnost sledovat spotre-
bu paliva za chodu motoru na misté a b&hem
jizdy.

Palivomér podle vyndlezu je moZno uplat-
nit v oblasti automobilismu vibec. Dile je
ho mo#no pouZit pro kontrolni za¥izeni dav-
kovadt tekutin p¥i jejich vzdjemmném mise-

ni apod. Zakizeni lze rovndZ napojit pomoci
elektrosnimatt na hodnotové ukazatele spo-
jené s palubni deskou automobilu, pfipadné
na jiny signaliza¢ni systém.

Jako p¥iklad funkce palivoméru uvdadime
pFipad, kdy palivové Cerpadlo primo zdvis-
16 na otatkéach spalovaciho motoru dod4 do
nadrzky 3 dvacet litrll paliva na sto kilo-
metrfi jizdy. B&hem doby potFebné k pieko-
nani této vzdalenosti spotfebuje motor au-
tomobilu pifkladng pramérng desek litri
paliva.

Rozdil deseti litr@i paliva musi odtéct ot-
vory 4 vnitfni trubky 2. K odteCeni tohoto
mnoZstvi je zapotiebi nap¥. deseti otvori 4
uspofddanych ve dvou Faddch nad sebou.
Tomu odpovidd na ocejchovaném télesu 1
palivom&ru wvy3ka hladiny paliva v prosto-
ru mezi trubkou 2 a télesem 1 nap¥. pét cen-
timetrfi. Oznafeny Gdaj na vnéjSim plasti
tdlesa 1 je odpovidajici uvedenym deseti lit-
rim spotfebovaného paliva, které byly ode-
brany karburatorem. Udaj palivoméru bé-
hem provozu automobilu na této stokilo-
metrové trati kiolisd okolo primérné spotie-
by deseti litrd na sto kilometrl v zavislosti
na pracovnim reZimu motoru ovlivnéném Fi-
diem. V podstatd je palivomérem méfeno
palivo, které je ode¢teno od udané dodav-
ky paliva do nadrzky 3.

Vznikne-li situace, Ze dodévka paliva do
nadrzky 3 palivom#ru je shodnd se spotre-
bou motoru, bude se hladina paliva udrzo-
vat na drovni nejniZ$iho otvoru 4 ve wniti-
nf trubce 2, to znamend, Ze trubkou 2 nebu-
de odtékat #a4dné palivo. Tato skutetnost
nastane p¥i maximélni moZné spotiebé pali-
va. V opatném p¥ipadg, bude-li motor odebi-
rat minimdlni mnoZstvi paliva, vystoupi hla-
dina paliva v t8lese 1 na takovou vysku, ko-
lik otvort 4 v trubce 2 bude zapotfebi k od-
tékani nespotiebovaného paliva zp&t do o-
kruhu.

PREDMET VYNALEZU

1. Palivomér pro sledovéni spotfeby pali-
va u spalovacich motorfi, zaloZeny na prin-
cipu mechanického ode¢itdni momentalniho
mno¥stvi nespotfebovaného paliva motorem
daného rozdilem mezi dodanym mnoZstvim
paliva od palivového Cerpadla a mncZstvim
odebiranym spalovacim motorem napf. ples
karburator, vyznatujici se tim, Ze obsahuje
nadrzku (3) opatfenou p¥ivodem (7) a od-
vodem (5) tekutého paliva, pfiCemZ nadrz-
ka (3) je spojena s uzavienym télesem (1)

z prithledného materidlu, do jehoZ vmitniho
prostoru zasahuje trubka (2) se soustavou
otvortt (4), jejiz jeden konec tvofi nadsta-
vec (6) vyvedeny mimo vnitfni prostor pa-
livom&ru, pFiCemZ mezi vng&jSim primérem
trubky (2) a vnitFni st&nou télesa (1) je vy-
tvofen meziprostor pro vaniknuti paliva.

2. Palivomér podle bodu 1, vyznatujici se
tim, %e otvory (4) jsou uspofddéany v trub-
ce (2) alespoil v jednom sloupci nad sebou.
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