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Die Erfindung betrifft einen Kupplungskopf fiir eine
elektrisch leitende Kupplungsvorrichtung (1) fir Modeil-
bahnfahrzeuge mit einem Kupplungskérper (2) der an
einem Stirnende mit einer Kupplungsgabel und am gegen-
Gberliegenden Stirnende mit einer Haltevorrichtung (22)
versehen ist. Der Kupplungskopf weist tber den Kupp-
lungskaorper (2) vorragende ungleichlange Schenkel (3, 4)
auf, wobei der langere Schenkel (3) im Bereich seines
freien Endes eine Rastnoppe (5) aufweist und zur Uber-
tragung der elektrischen Energie Kontaktfedern vorgese-
hen sind. Die Schenkel (3, 4) sind an zwei einander gegen-
Uberliegenden Seiten, insbesondere den Schmalseiten (7,
8) angeordnet, wobei dem als Fiihrungsschenkel dienen-
den kurzere Schenkel (4) eine nutférmige Ausnehmung
(11) mit einer Rastvertiefung (6) fiir den weiteren, langeren
Schenkel (3) benachbart angeordnet ist. Der Schenkel (3)
weist eine mit der nutformigen Ausnehmung (11) korre-
spondierende Form auf. Der Kupplungskdrper (2) weist auf
der die beiden Seiten verbindenden Ober- und/oder Unter-
seite (12, 13) zumindest eine weitere nutfdrmige Ausneh-
mung (14 bis 17) zur Aufnahme der Kontaktfeder auf.

Fig.1
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Kupplungskopf und eine Kupplungsvorrichtung fiir Modell-
bahnfahrzeuge, wie sie in den Anspriichen 1 und 14 bezeichnet werden.

Aus der DE 39 34 818 A1 ist eine leitende Kupplungsvorrichtung fur elektrische Spiel- und Mo-
dellbahnen bekannt, bei welcher zwischen einem Kupplungskopf und einem Kupplungsful® bzw.
einer dementsprechenden Haltevorrichtung eine schmale Trennplatte vorgesehen ist und ausge-
hend von einer Flachseite dieser Tragplatte die ungleich langen Schenkel der Kupplungsgabel
ausladend vorkragen. In dem der Trennplatte zugewandten Endbereich der schmalen, langlichen
Schenkel sind randseitige Einschnitte bzw. Einkerbungen ausgebildet, in welchen die zum Aufbau
einer elektrischen Verbindung benétigten Kontaktfedern klemmend eingesteckt sind. Diese Kon-
taktfedern erstrecken sich dabei ausgehend von ihrer Kliemmposition seitlich entlang des von der
Trennplatte abstehenden, langeren Schenkels und liegen dabei an letzterem an. Dabei erweist sich
diese Zuordnung der Kontaktfedern zum langeren Schenkel in bestimmten Fallen als nachteilig.
Der langere Schenkel der Kupplungsgabel unterliegt naturgemalt namlich starkeren Beanspru-
chungen und es kann aufgrund seiner relativ groen Langserstreckung nicht ausgeschlossen wer-
den, daR er bleibend verformt wird oder sogar von der Tragerplatte abbricht. Eine gleichbleibend
exakte Ausrichtung des langeren Schenkels ist vor allein aber auch fur eine zuverlassige Kontak-
tierung der Kontaktfedern zweier miteinander gekoppelter Kupplungsképfe unbedingt erforderlich.

Ferner ist aus der DE 40 35 578 A1 eine Kupplungsvorrichtung fur Modellbahnfahrzeuge be-
kannt, die mit einem Kupplungskopf versehen ist. Der Kupplungskopf weist einen Kupplungskorper
auf, der an einem Stirnende mit einer Kupplungsgabel und am gegenuberliegenden Stirnende mit
einer Haltevorrichtung versehen ist. Der Kupplungskopf ist ferner mit einem im Kupplungskorper
verschwenkbar gelagerten Kupplungsbugel, der auf einer Oberseite des Kupplungskorpers auf-
liegt, versehen und der Kupplungsbugel ist mit einem Gber die Unterseite des Kupplungskorpers
vorragenden Hebelarm bewegungsverbunden. Im Bereich zwischen den beiden vorragenden
Zinken der Kupplungsgabel ist ein uber die Oberseite in Richtung des Kupplungsbiigels vorsprin-
gender Kupplungshaken angeordnet. Die beiden Kupplungsképfe sind in einer zur Oberseite des
Kupplungskérpers parallelen Ebene um 180° zueinander verdreht angeordnet. Der Kupplungsbi-
gel ist in einer, zu einer Seitenwand des Kupplungskorpers paralle! verlaufenden Ebene schwenk-
bar gelagert und weist einen in Richtung des Kupplungskorpers vorragenden Schenkel als Kupp-
lungsfortsatz auf. Der Kupplungsfortsatz ist langer als eine Distanz zwischen der dem Kupplungs-
biigel zugewandten Seitenwand und dem Kupplungsfortsatz. Auf der Oberseite des Kupplungskor-
pers ist ein den Kupplungshaken Uberragender, unter einer gegen diese Oberseite des Kupplungs-
korpers gerichteten Vorspannkraft stehender Gegenhalter angeordnet.

Nachteilig bei dieser bekannten Kupplungsvorrichtung ist vor allem der aufwendige Aufbau.
Durch diese vielen komplizierten Teile ist die Herstellung einer derartigen Kupplungsvorrichtung
auBerordentlich kostenintensiv. Daruber hinaus ist diese Kupplungsvorrichtung aufgrund ihrer
Kompliziertheit auch in ihrer Funktionalitat sehr fehleranfallig, wodurch der Spieltrieb sehr oft
Abbruch erleidet. Gerade bei derartigem Spielzeug, das durchwegs auch oft in Kinderhénden ist,
sind Mange! in der Funktionalitat nicht vertretbar. Da auch eine Reparatur fast nicht maglich ist,
muf der komplette Teil ausgetauscht werden.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Kupplungsvorrichtung der ein-
gangs genannten Art zu schaffen, die einerseits die oben aufgezeigten Nachteile vermeidet und die
andererseits eine Kupplung von Modellbahnfahrzeugen in einem dem Original nahekommenden
Abstand erméglicht.

Diese Aufgabe der Erfindung wird durch die Merkmale im Kennzeichenteil des Anspruches 1
geldst. Der sich durch die Merkmale des Anspruches 1 ergebende uberraschende Vorteil ist vor
allem darin zu sehen, daf durch die unabhangige Anordnung der Kontaktfedern gegeniiber den fur
die Rast- bzw. Schnappverbindung erforderlichen Mitteln in den Seitenbereichen des quaderférmi-
gen Kupplungskoérpers eine Trennung der Funktionalitét betreffend die Kontaktverbindung von der
Funktionalitat betreffend die Kupplungsverbindung geschaffen ist. Die Aufnahmen fur die Kontakt-
federn in der Ober- und/oder Unterseite des Kupplungskérpers sind nédmlich beim erfindungsge-
maRen Kupplungskopf von den Schenkeln far die Schaffung der Rast- bzw. Schnappverbindung
baulich unabhangig bzw. entkoppelt. Insbesondere sind die Mittel zur Schaffung der Kontaktver-
bindung von den Mitteln zur Herstellung der Kupplungsverbindung weitgehendst entkoppelt, so
daR kaum nachteilige, gegenseitige Funktionsbeeinflussungen auftreten kénnen. Weiters ist erfin-
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dungswesentlich, daR ein langerer Schenkel zumindest im mit einem weiteren Kupplungskopf
gekuppelten Zustand in einer korrespondierenden Ausnehmung des weiteren Kupplungskopfes
liegt und so vor Verformungen bzw. Uberbeanspruchungen besser geschitzt ist. Dies tragt zu
einer hoheren Robustheit des Kupplungskopfes bei und ermoglicht kompakte Abmessungen des
Kuppiungskopfes, im Modellbauwesen von gro3er Bedeutung.

Weitere vorteilhafte Ausbildungen sind in den Anspriichen 2 bis 14 gekennzeichnet. Die sich
daraus ergebenden Vorteile sind aus der speziellen Figurenbeschreibung zu entnehmen.

Die Erfindung wird im nachfolgenden anhand der in den Zeichnungen dargesteliten Ausfih-
rungsbeispiele naher erlautert.

Es zeigen: .

Fig. 1 eine Schragansicht der erfindungsgemaRen Kupplungsvorrichtung mit zwei zuein-
ander ausgerichteten Kupplungsvorrichtungen in vereinfachter, schematischer Dar-
stellung;

Fig. 2 eine Draufsicht der erfindungsgemaRen Kupplungsvorrichtung in vereinfachter,

schematischer Darstellung;

Fig. 3 eine Seitenansicht der erfindungsgemaRen Kupplungsvorrichtung in vereinfachter,

schematischer Darstellung;

Fig. 4 eine Vorderansicht der erfindungsgemaRen Kupplungsvorrichtung in vereinfachter,

schematischer Darstellung;

Fig. 5 eine Unteransicht eines Deckels fur die erfindungsgemate Kupplungsvorrichtung in

vereinfachter, schematischer Darstellung;

Fig. 6 eine Seitenansicht des Deckels fiir die erfindungsgemaRe Kupplungsvorrichtung in

vereinfachter, schematischer Darstellung;

Fig. 7 eine Seitenansicht einer Kontaktfeder fur die erfindungsgemaéfie Kupplungsvorrich-

tung in vereinfachter, schematischer Darstellung;

Fig. 8 ein Schaubild zweier zueinander gekuppelter erfindungsgemaner Kupplungsvorrich-

tungen in vereinfachter, schematischer Darstellung.

Einfilhrend sei festgehalten, dal} in den unterschiedliich beschriebenen Ausfuhrungsformen
gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen versehen werden,
wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinngemaf auf gleiche Teile
mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen {ibertragen werden kénnen. Auch
sind die in der Beschreibung gewahlten Lageangaben, wie z.B. oben, unten, seitlich usw. auf die
unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind bei einer Lageanderung sinn-
gemal auf die neue Lage zu ubertragen. Weiters kénnen auch Einzelmerkmale oder Merkmals-
kombinationen aus den gezeigten und beschriebenen unterschiedlichen Ausfiihrungsbeispielen fiir
sich eigenstandige, erfinderische oder erfindungsgemafie Losungen darstellen.

In den Fig. 1 bis 8 ist ein Kupplungskopf, insbesondere eine Kupplungsvorrichtung 1, fur ein
Modelibahnfahrzeug dargestellt, wobei in Fig. 1 zwei zueinander ausgerichtete Kupplungsvorrich-
tungen 1 zum Kuppeln zweier unabhéngiger Modelibahnfahrzeuge schematisch dargestelit sind
und der ibersichtshalber die Modellbahnfahrzeuge nicht dargestellt sind.

Die Kupplungsvorrichtung 1 wird aus einem Isoliermaterial, insbesondere aus Kunststoff, gebil-
det. Die Kupplungsvorrichtung 1 kann beispielsweise durch ein SpritzguRverfahren einstiickig
hergestellt werden und weist einen Kupplungskérper 2 auf. Der Kupplungskoérper 2 ist bevorzugt
quaderférmig ausgebildet. An dem Kupplungskérper 2 sind zumindest zwei ungleich lange Schen-
kel 3, 4 angeformt, wobei der langere Schenkel 3 einen Kupplungsschenkel und der kirzere
Schenkel 4 einen Fuhrungsschenkel ausbildet. Diese angeformten Schenkel 3, 4 dienen dazu,
daB, wie in Fig. 8 dargestellt, die Schenkel 3, 4 in eine korrespondierende weitere Kupplungs-
vorrichtung 1, insbesondere in den Kupplungskérper 2, einrasten. Die Kupplungsverbindung zweier
Kupplungsvorrichtungen 1 erfolgt derartig, dal der Schenkel 3, insbesondere der Kupplungsschen-
kel, mit einer an diesem angeformten Rastnoppe 5 in eine an der weiteren Kupplungsvorrichtung 1
korrespondierende nutférmige Rastvertiefung 6 eingreift und somit eine Fixierung bzw. eine Kupp-
lungsverbindung zweier Kupplungsvorrichtungen 1 von unterschiedlichen Modellbahnfahrzeugen
hergestellt werden kann.

Die beiden Schenkel 3, 4 sind an zwei einander gegeniberliegenden Seiten, insbesondere
jeweils an einer Schmalseite 7, 8, des bevorzugt quaderférmig ausgebildeten Kupplungskorpers 2
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angeordnet bzw. angeformt. Hierzu wird der Schenkel 3, insbesondere der Kupplungsschenkel,
bevorzugt mittig an der Schmalseite 8 angeformt, wogegen der weitere Schenkel 4 aulermittig der
Schmalseite 7 angeordnet ist. Weiters weist der Kupplungskérper 2 an jener Schmalseite 7, an der
der kiirzere Schenkel 4 angeformt ist, eine nutformige Ausnehmung 9 auf, in der die zur Rastnoppe
5 des langeren Schenkels 3 korrespondierende Rastvertiefung 6 angeordnet ist. Somit ist es
moglich, daf beim Zusammenkuppeln der beiden Kupplungsvorrichtungen 1 von unterschiediichen
Modellbahnfahrzeugen der Schenkel 3, insbesondere der Kupplungsschenkel, in die nutférmige
Ausnehmung 9 eingefuhrt wird, sodal die Rastnoppe 5 in die korrespondierende Rastverbindung 6
eingreifen kann.

Damit ein sicheres Einfilhren des Schenkels 3 in die Ausnehmung 9 gewahrleistet ist, ist der
weitere Schenkel 4, insbesondere der Fuhrungsschenkel, derart ausgebildet, dalt im Endbereich
des Schenkels 4 eine in Richtung der Ausnehmung 9 schrag verlaufende Flache 10 angeordnet ist.
Dadurch wird erreicht, daR beim Auflaufen des Schenkels 3 dieser iiber die Flache 10 in die Aus-
nehmung 9 gefihrt wird und somit ein Zusammenkuppeln zweier Kupplungsvorrichtungen 1in
jeder Lage sichergestellt ist. Hierzu ist an jener Schmalseite 8, an der der langere Schenkel 3
angeordnet ist, eine korrespondierende Ausnehmung 11 fir den kurzeren Schenkel 4 angeordnet.
Dem als Fuhrungsschenkel dienenden kirzeren Schenkel 4 ist die nutformige Ausnehmung 9 mit
der Rastvertiefung 6 fur den weiteren, langeren Schenkel benachbart angeordnet.

Der Kupplungskérper 2 weist weiters jeweils die beiden Schmalseiten 7, 8 verbindende Ober-
seiten 12 und Unterseiten 13 auf. In der Ober- und/oder Unterseite 12, 13 ist zumindest je eine
weitere nutformige Ausnehmung 14 bis 17, bevorzugt jeweils zwei Ausnehmungen 14, 15 fur die
Oberseite 12 und zwei Ausnehmungen 16, 17 fur die Unterseite 13, angeordnet. Die paarweise zu
der Oberseite 12 und der Unterseite 13 zugeordneten Ausnehmungen 14, 15 und 16, 17 kdnnen
mittels jeweils eines Deckels 18, welcher in den Fig. 5 und 6 im Detail dargestellt ist, verschlossen
werden, sodaR ein entsprechender Abschlufl des Kupplungskorpers 2 geschaffen wird.

Die Befestigung des Deckels 18 kann durch einfaches Aufdricken auf den Kupplungskérper 2
erfolgen. Dabei weist der Kupplungskérper 2 unterschiedlich ausgebildete Erhebungen 19 auf,
sodal in den Freiraumen der korrespondierende Deckel 18 eingequetscht bzw. eingedruckt wer-
den kann. Hierbei ist es maglich, dak weitere aus dem Stand der Technik bekannte Schnappver-
bindungen bzw. Befestigungssysteme fir die Befestigung des Deckels 18 am Kupplungskorper 2
eingesetzt werden kénnen. Damit eine definierte Positionierung des Deckels 18 am Kupplungskor-
per 2 gegeben ist, weist dieser einen Fuhrungszapfen 20 auf. Dazu ist an dem Kupplungskérper 2
eine korrespondierende Fuhrungsausnehmung 21 angeordnet. Wird der Deckel 18 auf die Kupp-
lungsvorrichtung 1, insbesondere auf den Kupplungskorper 2, aufgedriickt, so greift der Flihrungs-
zapfen 20 in die Fuhrungsausnehmung 21 ein. Dadurch wird gewahrleistet, da® der Deckel 18
auch von einem ungeschulten Personal bzw. einem Benutzer montiert werden kann, da der Deckel
18 nur in einer Position auf den Kupplungskérper 2 aufgepref3t werden kann.

Damit eine derartige Kupplungsvorrichtung 1 an ein Modellbahnfahrzeug befestigt werden
kann, weist der Kupplungskérper 2 an der gegeniberliegenden Seite zu den angeformten Schen-
keln 3. 4 eine am Stimende des Kupplungskorpers 2 angeordnete Haltevorrichtung 22 auf. Diese
Haltevorrichtung 22 kann bei einem Modellbahnfahrzeug in einen Aufnahmeschacht eingesteckt
werden, sodal eine Befestigung einer derartigen Kupplungsvorrichtung 1 an einem Modelibahn-
fahrzeug moglich ist. Selbstverstandlich ist es moglich, daft die Verbindung der Kupplungsvorrich-
tung 1, insbesondere der Haltevorrichtung 22, mit dem Aufnahmeschacht des Modellbahnfahrzeu-
ges derart erfolgen kann, daR eine bevorzugt horizontale Schwenkbewegung uber die Haltevorrich-
tung 22 bzw. aber den Aufnahmeschacht erzeugt werden kann, wie dies bereits aus dem Stand
der Technik bekannt ist und somit auf eine derartige Befestigung der Kupplungsvorrichtung 1 an
ein Modellbahnfahrzeug nicht mehr naher eingegangen wird. Weiters ist es maoglich, dafy auch
andere aus dem Stand der Technik bekannte Befestigungssysteme fur die Befestigung einer
Kupplungsvorrichtung 1 an einem Modellbahnfahrzeug angewandt werden konnen. Diese werden
dabei in einfacher Form an das Stirnende des Kupplungskérpers 2 angeformt.

Durch eine derartige Ausbildung der Kupplungsvorrichtung 1, insbesondere durch die Anord-
nung der Ausnehmungen 14 bis 17, ist es nunmehr moglich, daR in den einzelnen Ausnehmungen
14 bis 17 Kontaktfedern 23 eingesteckt werden kénnen, wodurch eine sogenannte elektrisch lei-
tende Kupplung fur Modellbahnfahrzeuge gebildet werden kann, d.h. daB aufgrund einer derartigen
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Kupplungsvorrichtung 1 von einem Modellbahnfahrzeug Uber die Kontaktfedern 23 eine Strom-
Ubertragung zu einem weiteren angekuppelten Modellbahnfahrzeug geschaffen werden kann.

Eine der eingesetzten Kontaktfedern 23 ist im Detail in Fig. 7 dargestelit, wobei bei derin Fig. 8
dargestellten Kupplungsstellung zweier Kupplungsvorrichtungen 1 die Kontaktfedern 23 in den
Ausnehmungen 14 bis 17 angeordnet bzw. eingesetzt sind, sodal die Kontaktierung der einzelnen
Kontaktfedern 23 zueinander ersichtlich ist. Durch das Anordnen der Kontaktfedern 23 in der Kupp-
lungsvorrichtung 1 kann nunmehr gesagt werden, da3 nach dem Zusammenfugen zweier Kupp-
lungsvorrichtungen 1, insbesondere der Kupplungskérper 2, eine Rastverbindung durch die Schen-
kel 3, 4 hergestellt wird, wobei gleichzeitig durch die in den Ausnehmungen 14 bis 17 angeordne-
ten Kontaktfedern 23 eine elektrische Verbindung zwischen zwei Kupplungsvorrichtungen 1 bzw.
zwischen zwei Modellbahnfahrzeugen hergestelit wird.

Durch die Ausbildung des Kupplungskérpers 2 aus einem nichtleitenden Material, insbesonde-
re aus Kunststoff, kann ohne zusatzlichen Isolieraufwand eine Stromibertragung geschaffen
werden, wobei bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel bei einer vollstandigen Bestickung der
Kupplungsvorrichtung 1 zwei unabhangige Stromkreise ubertragen werden kénnen. Selbstver-
standlich ist es moglich, dal nicht in jeder Ausnehmung 14 bis 17 eine Kontaktfeder 23 eingesetzt
werden muR, sondern, daR beispielsweise nur in den Ausnehmungen 14 und 15 jeweils eine
Kontaktfeder 23 eingesetzt wird, wodurch erreicht wird, dal® nur ein einziger Stromkreis tbertragen
werden kann. Dabei ist es moglich, daR die Bestiickung der Ausnehmungen 14 bis 17 willkurlich
getroffen werden kann. Es muB nur darauf geachtet werden, dal die korrespondierende Kupp-
lungsvorrichtung 1 in der selben Form bestiickt wird. Weiters ist es méglich, da beispielsweise die
Kupplungsvorrichtung 1 derartig bestlckt wird, dall zwei Kontaktfedern 23 fur die Stromubertra-
gung verwendet werden und daB eine weitere Kontaktfeder 23 eingesetzt wird, Uber die Steuersig-
nale ibertragen werden, wodurch die Kupplungsvorrichtung 1 mit drei Kontaktfedern 23 verwendet
wird. Es ist jedoch maglich, da die Steuersignale, wie es bereits aus dem Stand der Technik
bekannt ist, mit der Stromversorgung Ubertragen werden, d.h., daR die Steuersignale auf die
Stromversorgung aufmoduliert sind und anschlieRend in den einzelnen Modellbahnfahrzeugen
ausgewertet werden.

Die Kontaktfeder 23 weist fur die Aufnahme in den Ausnehmungen 14 bis 17 eine spezielle
Form auf. Dabei ist in einem Endbereich 24 der Kontaktfeder 23 die Kontaktfeder 23 derartig
ausgebildet, daR sich zwei zueinander in einem spitzen Winkel 25 angeordnete Kontaktflachen 26,
27 ergeben. Durch diese Ausbildung der beiden Kontaktflachen 26, 27 in einem spitzen Winkel 25
zueinander wird erreicht, daR durch die Kontaktfldche 27, welche das lose Ende der Kontaktfeder
23 bildet, eine entsprechende Federwirkung geschaffen wird, d.h., daf? somit beim Zusammenkup-
peln zweier Kupplungsvorrichtungen 1 in Richtung zu der korrespondierenden Kontaktflache 27
eine Federwirkung erzielt wird, sodaR eine sichere Kontaktierung der beiden Kontaktflachen 27
zweier Kupplungsvorrichtungen 1 hergestelit wird.

Dadurch wird erreicht, dal beim Aufeinanderschieben bzw. Zusammenkuppein zweier Kupp-
lungsvorrichtungen 1 die Kontaktierung mit einer weiteren Kontaktfeder 23 Uber die Kontaktflache
27 erfolgt, wobei eine entsprechende Kraft von einer Kontaktfliche 27 auf die weitere Kontaktfla-
che 27 und umgekehrt ausgelbt wird, sodal durch die Federwirkung dieser Kontaktflache 27 eine
entsprechende Vorspannkraft zweier Kontaktfedern 23 zueinander geschaffen wird. Durch diese
Ausgestaltung wird ein sicherer Stromubergang von einer Kontaktfeder 23 einer Kupplungsvorrich-
tung 1 auf eine weitere Kontaktfeder 23 einer weiteren Kupplungsvorrichtung 1, wie dies in Fig. 8
dargestellt ist, erreicht.

Weiters weist die Kontaktfeder 23 an der gegeniiberliegenden Seite des Endbereiches 24 in
einem Endbereich 28 eine in Richtung zur Kontakiflache 27 ausgebildete Auskragung 29 auf.
Diese Auskragung 29 weist in Seitenansicht, wie in Fig. 7 dargestellt, eine rechteckige bzw. quad-
ratische Form auf und bildet gleichzeitig eine Positionierflache 30 aus. Die als Befestigungsteil
ausgebildete Positionierflache 30 dient fur die Befestigung der Kontaktfeder 23 in den Ausneh-
mungen 14 bis 17 des Kupplungskorpers 2, d.h. dal durch Einstecken der Kontaktfeder 23 durch
die Positionierflache 30, insbesondere durch die Auskragung 29, eine exakte Positionierung in der
Ausnehmung 14 bis 17 erreicht wird.
~ Damit eine exakte Positionierung der Kontaktfeder 23 in den Ausnehmungen 14 bis 17 méglich
ist, ist in einer der zu der Oberseite 12 und/oder der Unterseite 13 zugeordneten Ausnehmungen
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14 bis 17, insbesondere in der Ausnehmung 14 und 17, eine insbesondere rechteckige bzw. quad-
ratische Erhebung 31, 32 angeordnet, d.h., dall am Nutgrund der Ausnehmungen 14 und 17 zur
Aufnahme der Kontaktfedern 23 in einem Abstand 33 zu einer Nutendflache 34 die Erhebungen
31, 32 angeordnet sind. Der Abstand 33 entspricht dabei einer Verformungslange 35 der Positio-
nierflache 30, d.h., dai der Abstand 33 korrespondierend zur Verformungslange 35 der Positionier-
flache 30 ausgebildet ist und somit ein Einfuhren der quaderformigen Auskragung 29, insbesonde-
re der Positionierflache 30, in den Freiraum zwischen der Nutendflache 34 und der Erhebung 31,
32 moglich ist.

Damit auch eine Fixierung der weiteren Kontaktfeder 23 in jener Ausnehmung 15 und 16, in
der keine Erhebungen 31, 32 angeordnet sind, maglich ist, weist der Deckel 18 im Bereich und in
Richtung der Ausnehmung 15 und 16, also in Richtung des Fuhrungszapfens 20, eine im Quer-
schnitt rechteckige bzw. quadratische weitere Erhebung 36 auf. Dadurch wird erreicht, da® die
Auskragung 29 der Kontaktfedern 23 mit dem zwischen den Nutendflachen 34 der Ausnehmungen
14 bis 17 und der Erhebungen 31, 32 befindlichen Bereich der Ausnehmungen 14 und 17 bzw. mit
dem zwischen den Nutendflachen 34 und der Erhebung 36 im Deckel 18 befindlichen Bereich
zueinander korrespondieren.

Durch diese Ausgestaltung mit den einzelnen Erhebungen 31, 32 und 36 wird die Montage der
Kontaktfedern 23 in den Ausnehmungen 14 bis 17 vereinfacht, da die Einsteckrichtung bzw. die
Montagerichtung durch die Erhebungen 31, 32 in den Ausnehmungen 14 und 17 sowie durch die
Erhebungen 36 im Deckel 18 vorgegeben wird. Die einzelnen Kontaktfedern 23 werden derartig in
die Ausnehmungen 14 bis 17 eingesteckt, dal dabei zwei benachbarte Kontaktfedern 23, also
jene, die der Oberseite 12 und der Unterseite 13 zugeordnet sind, um 180° in Léangsrichtung der
Kontaktfedern 23 verdreht montiert werden, d.h., daB die Kontaktfeder 23 derartig in die Ausneh-
mung 14 montiert wird, indem die Positonierflache 30, insbesondere die Auskragung 29, in den
Freiraum zwischen der Erhebung 31 und der Nutendflache 34 eingesetzt wird, wodurch die Kon-
taktflache 27 in Richtung der paraliel darunterliegenden Ausnehmung 16 ragt. In der weiteren zur
Oberseite 12 zugewandten Ausnehmung 15, also jener Ausnehmung 15, in der keine Erhebung 31
oder 32 angeordnet ist, wird die Kontakifeder 23 derartig montiert, dai} die Kontaktflache 26 am
Nutgrund aufliegt, sodaf} sich die Positionierflache 30 in entgegengesetzter Richtung zum Nut-
grund, also in Richtung des Deckels 18 erstreckt. Die Positionierung dieser Kontaktfeder 23 wird
durch die Erhebung 36 des Deckels 18 erreicht.

Wie nun besser aus Fig. 8 zu ersehen ist, ist die Kupplungsvorrichtung 1 mit den in den Aus-
nehmungen 14 bis 17 angeordneten Kontaktfedern 23 im zusammengekuppelten Zustand mit einer
weiteren Kupplungsvorrichtung 1 - wie in strichlierten Linien dargestelit - gezeigt.

Hieraus ist zu ersehen, daR die Kontaktflachen 27 beim zusammengekuppelten Zustand zwei-
er Kupplungsvorrichtungen 1 zueinander ausgerichtet sind, wodurch eine entsprechend gute
Stromubertragung durch die plan aneinanderliegenden Kontaktfedern 23 hergestelit wird. Weiters
ist daraus ersichtlich, dal die Kontaktfedern 23, insbesondere der Endbereich 24, in die Ausneh-
mungen 14 bis 17 der weiteren Kupplungsvorrichtung 1 eingreifen bzw. eingreift und somit ein
Auseinanderdricken der Kontaktfedern 23 durch die aufeinanderwirkende Kraft verhindert wird.
Dadurch wird erreicht, daB eine Verformung der Kontaktflache 27 in Richtung der Kontaktflachen
26 aufgebaut wird. Gleichzeitig dient der Kupplungskaorper 2, insbesondere die Randstege der
Ausnehmungen 14 bis 17 als Abstitzflache, wodurch in jeder Lage eine Kontaktierung der beiden
Kontaktfedern 23 gewahrleistet ist.

Weiters ist aus dieser Fig. 8 zu ersehen, daf die Kontaktfedern 23 mit AnschluBleitungen 37
verbunden sind, die Gber Kabelkanale 38 vom Innenraum, insbesondere Uber die Nutendflachen
34, der Ausnehmungen 14 bis 17 herausgefihrt sind und anschlie®end in ein mit strichlierten
Linien dargestelltes Modellbahnfahrzeug 39 eingefuhrt sind. Im Modellbahnfahrzeug 39 ist es
nunmehr méglich, dal die AnschluRleitungen 37 mit einer Steuervorrichtung oder einem Decoder
oder anderwertigen elektrischen oder elektronischen Komponenten verbunden werden. Dadurch ist
es mogiich, daR das Modellbahnfahrzeug 39, wie es aus dem Stand der Technik bekannt ist,
beispielsweise Uber das Gleissystem die Versorgungsspannung aufnehmen kann, die tber die
AnschluRleitungen 38 an die Kontaktfeder 23 angelegt wird. Durch das Zusammenkuppeln zweier
Modellbahnfahrzeuge 39, wovon jedoch nur ein Modellbahnfahrzeug 39 schematisch dargestellt
ist ist es nunmehr maglich, da beim Zusammenkuppeln mehrere Modellbahnfahrzeuge 39 nur
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ein Modellbahnfahrzeug 39 mit einer Stromaufnahmevorrichtung, beispielsweise in Form eines
Schleifers oder anderen zum Stand der Technik z&hienden Systemen, ausgestattet ist, da die
Stromubertragung tber die einzelnen Kupplungsvorrichtungen 1, insbesondere Uber die Kontaktfe-
der 23, an das weitere angekuppelte Modellbahnfahrzeug 39 durchgefihrt wird.

Dazu kann es beispielsweise méglich sein, daR bei einem Zugsystem der Triebwagen mit einer
Stromaufnahmevorrichtung ausgestattet ist und die weiteren angekuppelten Modellbahnfahrzeuge
39 uber die Kupplungsvorrichtungen 1 mit Strom und Spannung versorgt werden. Hierzu ist es
moglich, daB die beiden an einem Modelibahnfahrzeug 39 angeordneten Kupplungsvorrichtungen
1 leitungsverbunden sind, sodaB in einfacher Form eine Weiterleitung der Versorgungsspannung
moglich ist und gleichzeitig ein Verbraucher angeordnet sein kann. Dazu kann beispielsweise in
jedem Modellbahnfahrzeug 39 eine Beleuchtungsvorrichtung angeordnet sein, die durch die Strom-
ibertragung durch das Modellbahnfahrzeug 39 gespeist wird.

Die Anordnung des Kabelkanals 38 hat den Vorteil, daf dadurch der Deckel 18 auf den Kupp-
lungskorper 2 aufgedrickt werden kann, ohne daRl dabei die AnschluBleitungen 37 durch den
Deckel 18 verletzt werden. Gleichzeitig wird eine kompakte Bauweise der Kupplungsvorrichtung 1
erzielt.

Bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel kann beispielsweise die Kontaktfeder 23 aus Feder-
bronze oder anderen federelastischen und leitenden Materialien hergestellt werden. Selbstver-
standlich ist es auch maéglich, daR der Kupplungskérper 2 nicht mit vier Ausnehmungen 14 bis 17
ausgestattet wird, sondern daB der Kupplungskérper 2 beispielsweise nur mit zwei Ausnehmungen
14, 15 ausgebildet wird, in die wiederum die Kontaktfedern 23 positioniert werden kénnen. Es ist
auch maéglich, daR bei entsprechender Dimensionierung des Kupplungskérpers 2 mehr als vier
Ausnehmungen 14 bis 17 angeordnet werden. Dabei ist jedoch darauf zu achten, dall bei einer
derartigen Ausbildung des Kupplungskérpers 2 zwischen jeder Kontaktfeder 23 ein entsprechender
Isoliersteg angeordnet wird.

Es ist auch méglich, dal? in den Ausnehmungen 14 bis 17 eine Kontakteinlage fix angeordnet
wird, die bereits mit den AnschluBleitungen 37 verbunden ist, sodal} durch einfaches Einlegen der
Kontaktfeder 23 ein Stromlbergang von der Kontakteinlage zu der Kontaktfeder 23 erzielt wird.
Damit wird erreicht, dall bei einem nachtraglichen Aufristen bzw. Nachriisten der Kupplungsvor-
richtung 1 mit den Kontaktfedern 23 diese nicht extra verdrahtet werden missen und somit ein
ungeschulter Benutzer diese Nachristung bzw. Aufristung selbstandig durchfohren kann. Die
Kontakteinlage kann durch eine elektrisch leitende Folie oder Metalleinlage gebildet werden, wobei
es auch moglich ist, dal bei der Herstellung der Kupplungsvorrichtung 1, insbesondere bei einem
SpritzguBverfahren, diese Kontakteinlage bereits in den Kupplungskérper 2 integriert wird.

Der Ordnung halber sei abschiieBend darauf hingewiesen, dafl zum besseren Verstandnis des
Aufbaus der Kupplungsvorrichtung 1 diese bzw. deren Bestandteile teilweise unmaRstablich
und/oder vergréRert und/oder verkleinert dargestellt wurden.

Die den eigensténdigen erfinderischen Lésungen zugrundeliegende Aufgabe kann der Be-
schreibung entnommen werden.

Vor allem konnen die einzelnen in den Fig. 1 bis 8 gezeigten Ausfihrungen den Gegenstand
von eigenstandigen, erfindungsgemaRen Lésungen bilden. Die diesbeziglichen, erfindungsgema-
Ren Aufgaben und Lésungen sind den Detailbeschreibungen dieser Figuren zu entnehmen.

Bezugszeichenaufstellung

Kupplungsvorrichtung
Kupplungskérper
Schenkel

Schenkel

Rastnoppe

QL h W =

Rastvertiefung
Schmalseite
Schmalseite
Ausnehmung

WO o~
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Flache

Ausnehmung
Oberseite
Unterseite
Ausnehmung
Ausnehmung

Ausnehmung
Ausnehmung
Deckel
Erhebung
Fithrungszapfen

Fuhrungsausnehmung
Haltevorrichtung
Kontakifeder
Endbereich

Winkel

Kontaktflache
Kontaktflache
Endbereich
Auskragung
Positionierflache

Erhebung
Erhebung
Abstand
Nutendfi&che
Verformungslénge

Erhebung
Anschlufileitung
Kabelkanal
Maedellbahnfahrzeug

PATENTANSPRUCHE:

Kupplungskopf fiir eine elektrisch leitende Kupplungsvorrichtung fur Modellbahnfahrzeuge
mit einem etwa quaderférmig ausgebildeten Kupplungskérper der an einem Stirnende mit
einer Kupplungsgabel und am gegenuberliegenden Stirnende mit einer Haltevorrichtung
versehen ist und die Kupplungsgabe! tber den Kupplungskoérper vorragende ungleichlange
Schenkel aufweist, wobei der langere Schenkel im Bereich seines freien Endes eine Rast-
noppe zum Eingriff in eine Rastvertiefung aufweist und zur Ubertragung der elektrischen
Energie Kontaktfedern vorgesehen sind, dadurch gekennzeichnet, daR an zwei einander
gegenuberliegenden Seiten des Kupplungskorpers (2) die Schenkel (3, 4) angeordnet
sind, wobei dem kirzeren Schenkel (4) eine nutférmige Ausnehmung (9) mit der Rastver-
tiefung (6) fur den langeren Schenkel (3) benachbart angeordnet ist, wobei diese nutformi-
ge Ausnehmung (9) eine dem langeren Schenkel (3) korrespondierende Form aufweist
und an einer Seite des Kupplungskérpers (2) ausgebildet ist, und dal der Kupplungskor-
per (2) auf der die beiden Seiten verbindenden Ober- und/oder Unterseite (12, 13) zumin-
dest eine weitere nutférmige Ausnehmung (14 bis 17) zur Aufnahme der Kontaktfeder (23)
aufweist.
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Kupplungskopf nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daft die Ober- bzw. Unterseite
(12, 13) des Kupplungskérpers (2) mittels eines Deckels (18) verschlieRbar ist.
Kupplungskopf nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dat am Nutgrund von
zumindest einer Ausnehmung (14 bis 17) zur Aufnahme der Kontaktfeder (23) im Abstand
(33) zur Nutendflache (34) eine im Querschnitt rechteckige bzw. quadratische Erhebung
(31, 32) vorgesehen ist.

Kupplungskopf nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dal der Deckel (18) im Bereich und in Richtung der Ausnehmung (14 bis
17) eine im Querschnitt rechteckige bzw. quadratische Erhebung (36) aufweist.
Kupplungskopf nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, daR sowohl an der Ober- als auch an der Unterseite (12, 13) des Kupp-
lungskorpers (2) je zwei Ausnehmungen (14, 15 und 16, 17) zur Aufnahme je einer Kon-
taktfeder (23) vorgesehen sind.

Kupplungskopf nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, daR die Kontaktfeder (23) aus Federbronze oder anderen federelastischen
leitenden Materialien hergestellt ist.

Kupplungskopf nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, daR die Kontaktfeder (23) zwei zueinander in einem spitzen Winkel (25) an-
geordnete Kontakiflachen (26, 27) aufweist.

Kupplungskopf nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, daR die Kontaktfeder (23) einstiickig ausgebildet ist und die Kontaktflachen
(26, 27) in einem spitzen Winkel (25) zueinander gebogen sind.

Kupplungskopf nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, daf eine als Befestigungsteil dienende Positionierflache (30) der Kontakt-
feder (23) eine in Seitenansicht rechteckige bzw. quadratische Auskragung (29) aufweist.
Kupplungskopf nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, daR die Auskragung (29) der Kontaktfeder (23) mit dem zwischen Nutend-
flache (34) und der Erhebung (31, 32) befindlichen Bereich bzw. Freiraum der Ausneh-
mung (14 bis 17) bzw. mit dem zwischen Nutendflache (34) und der Erhebung (36) im
Deckel (18) befindlichen Bereich bzw. Freiraum korrespondiert.

Kupplungskopf nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dal zwei benachbarte Kontaktfedern (23) auf der Ober- und/oder Unterseite
(12, 13) vorgesehen sind, wobei eine Kontaktfeder (23) in bezug zu der benachbarten
Kontaktfeder (23) um 180° um ihre Langsachse verdreht angeordnet ist.

Kupplungskopf nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriuche, dadurch ge-
kennzeichnet, daR in der Nutendflache (34) Durchbriiche bzw. Kabelkanéle (38) vorgese-
hen sind, die zur Ausleitung von Anschluleitungen (37) der Kontaktfedern (23) dienen.
Kupplungskopf nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge-
kennzeichnet, dal die Kupplungsvorrichtung (1) aus Kunststoff oder dgl. hergestelit ist.
Elektrisch leitende Kupplungsvorrichtung fir Modellbahnfahrzeuge mit auf zwei unabhan-
gigen Modellbahnfahrzeugen angeordneten, identischen Kupplungskopfen nach einem
oder mehreren der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daR die Rastnoppe zum
Eingriff in die Rastvertiefung (6) ausgebildet ist und nach dem Zusammenfigen zweier
Kupplungskérper (2) eine Rastverbindung bildet und die Kontakte, insbesondere die Kon-
taktfedern (23) in die Ausnehmungen (14 bis 17) des jeweils gegeniberliegenden Kupp-
lungskérpers (2) eingreifen und unter Vorspannung an den in diesem vorgesehenen Kon-
taktfedern (23) anliegen und eine elektrische Verbindung zueinander herstellen.

HIEZU 5 BLATT ZEICHNUNGEN
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