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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Absturzsicherung mit den Merkmalen des Oberbegriffs des
Anspruchs 1, einen Fahrzeugaufbau mit einer solchen Absturzsicherung und ein Fahrzeug mit
einem solchen Fahrzeugaufbau.

[0002] Eine gattungsgemaBe Absturzsicherung, ein gattungsgeméBer Fahrzeugaufbau und ein
gattungsgemaBes Fahrzeug gehen aus der WO 2012/038992 A1 hervor.

[0003] Dort ist eine Absturzsicherung 5 fiir einen Ladebereich 3 eines Fahrzeugaufbaus ge-
zeigt, mit wenigstens zwei sich in Montagelage vertikal erstreckenden Stiitzsdulen 13, die tber
Gelenke 21 um auBerhalb der Stiitzsaulen 13 angeordnete vertikale Schwenkachsen zwischen
einer ersten und einer zweiten Stellung verschwenkbar sind. Die Gelenke 21 weisen zu diesem
Zweck eigene Ubertragungsarme 19 auf, welche einerseits Uber Lagerstifte an einer seitlichen
Kante 9 eines Fahrzeugaufbaus gelagert sind und andererseits Uber weitere Gelenke 23 an
einem die Stltzs&ulen 13 starr verbindenden Basiselement 7 schwenkbar gelagert sind.

[0004] Eine weitere gattungsgemaBe Absturzsicherung geht aus der FR 2962953 A1 hervor.

[0005] Problematisch ist bei dieser Konstruktion die Vielzahl an benétigten Bauteilen und die
dadurch aufwéndige und teure Herstellung und Wartung.

[0006] Aufgabe der Erfindung ist die Bereitstellung einer gattungsgemafBen Absturzsicherung,
welche einfacher aufgebaut und einfacher herstellbar ist und eines gattungsgeméaBen Fahr-
zeugaufbaus und eines gattungsgemafen Fahrzeugs mit einer solchen Absturzsicherung.

[0007] Diese Aufgabe wird durch eine Absturzsicherung mit den Merkmalen des Anspruchs 1,
einen Fahrzeugaufbau mit einer solchen Absturzsicherung und ein Fahrzeug mit einer solchen
Absturzsicherung gelést. Vorteilhafte Ausfihrungsformen der Erfindung sind in den abhangigen
Ansprichen definiert.

[0008] Weil vorgesehen ist, dass die wenigstens zwei Stlitzsaulen jeweils zwei iber eine Krép-
fung verbundene Abschnitte aufweisen und die vertikale Schwenkachse jeweils durch einen der
beiden Abschnitte und parallel versetzt zum anderen der beiden Abschnitte verlauft, ergibt sich
der Vorteil, dass keine gesonderten Ubertragungsarme und damit verbundene Teile und
Schwenklager erforderlich sind, sodass sich ein einfacher Aufbau ergibt. Die Absturzsicherung
kann nachgerUstet werden. Ein Abschnitt einer Stiitzsdule kann in Montagelage im Wesentli-
chen zum Ladebereich hin gewandt verlaufen und der andere Abschnitt kann in Montagelage
im Wesentlichen vom Ladebereich weg gerichtet verlaufen. Die erste Stellung kann einer
Schwenkstellung entsprechen, in welcher sich die Stlitzsaulen in einer eingeschwenkten Stel-
lung befinden. Dabei kann vorgesehen sein, dass in der ersten Schwenkstellung die Krépfung
und der in Montagelage im Wesentlichen vom Ladebereich weg gerichtet verlaufende Abschnitt
der Stitzsdulen innerhalb oder auch oberhalb des Ladebereichs angeordnet sind. Die zweite
Stellung kann einer Schwenkstellung entsprechen, in welcher sich die Stlitzsaulen in einer
ausgeschwenkten Stellung befinden. Dabei kann vorgesehen sein, dass in der zweiten
Schwenkstellung zumindest Teile (Abschnitte) der Krépfung und der in Montagelage im We-
sentlichen vom Ladebereich weg gerichtet verlaufende Abschnitt der Stiitzsaulen auB3erhalb des
Ladebereichs angeordnet sind. Bei Verwendung der Stiitzsdulen fiir einen Fahrzeugaufbau
kann die erste Stellung einer fiir den Fahrbetrieb geeigneten Stellung (Verwahrstellung) ent-
sprechen und die zweite Stellung einer zum Beladen des Ladebereichs des Fahrzeugaufbaus
geeigneten Stellung (Beladestellung) entsprechen.

[0009] Vorteilhaft kann sein, dass die beiden Abschnitte und die Krépfung der wenigstens zwei
Stltzsaulen einstlickig gefertigt oder aneinander gefligt sind. Dadurch kann sich eine einfach
herstellbare, gewichtssparende und wartungsarme Ausflihrung der Stiitzsdulen herstellen las-
sen.

[0010] Es kann vorgesehen sein, dass an den Stiitzsdulen ein Rahmen mit wenigstens einem
ersten Rickhaltemittel angeordnet ist, wobei in einem an den Stitzsdulen angeordneten Zu-
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stand des Rahmens das wenigstens eine erste Rickhaltemittel zwischen den wenigstens zwei
Stltzsaulen verlauft. Als Rahmen kann dabei ein beispielweise auf die Stiitzsdulen aufgesetzter
Aufbau verstanden werden. Der Rahmen kann die Stiitzsaulen, beispielweise die vom Ladebe-
reich weg weisenden Abschnitte der Stiitzsdulen, zumindest teilweise aufnehmen bzw. abde-
cken. Ein Rickhaltemittel kann der Sicherung einer sich auf dem Ladebereich befindenden oder
bewegenden Person dienen.

[0011] Dabei kann vorgesehen sein, dass der Rahmen wenigstens zwei in Montagelage vertikal
verlaufende Rahmenteile und wenigstens ein in Montagelage horizontal zwischen den wenigs-
tens zwei vertikal verlaufenden Rahmenteilen angeordnetes, weiteres Rahmenteil aufweist,
wobei vorzugsweise vorgesehen ist, dass das weitere Rahmenteil ein steifes Verbindungsele-
ment bildet. Die vertikal verlaufenden Rahmenteile kénnen im Wesentlichen ringférmig, rohr-
férmig oder klammerartig - d.h. so, dass sie die Abschnitte der Stiitzsaulen teilweise umgreifen
kdnnen - ausgebildet sein. Das weitere Rahmenteil kann einen profilierten Querschnitt aufwei-
sen. Das weitere Rahmenteil kann auch ein Rickhaltemittel ausbilden.

[0012] Dabei kann weiter vorgesehen sein, dass die wenigstens zwei in Montagelage vertikal
verlaufende Rahmenteile auf einen der beiden Abschnitte (42, 43) der wenigstens zwei
Stltzsaulen aufgesteckt sind und relativ zu den wenigstens zwei Stiitzsdulen um vertikal verlau-
fende Schwenkachsen, welche beispielsweise von den vom Ladebereich weg weisenden Ab-
schnitten der Stitzsaulen ausgebildet sind, drehbar sind. So kann gewéhrleistet werden, dass
die vertikal verlaufenden Rahmenteile relativ zu den die Stlitzsaulen, beispielweise zu den vom
Ladebereich weg weisenden Abschnitten der Stitzsdulen, verschwenkbar gelagert sind.
Dadurch kann erreicht werden, dass eine Schwenkbewegung einer der zumindest zwei
Stltzsaulen auf die zumindest eine weitere Stlitzsaule Ubertragen werden kann.

[0013] Es kann vorgesehen sein, dass das erste Riickhaltemittel als Vielzahl von Seilen oder
als Plane ausgebildet ist. Dadurch lasst sich ein wirksames, gewichtssparendes und kosten-
glnstiges Rickhaltemittel bereitstellen.

[0014] Weiter kann vorgesehen sein, dass zumindest ein die wenigstens zwei Stiitzséulen
verbindendes, steifes Verbindungselement vorgesehen ist, welches relativ zu den wenigstens
zwei Stitzsdulen um vertikal verlaufende Schwenkachsen schwenkbar gelagert ist. Als steifes
Verbindungselement kann ein auf Zug und Schub belastbares Verbindungselement verstanden
werden. Das steife Verbindungselement kann einen profilierten Querschnitt aufweisen und
biegesteif ausgebildet sein. Durch ein steifes Verbindungselement kann erreicht werden, dass
eine Schwenkbewegung einer der zumindest zwei Stiitzsdulen auf die zumindest eine weitere
Stltzsaule Ubertragbar ist.

[0015] Dabei kann vorgesehen sein, dass am horizontal verlaufenden, weiteren Rahmenteil ein
horizontal verlaufendes, zweites Rickhaltemittel angeordnet ist. Ein solches zweites Rickhal-
temittel kann flachig (stegférmig) ausgebildet sein und im Wesentlichen parallel zum Ladebe-
reich verlaufen. So kann ein ausschwenkbares, begehbares Riickhaltemittel zur Verbreiterung
der begehbaren Flache eines Fahrzeugaufbaus bereitgestellt werden.

[0016] Es kann vorteilhaft sein, dass eine manuell auszulésende Betatigungsvorrichtung mit
einer Totpunktmechanik zum Verschwenken der wenigstens zwei Stitzsdulen zwischen der
ersten und der zweiten Stellung vorgesehen ist. Eine solche Betétigungsvorrichtung kann ein
Verschwenken der Stiitzsdulen zwischen einer ersten und einer zweiten Stellung (und umge-
kehrt) zumindest abschnittsweise unterstitzen. Dabei kann weiter vorteilhaft sein, dass die
Betétigungsvorrichtung zumindest einen Kraftspeicher, vorzugsweise eine Gasdruckfeder,
aufweist, welcher lber ein Ende mit dem Fahrzeugaufbau verbindbar ist und mit dem anderen
Ende mit zumindest einer der wenigstens zwei Stltzsdulen verbunden ist. Die Verbindung mit
der Stitzsaule erfolgt vorteilhafter Weise exzentrisch zur Schwenkachse der Stiitzsaule, bei-
spielsweise durch eine Verbindung mit einem an einem der Abschnitte ausgebildeten bzw.
angeordneten Vorsprung oder durch eine Verbindung am parallel zur Schwenkachse versetzten
Abschnitt. Die Verbindung kann so ausgebildet sein, dass im Zuge eines Verschwenkens zwi-
schen der ersten und der zweiten Stellung ein Totpunkt des Kraftspeichers liberwunden wird.
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[0017] Es kann weiter vorteilhaft sein, wenn eine Arretiervorrichtung zur Arretierung zumindest
einer Stitzsaule in zumindest einer Stellung vorgesehen ist. Die Arretiervorrichtung kann dabei
mit dem Rahmen und zumindest einer Stiitzsdule und/oder mit zumindest einer Stiitzs&ule und
einem Fahrzeugaufbau zusammenwirken. Durch die Arretiervorrichtung kann allgemein die
Absturzsicherung in einer eingeschwenkten und/oder ausgeschwenkten Stellung arretiert wer-
den.

[0018] Wie bereits eingangs erwahnt wurde, wird auch Schutz fiir einen Fahrzeugaufbau mit
zumindest einer wie zuvor beschriebenen Absturzsicherung begehrt.

[0019] Dabei kann vorteilhaft sein, dass die Absturzsicherung an einer Oberseite des Ladebe-
reichs befestigt ist. Dadurch kann sich die Breite des Fahrzeugaufbaus mit eingeschwenkten,
sich in der Verwahrstellung befindenden Stiitzsaulen der Absturzsicherung minimieren lassen.
Auch kdnnen dadurch die Lagerstellen der Stiitzsdulen am Ladebereich angeordnet bzw. aus-
gebildet sein, wodurch eine Bearbeitung des Rahmens des Fahrzeugaufbaus entfallen kann.

[0020] Weiter kann vorteilhaft sein, dass an wenigstens einer Seite des Fahrzeugaufbaus zu-
mindest zwei in Langsrichtung des Fahrzeugaufbaus hintereinander und versetzt zueinander
angeordnete Absturzsicherungen angeordnet sind, deren Stiitzsdulen unabhangig voneinander
zwischen der ersten und der zweiten Stellung verschwenkbar sind. Dies kann bei ausfahrbaren
Verlangerungen oder Laderampen des Ladebereichs bzw. des Fahrzeugaufbaus von Vorteil
sein. Der Versatz zwischen den Absturzsicherungen kann beispielweise durch eine verschach-
telte Anordnung der Absturzsicherungen gegeben sein.

[0021] Wie bereits eingangs erwéhnt wurde, wird auch Schutz fiir eine Fahrzeug mit einem wie
zuvor beschriebenen Fahrzeugaufbau begehrt.

[0022] Ausflihrungsbeispiele der Erfindung werden anhand der Figuren diskutiert. Es zeigen:

[0023] Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Fahrzeugaufbaus mit mehreren Ab-
sturzsicherungen,

[0024] Fig. 2a, 2b eine Detailansicht einer Absturzsicherung in einer ersten und zweiten
Schwenkstellung,

[0025] Fig. 3a, 3b eine Draufsicht auf einen Fahrzeugaufbau mit Absturzsicherungen in einer
ersten und zweiten Stellung,

[0026] Fig. 4a, 4b Ansichten eines Fahrzeugaufbaus mit Absturzsicherungen in einer ersten
und zweiten Stellung,

[0027] Fig. 5a, 5b eine perspektivische Ansicht eines Fahrzeugaufbaus mit Absturzsicherun-
gen in einer ersten und zweiten Stellung,

[0028] Fig. 6 eine perspektivische Ansicht einer weiteren Ausfliihrung eines Fahrzeug-
aufbaus mit einer Absturzsicherung,

[0029] Fig. 7 eine perspektivische Ansicht einer Ausfiihrung einer Stiitzsaule,

[0030] Fig. 8 eine Detailansicht eines Teils einer Absturzsicherung,

[0031] Fig. 9 eine Detailansicht einer Absturzsicherung mit einer Arretiervorrichtung,

[0032] Fig. 10 eine Detailansicht einer Absturzsicherung mit einem Kraftspeicher und

[0033] Fig. 11 eine weitere Darstellung eines Teils einer Absturzsicherung.

[0034] In Figur 1 ist eine erste Ausfiihrung eines Fahrzeugaufbaus 3 mit einem von einem
Lochblech 21 ausgebildeten Ladebereich 2 und in Léngsrichtung des Fahrzeugaufbaus 3 hin-
tereinander und versetzt zueinander angeordneten Absturzsicherungen 1 gezeigt. Die zwei sich
in einem mittleren Bereich des Ladebereichs 2 befindenden Absturzsicherungen 1 befinden sich
in einer ersten Stellung, welche einer Schwenkstellung der Stlitzsaule 4 entspricht, in welcher
sich diese - und somit die Absturzsicherung 1 - in einer eingeschwenkten Stellung befindet. Die
zwei sich in einem Endbereich des Ladebereichs 2 befindenden Absturzsicherungen befinden
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sich in einer zweiten Stellung, in welcher sich die Stitzsaulen 4 in einer ausgeschwenkten
Stellung befinden. Die Absturzsicherungen 1 weisen jeweils einen Rahmen 5 auf, welcher in der
gezeigten Ausfihrung aus zwei horizontal verlaufenden Rahmenteilen 52 und zwei vertikal
verlaufenden Rahmenteilen 51 aufgebaut ist. In der gezeigten Ausfiihrung tréagt der Rahmen 5
ein durch zwischen den vertikal verlaufenden Rahmenteilen 51 gespannte Seile ausgebildetes
erstes Rickhaltemittel 6. Ein zweites Rickhaltemittel 7 kann von dem zum Ladebereich 2 be-
nachbart angeordneten (unteren) horizontal verlaufenden Rahmenteil 52 ausgebildet werden.
Durch ein Verschwenken der Absturzsicherung 1 aus der ersten in die zweite Stellung kann ein
Ausschwenken der Absturzsicherung 1 quer zur Langserstreckung des Ladebereichs 2 - und
somit eine VergréBerung des Abstands zwischen zwei gegeniiber angeordneten Absturzsiche-
rungen 1 - erreicht werden. Der dabei mdgliche seitliche Versatz ist dabei im Wesentlichen
durch die Krépfung 41 Stltzsaulen 4 bestimmt.

[0035] Figur 2a zeigt eine Detailansicht der im Endbereich des Ladebereichs 2 angeordneten
Absturzsicherung 1. Dabei sind die in Montagelage vertikal verlaufenden Abschnitte 42, 43 der
Stutzsaule 4 sowie die den seitlichen Versatz bewirkende Kropfung 41 erkennbar. Der Rahmen
5 ist auf die Stitzsdulen 4 aufgesteckt und nimmt mit den vertikal verlaufenden, profilierten
Rahmenteilen 51 die vertikal verlaufenden Abschnitte 43 der Stltzs&dulen 4 auf. Auch ist in Figur
2a der in dieser Ausfiihrung als Gasdruckfeder ausgebildete Kraftspeicher 8 der Betétigungs-
vorrichtung gezeigt.

[0036] In Figur 2b befindet sich die Absturzsicherung 1 in der ersten, eingeschwenkten Stel-
lung. Gegeniiber der in der Figur 2a gezeigten Stellung sind die Stiitzsdulen 4 im Wesentlichen
um 90° im Gegenuhrzeigersinn um die durch die in den Lager 22 aufgenommenen vertikalen
Abschnitte 42 verlaufenden Schwenkachse S verschwenkt worden. Dadurch, dass der Rahmen
5 relativ zu den Stitzsaulen 4 um die Schwenkachse R verschwenkbar ausgebildet ist, kann es
durch ein Verschwenken der Stiitzsdulen 4 zu einem parallelen Versatz des Rahmens 5 und
somit insgesamt zu einem Einschwenken der Absturzsicherung 1 kommen.

[0037] Figur 3a zeigt einen Fahrzeugaufbau 3 mit Absturzsicherungen 1, wobei die in einem
Endbereich des Ladebereichs 2 angeordneten Absturzsicherungen 1 in Langsrichtung des
Fahrzeugaufbaus 3 hintereinander und in Quererstreckung des Fahrzeugaufbaus 3 versetzt
zueinander angeordnet sind. Ein Vergleich mit Figur 3b zeigt, dass durch eine solche versetzte
Anordnung Absturzsicherungen 1 von verschiebbar ausgebildeten Teilen 23, 24 des Ladebe-
reichs 2 ineinander verschachtelt angeordnet werden kdnnen. In Figur 3a befinden sich die
Absturzsicherungen 1 jeweils in der ersten, eingeschwenkten Stellung. Die erste Stellung ist
dadurch gekennzeichnet, dass sich die Absturzsicherung, also der Rahmen 5 sowie die
Stltzsaulen 4, im Wesentlichen vollstédndig oberhalb des Ladebereichs 2 befinden und somit
nicht zur AuBenbreite des Fahrzeugaufbaus 3 beitragen.

[0038] Im Gegensatz dazu befinden sich Absturzsicherungen 1 in Figur 3b in der zweiten Stel-
lung, in welcher sich wie dargestellt der Rahmen 5 sowie Teile der Stiitzsaulen 4 der Absturzsi-
cherungen 1 auB3erhalb des Ladebereichs 2 des Fahrzeugaufbaus 3 befinden. Dies kann bei-
spielsweise bei einem mit Fahrzeugen beladenen Ladebereich 2 ein sicheres Begehen des
Ladebereichs 2 ermdglichen, ohne dass dabei eine Behinderung durch die Absturzsicherung 1
entsteht.

[0039] In Figur 4a und 4b sind zwei hintereinander und versetzt angeordnete Absturzsicherun-
gen 1 dargestellt. In Figur 4a befinden sich die Absturzsicherungen in der ersten, einge-
schwenkten Stellung. Die Stiitzsdulen 4 sind jeweils mit einem dem Ladebereich 2 zugewand-
ten vertikal verlaufenden Abschnitt 42 in im Lochblech 21 angeordneten Lagern 22 gelagert und
um eine durch diese vertikalen Abschnitte 42 verlaufende Schwenkachsen S verschwenkbar
(siehe Figur 4b). Die Rahmen 5 sind relativ zu dem Ladebereich 2 abgewandten vertikalen
Abschnitten 43 der Stlitzsaulen 4 um durch diese verlaufende vertikale Schwenkachsen R
schwenkbar gelagert. Durch ein Verschwenken der Stiitzsaulen 4 zwischen der ersten und der
zweiten Stellung kann ein horizontaler, paralleler Versatz, der auf die Stiitzsaulen 4 aufgesteck-
ten Rahmen 5 erreicht werden. Durch eine auf Schub und Zug belastbare Ausbildung des
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Rahmens 5 kann ein Verschwenken einer Stltzs&ule 4 einer Absturzsicherung 1 auf die zumin-
dest eine weitere Stiitzsaule 4 (der selben Absturzsicherung 1) tbertragen werden.

[0040] Figur 5a und 5b zeigen eine perspektivische Ansicht und eine Draufsicht eines Fahr-
zeugsaufbaus 3, bei welchem sich die zueinander verschiebbaren Bereiche 23, 24 des Ladebe-
reichs 2 in einer teilweise eingefahrenen Stellung befinden. Die Absturzsicherungen 1 befinden
sich in dieser teilweise eingefahrenen Stellung in einer verschachtelten Anordnung. Dies wird
durch die in Langsrichtung des Fahrzeugaufbaus 3 hintereinander und in Quererstreckung des
Fahrzeugaufbaus 3 zueinander versetzt erfolgende Anordnung der Absturzsicherungen 1 er-
mdéglicht. Durch den in Quererstreckung des Fahrzeugaufbaus 3 versetzt erfolgende Anordnung
der Absturzsicherungen 1, sowie auch durch die in vertikale Richtung leicht ansteigende Krép-
fung 41, kann auch in dieser eingefahrenen Stellung der Bereiche 23, 24 des Ladebereichs 2
ein Verschwenken (Ausschwenken) der Absturzsicherungen 1 erméglicht werden.

[0041] In Figur 6 ist eine Ausfiihrung eines Fahrzeugaufbaus 3 mit einer Absturzsicherung 1
gezeigt, bei welcher das vom Rahmen 5 der Absturzsicherungen 1 getragene erste Riickhalte-
mittel 6 durch Planen ausgebildet ist.

[0042] Figur 7 zeigt eine perspektivische Ansicht einer einzelnen Stiitzsaule 4. Dabei sind die
im Wesentlichen parallel zueinander verlaufenden Abschnitte 42, 43 der Stiitzsaule 4 erkenn-
bar. Die Abschnitte 42, 43 sind Uber die Krépfung 41 miteinander verbunden. In der gezeigten
Ausfiihrung der Stitzsaule 4 sind die beiden Abschnitte 42, 42 und die Krépfung 41 einstlickig
ausgebildet. Eine solche einstlickige Ausbildung einer Stiitzsaule 4 kann beispielsweise durch
ein entsprechend gebogenes Rohr erfolgen. In einem montierten Zustand von Stiitzsaulen 4 ist
vorgesehen, dass diese relativ zu einem Fahrzeugaufbau 3 um eine durch die Abschnitte 42
verlaufende Schwenkachse S verschwenkbar sind und ein auf die Abschnitte 43 aufgesetzter
Rahmen 5 um durch die Abschnitte 43 verlaufende Schwenkachsen R verschwenkbar ist.

[0043] Figur 8 zeigte eine Detailansicht eines Teils einer Absturzsicherung 1, in welcher Teile
der vertikal und horizontal verlaufenden Rahmenteile 51, 52 sowie Abschnitte der Stltzsdule 4
gezeigt sind. Dabei ist zu erkennen, dass die Rahmenteile 51, 52 eine profilierten Querschnitt
aufweisen. Weiter ist eine im Abschnitt 43 der Stlitzsaule 4 ausgebildete U-férmige Kulisse 44
gezeigt. In eingebautem Zustand der Stitzsaule kann eine wie in Figur 10 gezeigte Schraube
10, welche drehfest zum Lager 22 angeordnet ist, in die Kulisse 44 hineinragen, sodass zwei
Raststellungen fiir die Schwenkbewegung der Stitzsaule 4 erreicht werden kdénnen, wobei
diese Raststellungen der ersten und der zweiten Stellung entsprechen kénnen.

[0044] In Figur 9 ist eine Detailansicht eines Ausschnitts einer an einer Oberseite eines Lade-
bereichs 2 angeordneten Absturzsicherung 1 mit einer Arretiervorrichtung 9 gezeigt. Durch ein
Eingreifen eines am Abschnitt 42 der Stltzsaule 4 ausgebildeten Zapfens 45 in die Arretiervor-
richtung 9 kann ein Verschwenken der zugehdrigen Stiitzsdule 4 und somit der Absturzsiche-
rung 1 verhindert werden. Dies kann beispielsweise bei einer Ausbildung des ersten Rickhal-
temittels 6 als Plane (siehe Figur 6) vorteilhaft sein, da eine solche Ausbildung eine groB3e
Angriffsflache fir Wind bieten kann und durch die Arretiervorrichtung 9 ein ungewolltes Ver-
schwenken der Stiitzséulen 4 verhindert werden kann.

[0045] In der bereits angesprochenen Figur 10 ist weiter eine Ausbildung einer Betatigungsvor-
richtung zum Verschwenken einer Stltzsdule 4 zwischen der ersten und der zweiten Stellung
gezeigt, wobei die Betétigungsvorrichtung einen Kraftspeicher 8 in Form einer Gasdruckfeder
aufweist. Der Kraftspeicher 8 ist Gber ein Ende mit dem durch ein Lochblech 21 ausgebildeten
Ladebereich 2 des Fahrzeugaufbaus 3 verbunden und mit dem anderen Ende mit einem am
Abschnitt 42 der Stiitzsaule 4 ausgebildeten Fortsatz 46 verbunden. Durch die in Bezug auf den
Abschnitt 42, durch welchen die wie in Figur 4b gezeigte Schwenkachse S verlauft, exzentrisch
ausgebildete Verbindung des Kraftspeichers 8 mit dem Fortsatz 46 kann durch den Kraftspei-
cher 8 ein Drehmoment auf die Stlitzsaule 4 ausgelibt werden und dadurch ein Verschwenken
der Stitzsdule 4 zumindest abschnittsweise unterstiitzt werden. Bei einer geeigneten Anord-
nung der Verbindung des Kraftspeichers 8 mit dem Fahrzeugaufbau 3 und dem Fortsatz 46
kann eine einen Totpunkt aufweisende Betatigungsvorrichtung ausgebildet werden, durch wel-
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che die Absturzsicherung 1 - unterstiitzt vom Kraftspeicher 8 - auch in der jeweiligen Schwenk-
stellung gehalten werden kann.

[0046] In Figur 11 ist ein Ausschnitt einer Schnittdarstellung durch eine Absturzsicherung 1
gezeigt, wobei die Schnittebene derart gelegen ist, dass Teile des Rahmens 5 ausgeblendet
sind und der im vertikalen Rahmenteil 51 verlaufende Abschnitt 43 der Stltzsaule 4 sichtbar ist.
Wie in dieser Ausfiihrung gezeigt, verlduft der Abschnitt 42 der Stiitzsaule Uber die gesamte
Hoéhenerstreckung des vertikal verlaufenden Rahmenteils 51.

BEZUGSZEICHENLISTE:

1 Absturzsicherung
2 Ladebereich
21 Lochblech
22 Lager
23, 24 Bereiche
3 Fahrzeugaufbau
Stutzsaule
41 Krépfung der Stiitzsaule
42 Abschnitt der Stltzs&ule
43 Abschnitt der Stltzs&ule

44 Kulisse

45 Zapfen

46 Fortsatz
5 Rahmen

51 vertikal verlaufender Rahmenteil
52 horizontal verlaufender Rahmenteil
6 erstes Ruckhaltemittel
7 zweites Rickhaltemittel
8 Kraftspeicher
9

1

Arretiervorrichtung
0 Schraube
S Schwenkachsen der Stitzsiulen
R Schwenkachsen der vertikal verlaufenden Rahmenteile
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Patentanspriche

1.

10.

11.

Absturzsicherung (1) fir einen Ladebereich (2) eines Fahrzeugaufbaus (3), mit wenigstens
zwei sich in Montagelage vertikal erstreckenden Stiitzs&dulen (4), die Uber Gelenke um zu-
mindest abschnittsweise auBerhalb der Stitzsaulen (4) angeordnete vertikale Schwenk-
achsen (S) zwischen einer ersten und einer zweiten Stellung verschwenkbar sind, dadurch
gekennzeichnet, dass die wenigstens zwei Stiitzsdulen (4) jeweils zwei Uber eine Krép-
fung (41) verbundene Abschnitte (42, 43) aufweisen und die vertikale Schwenkachse (S)
jeweils durch einen der beiden Abschnitte (42, 43) und parallel versetzt zum anderen der
beiden Abschnitte (42, 43) verlauft.

Absturzsicherung nach dem vorangehenden Anspruch, wobei die beiden Abschnitte (42,
43) und die Kropfung (41) der wenigstens zwei Stiitzsdulen (4) einstlickig gefertigt oder
aneinander gefligt sind.

Absturzsicherung nach wenigstens einem der vorangehenden Anspriiche, wobei an den
Stiitzsaulen (4) ein Rahmen (5) mit wenigstens einem ersten Riickhaltemittel (6) angeord-
net ist, wobei in einem an den Stiitzsaulen (4) angeordneten Zustand des Rahmens (5) das
wenigstens eine erste Rickhaltemittel (6) zwischen den wenigstens zwei Stiitzsdulen (4)
verlauft.

Absturzsicherung nach dem vorangehenden Anspruch, wobei der Rahmen (5) wenigstens
zwei in Montagelage vertikal verlaufende Rahmenteile (51) und wenigstens ein in Montage-
lage horizontal zwischen den wenigstens zwei vertikal verlaufenden Rahmenteilen (51) an-
geordnetes, weiteres Rahmenteil (52) aufweist, wobei vorzugsweise vorgesehen ist, dass
das weitere Rahmenteil (52) ein steifes Verbindungselement bildet.

Absturzsicherung nach wenigstens einem der beiden vorangehenden Anspriiche, wobei
die wenigstens zwei in Montagelage vertikal verlaufende Rahmenteile (51) auf einen der
beiden Abschnitte (42, 43) der wenigstens zwei Stiitzsaulen (4) aufgesteckt sind und relativ
zu den wenigstens zwei Stltzsaulen (4) um vertikal verlaufende Schwenkachsen (R) dreh-
bar sind.

Absturzsicherung nach wenigstens einem der Anspriiche 3 bis 5, wobei das erste Riickhal-
temittel (6) als Vielzahl von Seilen oder als Plane ausgebildet ist.

Absturzsicherung nach wenigstens einem der vorangehenden Anspriiche, wobei zumin-
dest ein die wenigstens zwei Stiitzsdulen (4) verbindendes, steifes Verbindungselement
vorgesehen ist, welches relativ zu den wenigstens zwei Stiitzsaulen (4) um vertikal verlau-
fende Schwenkachsen (R) schwenkbar gelagert ist.

Absturzsicherung nach wenigstens einem der Anspriiche 4 bis 7, wobei am horizontal
verlaufenden, weiteren Rahmenteil (52) ein horizontal verlaufendes, zweites Rickhaltemit-
tel (7) angeordnet ist.

Absturzsicherung nach wenigstens einem der vorangehenden Anspriche, wobei eine
manuell auszulésende Betatigungsvorrichtung mit einer Totpunktmechanik zum Ver-
schwenken der wenigstens zwei Stiitzsdulen (4) zwischen der ersten und der zweiten Stel-
lung vorgesehen ist, wobei die Betétigungsvorrichtung zumindest einen Kraftspeicher (8),
vorzugsweise eine Gasdruckfeder, aufweist, welcher Uber ein Ende mit dem Fahrzeugauf-
bau (3) verbindbar ist und mit dem anderen Ende mit zumindest einer der wenigstens zwei
Stiitzsaulen (4) verbunden ist, wobei im Zuge eines Verschwenkens zwischen der ersten
und der zweiten Stellung ein Totpunkt des Kraftspeichers (8) liberwunden wird.

Absturzsicherung nach wenigstens einem der vorangehenden Anspriche, wobei eine
Arretiervorrichtung (9) zur Arretierung zumindest einer Stiitzsdule (4) in zumindest einer
Stellung vorgesehen ist.

Fahrzeugaufbau (3) mit zumindest einer Absturzsicherung (1) nach wenigstens einem der
vorangehenden Anspriiche.
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12. Fahrzeugaufbau nach dem vorangehenden Anspruch, wobei die Absturzsicherung (1) an
einer Oberseite des Ladebereichs (2) befestigt ist.

13. Fahrzeugaufbau nach wenigstens einem der beiden vorangehenden Anspriiche, wobei an
wenigstens einer Seite des Fahrzeugaufbaus (3) zumindest zwei in Langsrichtung des
Fahrzeugaufbaus (3) hintereinander und versetzt zueinander angeordnete Absturzsiche-
rungen (1) nach wenigstens einem der vorangehenden Anspriiche 1 bis 10 angeordnet
sind, deren Stiitzsdulen (4) unabhangig voneinander zwischen der ersten und der zweiten
Stellung verschwenkbar sind.

14. Fahrzeug mit einem Fahrzeugaufbau nach wenigstens einem der Anspriche 11 bis 13.

Hierzu 15 Blatt Zeichnungen
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