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(54) SCHARNIER FUR MOBEL
(57) Ein  Scharnier fiir Mobel? mit zwei gelenkig

miteinander verbundenen  Scharnierteilen, wobei ein
Scharnierteil an einer Mobelseitenwand (6) und der
andere Scharnierteil an einer Mobeltiire (7} befestigbar
ist. Es ist eine SchlieBfeder (10) vorgesehen, die den
an der Mobeltire (7) befestigten Scharnierteil {ber
e1nen Einzugsbereich, der einen Teil des maximalen

ffnung swinkels des Scharnieres entspricht, in die

SchlieBstellung bewegt. Weiters ist eine
Bremseinrichtung (11) vorgesehen. [Qer Einzugsbereich
der SchlieBfeder (10) umfaBt einen Offnungswinkel der

Tire (7), der zwischen 60 © und 90 © Tiegt.
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Scharnier fur M&bel mit zwei gelenkig miteinander
verbundenen Scharnierteilen, wobei ein Scharnierteil an einer Mobelseitenwand und der
andere Scharnierteil an einer Mobeltire befestigbar ist, mit einer SchlieRfeder, die den an
der Mobeltlire befestigten Scharnierteil Uber einen Einzugsbereich, der einen Teil des
maximalen Offnungswinkels des Scharnieres entspricht, in die SchlieRstellung bewegt, und

mit einer Bremseinrichtung.

Es ist bekannt, Scharniere fur Mébel mit einer Schlief}feder auszurtsten, die eine nicht
vollstandig geschiossene Ture in die Schlielstellung zieht. Bei Scharnieren nach dem Stand
der Technik tritt die Wirkung einer derartigen Schiielfeder dann ein, wenn sich die Ture in
einem Winkel von 5 bis 10° zur Schlielebene befindet.

Aus der DE 31 20 201 A1 ist ein Mobelscharnier mit einer SchlieRfeder bekannt, bei dem
zusétzlich eine Bremseinrichtung vorgesehen ist, um ein sanftes SchlieBen der Ture zu
gewahrleisten. Auch in diesem Fall tritt die Federwirkung erst bei einem sehr geringen

Offnungswinkel auf.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Scharnier der eingangs erwahnten Art dahingehend zu
verbessern, daf} auch eine sehr weit offenstehende Tiire zugezogen wird und dal dabei die
Ture nicht zuschlagt. Das Scharnier wird dabei im allgemeinen einen maximalen
Offnungswinkel von 90° bis 125° aufweisen.

Die erfindungsgemafe Aufgabe wird dadurch geldst, dall der Einzugsbereich der
SchlieRfeder bei einem Offnungswinkel der Tlre von mindestens 45° und die Bremswirkung

der Bremseinrichtung bei mindestens 30° beginnt.

Die Einzugsbereiche kénnen den Erfordernissen angepallt werden. So kann vorgesehen
sein, daR der Einzugsbereich der SchlieRfeder bei einem Offnungswinkel der Tire von
mindestens 60°, 70° oder 90° und die Bremswirkung der Bremseinrichtung, bei einem
Offnungswinkel der Tire von mindestens 45°, 55° oder 75° beginnt.

Die Bremseinrichtung kann Uber den gesamten Einzugsbereich der SchlieRfeder wirksam
sein. Es kann jedoch auch vorgesehen sein, dal die Bremseinrichtung Gber mindestens 60%

oder 80% des Einzugsbereiches der Schlielfeder wirksam ist.
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Bei einem Scharnier mit einem an einer Mébelseitenwand befestigbaren Scharnierarm mit
zwei Langsseiten, der Uber einen inneren und einen auReren Gelenkhebel mit einem
tirseitigen Scharniertopf verbunden ist, ist erfindungsgemaR vorgesehen, daR die
SchlieBfeder an einer Langsseite des Scharnierarmes angeordnet ist und die
Bremseinrichtung an der anderen, oder daR die SchiieRfeder und die Bremseinrichtung

gemeinsam an einer Langsseite des Scharnierarmes angeordnet sind.

Vorteilhaft ist vorgesehen, daR die SchlieRfeder und die Bremseinrichtung jeweils an einem
Seitensteg des Scharnierarmes gelagert sind.

Ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung sieht vor, daR der innere Gelenkhebel zwei
Arme aufweist, wobei an einem Arm die SchlieRfeder und am anderen Arm die
Bremseinrichtung angreift, und die Arme an der AuRenseite der Seitenstege des
Scharnierarmes angelenkt sind.

Nachfolgend werden zwei Ausfilhrungsbeispiele der Erfindung anhand der Figuren der
beiliegenden Zeichnungen beschrieben.

Die Fig. 1 zeigt eine schematisch gehaltene Draufsicht auf ein erfindungsgemafes
Scharnier,

die Fig. 2 zeigt eine Seitenansicht des Scharnieres, und zwar an der Seite der SchlieRfeder,
wobei die Tlre in der Schlie3stellung gezeigt ist,

die Fig. 3 zeigt die gleiche Seitenansicht wie die Fig. 2, wobei die Tire halbgesffnet gezeigt
ist,

die Fig. 4 zeigt eine Seitenansicht des Scharnieres, und zwar die Seite, an der die
Bremseinrichtung vorgesehen ist, wobei die Tiire geschlossen gezeigt ist,

die Fig. 5 zeigt dieselbe Ansicht wie die Fig. 4 bei halbgedffneter Ture,

die Fig. 6 zeigt einen Schnitt nach der Linie |-l der Fig. 4,

de Fig. 7 =zeigt eine Draufsicht auf ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel eines
erfindungsgemafen Scharniers

die Fig. 8 bis 10 zeigen jeweils Seitenansichten des Scharniers gemaR der Fig. 7 in der
SchlieBstellung der Ture, einer Mittelstellung der Ture und der vollstandigen
Offnungsstellung der Tire, wobei die Bremseinrichtung geschnitten gezeichnet ist,

die Fig. 11 zeigt einen Schnitt durch ein Scharnier gemaR einem weiteren
Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung, und

die Fig. 12 zeigt eine Draufsicht auf ein Scharnier geméag der Fig. 11.
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Das erfindungsgemaRe Scharnier weist in herkdmmlicher Weise einen Scharnierarm 1 auf,
der mittels einer Grundplatte 5 an einer Mébelseitenwand 6 befestigt ist. Der Scharnierarm 1
ist dabei mittels einer Fugenverstellschraube 8 und einer Tiefenverstelischraube 9 an der
Grundplatte 5 bzw. an einem nicht gezeigten an der Grundplatte 5 verankerten

Zwischenstlck gehalten.

Der Scharnierarm 1 ist Gber einen duieren Gelenkhebel 3 und einen inneren Gelenkhebel 4
an einem Scharniertopf 2 angelenkt, der in eine Bohrung einer Ture 7 eingesetzt ist.

Im Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 1 bis 6 ist an einer Langsseite des Scharnierarmes 1
jeweils die SchlieRfeder 10 und an der anderen Langsseite die Bremseinrichtung 11

angeordnet.

Die SchlieRfeder 10 und die Bremseinrichtung 11 sind an den Seitenstegen 1' des mit U-
formigem Querschnitt ausgebildeten Scharnierarmes 1 befestigt.

Die SchlieRfeder 10, die eine Schrauben- und Druckfeder ist, stitzt sich an einer Konsole 13
am hinteren Ende des Scharnierarmes 1 ab und ist vorzugsweise in der Konsole 13

verankert.

Der innere Gelenkhebel 4 weist zwei Arme 14 auf, die beidseitig aullen neben dem
Scharnierarm 1 angeordnet sind und die auf einer Achse 12 an der AuRenseite der Stege 1

lagern.

Die SchlieRfeder 10 ist iber ein Gelenk 16 mit einem der Arme 14 verbunden.

Auf der anderen Seite des Scharnierarmes 1 lagert die Bremseinrichtung 11, die von einer
Kolben-Zylindereinheit gebildet wird, in einer Konsole 17. Der Zylinder der Kolben-
Zylindereinheit wird dabei unmittelbar von der Konsole 17, die am Seitensteg 1' des
Scharnierarms 1 verankert ist, gehalten. Der Kolben der Kolben-Zylindereinheit ist am
hinteren Ende der Bremseinrichtung 11 mit einer Stange 15 verbunden, die inrerseits am

zweiten Arm 14 des inneren Gelenkhebels 4 angelenkt ist.
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Im Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 7 bis 9 sind die Bremseinrichtung 11 und die
SchlieRfeder 10 zu einer konstruktiven Einheit zusammengefalit und gemeinsam an einer

Seite des Scharnierarmes 1 angeordnet.

Die Bremseinrichtung 11 ist dabei wiederum mittels einer Konsole 17 an einen Seitensteg 1°

des Scharnierarmes 1 befestigt.

Die SchlieRfeder 10 lagert auf der Kolbenstange 18 des Kolbens 19 der Bremseinrichtung
11, wobei die Kolbenstange 18 am Hebel 14 des inneren Gelenkhebels 4 angelenkt ist.

Im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel nutzt die Bremseinrichtung 11 wiederum ein Fluid als
Bremsmedium, beispielsweise Luft oder eine Hydraulikflissigkeit und ist als Lineardampfer
ausgefihrt. ErfindungsgemaR konnten Rotationsdampfer und Reibungsdémpfer zum Einsatz

kommen.

Eine mit erfindungsgemaRen Scharnieren versehene Ture 7 wird Uber einen sehr weiten
Bereich ihres maximalen Offnungswinkels geschlossen, sodafl es nicht vorkommen kann,
daR eine halbgedffnete Tire 7 in den Raum steht. Die Dampfung der Bremseinrichtung 11
setzt vorzugsweise ein, sobald die Schiieffeder 10 die Ture 7 in die SchlieBstellung drickt.
Durch die erfindungsgemaBe Abstimmung zwischen der SchlieRfeder 10 und der
Bremseinrichtung 11 wird dabei verhindert, daR die Ture 7 nach einem langen Einzugsweg

am Mobelkorpus anschlagt.

Die Bremseinrichtung 11 kann mit einem Freilauf versehen sein, so dal sie nur beim
SchlieBen der Ture 7 wirksam ist. Beim Offnen der Ture 7 wird in diesem Fall nur die
Schlielfeder 10 gespannt.

im Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 11 und 12 ist zusétzlich zur Schliefeder 10 und zur
Bremseinrichtung 11 eine weitere SchiieRfeder 20 vorgesehen, die innerhalb des
Scharnierarmes 1 angeordnet ist.

Die SchlieRfeder 20 befindet sich innerhalb einer Druckhilse 21 und stutzt sich Uber einen
Stift 22 an der scharnierarmseitigen Gelenkachse 23 des dufleren Gelenkhebels 3 ab.

Die Feder 20 driickt Uber die Druckhuise 21 auf den inneren Gelenkhebel 4 und halt diesen
in der Schlief3stellung.
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Der Einzugsbereich der SchlieRfeder 20 betragt nur einen Bruchteil des Einzugsbereiches
der SchlieRfeder 10, beispielweise wird die Tiire 7 bei einem Offnungswinkel, der unter 50°
liegt, von der SchlieRfeder 20 in die SchlieBstellung gezogen. Die Schiiel3feder 20 dient
insbesondere dazu, die Ture 7 mit der Schliefstellung zu haiten.
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Anspriche

Scharnier fur Mébel mit zwei gelenkig miteinander verbundenen Scharnierteilen,
wobei ein Scharnierteil an einer Mébelseitenwand und der andere Scharnierteil an
einer Mabeltire befestigbar ist, mit einer SchlieRfeder, die den an der Mdbeltlre
befestigten Scharnierteil (ber einen Einzugsbereich, der einen Teil des maximalen
Offnungswinkels des Scharnieres entspricht, in die Schiiefstellung bewegt, und mit
einer Bremseinrichtung, dadurch gekennzeichnet, da® der Einzugsbereich der
SchlieRfeder (10) bei einem Offnungswinkel der Ture (7) von mindestens 45° und die
Bremswirkung der Bremseinrichtung (11) bei einem Offnungswinkel der Ture (7) bei

mindestens 30° beginnt.

Scharnier nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal® der Einzugsbereich der
SchiieRfeder (10) bei einem Offnungswinkel der Ture (7) von mindestens 60° und die
Bremswirkung der Bremseinrichtung (11) bei einem Offnungswinkel der Tire (7)
mindestens 45° beginnt.

Scharnier nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daR der Einzugsbereich der
SchlieRfeder (10) bei einem Offnungswinkel der Tire (7) von mindestens 70° und die
Bremswirkung der Bremseinrichtung (11) bei einem Offnungswinkel der Tiire (7) bei
mindestens 55° beginnt.

Scharnier nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, da der Einzugsbereich der
SchlieRfeder (10) bei einem Offnungswinke! der Ture (7) von mindestens 90° und die
Bremswirkung der Bremseinrichtung (11) bei einem Offnungswinkel der Ture (7) bei
mindestens 75° beginnt.

Scharnier nach mindestens einem der Ansprliiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
daR die Bremseinrichtung (11) Uber mindestens 60% des Einzugsbereiches der
SchlieRfeder (10) wirksam ist.

Scharnier nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dal die Bremseinrichtung (11) Uber mindestens 80% des Einzugsbereiches der
SchlieRfeder (10) wirksam ist.
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Scharnier nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dal} die
Bremseinrichtung (11) Uber den gesamten Einzugsbereich der SchlieRfeder (10)
wirksam ist.

Scharnier nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daR die

Schlietfeder (10) und die Bremseinrichtung (11) eine konstruktive Einheit bilden.

Scharnier nach einem der Anspriiche 1 bis 8, mit einem an einer Mébelseitenwand
befestigbaren rechteckigen Scharnierarm mit zwei Langsseiten, der (ber einen
inneren und einen &uleren Gelenkhebel mit einem tirseitigen Scharniertopf
verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, dafl die SchlielRfeder (10) und die
Bremseinrichtung (11) gemeinsam an einer Langsseite des Scharnierarmes (1)

angeordnet sind.

Scharnier nach einem der Anspriiche 1 bis 7, mit einem an einer Mdébelseitenwand
befestigbaren rechteckigen Scharnierarm mit zwei Léngsseiten, der Uber einen
inneren und einen &auBeren Gelenkhebel mit einem turseitigen Scharniertopf
verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, daR die SchiieRfeder (10) an einer
Langsseite des Scharnierarmes (1) angeordnet ist und die Bremseinrichtung (11) an

der anderen.

Scharnier nach Anspruch 9, wobei der Scharnierarm mit U-férmigem Querschnitt mit
einem Mittelsteg und zwei Seitenstegen ausgebildet ist, dadurch gekennzeichnet,
daR die Schliefeder (10) und/oder die Bremseinrichtung (11) jeweils an einem
Seitensteg (1') des Scharnierarmes (1) gelagert sind.

Scharnier nach einem der Anspriiche 9 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dal} die
Schiielfeder (10) und die Bremseinrichtung (11) auBen am Scharnierarm (1) gelagert
sind.

Scharnier nach einem der Anspriche 9 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dal} der
innere Gelenkhebel (4) mindestens einen Arm (14) aufweist, der seitlich neben dem
Scharnierarm (1) angeordnet ist.
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Scharnier nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daR der innere Gelenkhebel
(4) zwei Arme (14) aufweist, wobei an einem Arm (14) die SchlieRfeder (10) und am
anderen Arm (14) die Bremseinrichtung (11) angreift.

Scharnier nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, da der Arm (14)
oder die Arme (14) an der Auenseite der Seitenstege (1) des Scharnierarmes (1)
angelenkt ist bzw. sind.

Scharnier nach einem der Anspriche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dall die
Bremseinrichtung (11) von einem Fiuiddampfer gebildet wird.

Scharnier nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dafl die Bremseinrichtung
(11) von einer Kolben-Zylindereinheit mit einem linear verschiebbaren Kolben
gebildet wird.

Scharnier nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, da} der Kolben Uber eine
Stange (15) mit dem Arm (14) des inneren Gelenkhebels (4) verbunden ist.

Scharnier nach einem der Anspriiche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daR die
Lange der SchiieRfeder (10), die eine Schraubenfeder ist, mindestens 75% der Lange
des Scharnierarmes (1) betragt.

Scharnier nach einem der Anspriche 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet, daf} die
Bremseinrichtung (11) nur beim SchiieBen der Tire (7) wirksam ist.

Scharnier nach einem der Anspriiche 1 bis 20, dadurch gekennzeichnet, dal} zwei
SchlieRfedern (10,20) vorgesehen sind, wobei eine SchlieRfeder (20) nur Uber einen
Teil des Einzugsbereiches der anderen Schiielfeder (10) wirksam ist.

Scharnier nach Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet, dal eine der Schlief&fe?‘dern
(20) Uber max. 50% des Einzugsbereiches der anderen SchlieRfeder (10) wirksam ist.
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