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Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do ha-
mowania pojazdéw mechanicznych, zwtlaszcza sa-
mochodowych przystosowanych do ciggniecia przy-
czep, ktére jest stosowane w pojazdach majgcych
system powietrznego wspomagania hamulcow hy-
draulicznych za pomoca dwukomorowego mecha-
nizmu wspomagajgcego, z systemem powietrznego
jednoprzewodowego uruchamiania hamulcéw przy-
czepy.

Znane urzadzenie do hamowania sklada sie ze
sprezarki powietrza polgczonej przewodem ze
zbiornikiem sprezonego powietrza, za poSrednic-
twem regulatora ci$nienia powietrza. Zbiornik
sprezonego powietrza jest polgczony przewodem ze
wspomagajacym mechanizmem dwukomorowym,
do ktdérego jest zamocowana hydrauliczna pompa
hamulcowa, przy czym wspomagajacy mechanizm
ma komore zmiennego ciSnienia powietrza i komo-
re stalego ciSnienia powietrza, ktére sg usytuowane
po obu stronach poziomo umieszczonego ttoka.

Komora stalego ci$nienia powietrza jest na stalte
polgczona przewodem ze zbiornikiem sprezonego
powietrza, natomiast komora zmiennego ci§nienia
powietrza, w =zaleznoSci od polozenia trzpienia
sterujgcego i zaworu zamykajgcego, jest poiaczo-
na ze zbiornikiem sprezonego powietrza, lub jest
odcieta od zbiornika sprezonego powietrza jak
i od atmosfery za pomoca zaworu zamykajgcego,
albo tez komora zmiennego ci$nienia powietrza
moze by¢ odcieta od zbiornika sprezonego powie-
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trza i polgczona z atmosferg za pomocy droinego
trzpienia sterujgcego.

Zbiornik sprezonego powietrza jest polaczony
osobnym przewodem z zaworem hamowania, uru-
chamianym mechanicznie, ktéry z kolei jest po-
laczony z przewodem hamulcowym zakonczonym
zlgczem do przyczepy.

Ujemna cecha tego urzgdzenia polega na tym,
ze uruchamianie hamulcéw przyczepy nastepuje
z osobnego zaworu hamowania, uruchamianego me-
chanicznie, co nie zapewnia wymaganego zsyn-
chronizowania czasu dzialania hamulcéw w po-
jezdzie ciggngcym 1 przyczepie, czego powodem
jest duza trudno§¢ w wykonywaniu prawidlowej
mechanicznej regulacji czasu zadzialania hamul-
cOw przyczepy, w stosunku do czasu zadzialania
hamulcéw pojazdu ciggngcego i utrzymania tej
regulacji w okresie eksploatacji pojazdu.

Istota wynalazku polega na tym, Ze w miejsce
zaworu hamowania uruchamianego mechanicznie,
zainstalowany jest zawé6r powietrzny, ktérego ko-
mora zmiennego ci$nienia powietrza jest usytuo-
wana w gornej czeSci zaworu i jest na stale poig-
czona przewodem 2z komorg zmiennego -ci$nienia
powietrza usytuowang w dwukomorowym mecha-
nizmie wspomagajgcym, a komora duza statego
ci$nienia powietrza jest polgczona kanalem z malg
komora statego ci$nienia powietrza. Natomiast ko-
mora sterujgca dzialanie hamulcéw przyczepy jest
polaczona ze zlgczem do przyczepy, przy czym
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mala komora stalego ci§nienia \jest_ potaczona ze
zbiornikiem sprezohego powietrza.

Duza komora stalego ciSnienia powietrza jest
usytuowana miedzy dwoma tlokami osadzonymi
poziomo na pionowym tloku rurowym, a mala ko-
mora stalego ci$nienia jest usytuowana w dolnej
czeSci zaworu, pod komorg sterujgcg hamulce
przyczepy, przy czym komora powietrzna sterujg-
ca hamulce przyczepy jest usytuowana pod tlokiem
ograniczajgcym od doiu duzg komore statego ci-
$nienia powietrza. ’

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przy-
kladach wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia schemat og6lny urzgdzenia, a fig. 2
przedstawia zawoér powietrzny w przekroju podiuz-
nym.

Urzgdzenie wedlug wynalazku, sklada
sprezarki 1 powietrza, poigczonej za poSrednictwem
regulatora 2 ciSnienia powietrza ze zbiornikiem 3
sprezonego powietrza. Zbiornik 3 jest polgczony
z dwukomorowym mechanizmem 4 wspomagajg-
cym, zaopatrzonym w hydrauliczng pompe 5 ha-
mulcowyg. Wspomagajgcy mechanizm 4 jest pola-

sie ze

czony z powietrznym zaworem 6 hamowania przy-

czepy, zaopatrzonym w przewdd hamulcowy ze
zlgczem 7 do przyczepy. Powietrzny zawér 6 jest
polgczony ze zbiornikiem 3 za pomocg przewodu 8§,
a ze wspomagajgcym mechanizmem 4 jest polgczo-
ny za pomocg przewodu 10.

Wspomagajacy mechanizm 4 jest dodatkowo po-
lgczony ze zbiornikiem 3 za pomocg przewodu 9.
Wspomagajacy mechanizm 4 ma komore A zmien-
nego ci$nienia powietrza i komore B stalego ci$nie-
nia powietrza, przy czym komory A i B sg usytuo-
wane po obu stronach tioka 11. Komora B jest po-
lgczona na stale ze zbiornikiem 3 za pomocg prze-
wodu 9, natomiast komora A, w zaleznosci od po-
lozenia trzpienia 12 sterujacego i zaworu 13 za-
mykajgcego, jest polgczona ze zbiornikiem 3, lub
jest odcieta za pomocg zaworu 18 zaréwno od zbior-
nika 3 jak i od atmosfery, albo jest odcieta od zbior-
nika 3 i polgczona z atmosferg za pomoca droznego
irzpienia 12.

Komora A jest polgczona na stale przewodem 10
z komorg C zmiennego ci$nienia powietrza, usy-
tuowang w goérnej czeSci powietrznego zaworu 6.
Przylacze 14 w powietrznym zaworze 6 jest pola-
czone ze zbiornikiem 3 za pomocg przewodu 8,
a przylgcze 15 jest polaczone z przewodem hamul-
cowym ze zlgczem 7 do przyczepy.

Powietrzny zawb6r 6 ma korpus 16 i pokrywe 17,
przy czym pod pokrywg 17 jest pionowo usytuo-
wany, z mozliwosciag przesuwania sie, rurowy
tlok 18 zakonczony w dolnej czesci odcinajacym
zaworem 19. Na rurowym tloku 18 jest osadzony
poziomo membranowy tlok 20, a pod membrano-
wym tlokiem 20 jest osadzony poziomo membrano-
wy ttok 21, przy czym S$rednica tloka 20 jest wigk-
sza od $rednicy tloka 21. Tloki 20 i 21 sg ustalone
na tloku 18 za pomoca: sprezynujacego pierscie-
nia 22 przy ftloku 20 i sprezynujgcego. pierScie-
nia 22, przy tioku 21.

" Tioki 20 i 21 dzielg powietrzny zawor 6 na trzy
‘komory powietrzne, przy czym komora C jest
usytuowana miedzy pokrywsg 17 a membranowym
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tlokiem 20, duza komora D statego ciSnienia po-
wietrza jest usytuowana miedzy tlokami 20 i 21,
a komora E ci$nienia powietrza sterujacych ha-
mulce przyczepy, jest usytuowana pod tlokiem 21
i jest polgczona z przylaczem 15.

Dodatkowa mala komora F stalego ci$nienia jest
uvsytuowana pod komorg E, przy czym komora F
jest potgczona bezposrednio z przylaczem 14, a ko-
mora E jest polgczona z komorg D za pomocg sko-
$nie usytuowanych kanaléw 24. Rurowy tlok 18
jest zaopatrzony - w spiralng sprezyne 25°, ktéra
ustala polozenie tioka 20 membranowego na tloku
rurowym 18. W komorze C usytuowana jest spre~
zyna 25 spiralna, ktéra ustala polozenie rurowego
tloka 18 wzgledem pokrywy 17. W komorze F jest
usytuowana dodatkowa spiralna spreiyna 26,
ustaiajgca polozenie odcinajgcego zaworu 19.

Dzialanie urzgadzenia wedlug wynalazku, odbywa
si¢ na skutek uruchomienia sprezarki 1 za po-
mocg silnika samochodowego, ktéra tloczy sprezone
powietrze do zbiornika 3 za posrednictwem regu-
latora 2 ci$nienia, ktory utrzymuje -ci$nienie
w zbiorniku 3 w okre§lonych granicach. Nastepnie
sprezone powietrze ze zbiornika 3 wypelnia calg
instalacje rurowa, laczaca wspomagajgcy mecha-
nizm 4 z powietrznym zaworem 6. We wspomaga-
jacym mechanizmie 4, komora B jest stale zasila-
na sprezonym powietrzem ze zbiornika 3, natomiast
komora . A wypelnia sie¢ tym: powietrzem tylko
w przypadku, gdy nie wystepuje hamowanie po-
jazdu ciggnacego i przyczepy. Natomiast w czasie
pelnego hamowania nastepuje catkowite odpowie-
trzenie komory A, za§ przy czeSciowych hamowa-
niach nastepuje spadek cisnienia w komorze A do
wartosci odpowiadajgcej wielko§ci hamowania.

W przypadku peinego hamowania, nastepuje
spadek ciSnienia powietrza w komorze C, w wyni-
ku spadku ci$nienia w komorze A i wtedy sita
wynikajgca z réznicy ci$nien w komorze D i w ko-
morze C, pokonuje sily od sprezyn 25 i 25’ i prze-
mieszcza tlok 20 wzgledem korpusu 16 az do zblo-
kowania sprezyny 25’ i nastepuje dalsze wzrastanie
sily dzialajgcej na tlok 20, co powoduje przesunie-
cie tloka 18 do gory.

W ten sposéb nastepuje zamkniecie polgczenia
zbiornika 3 z komorg E za pomocg zaworu 19, oraz
odsuniecie tloka 18 od zaworu 19 i drozne polgcze-
nie komory E z atmosferg i w wyniku tego na-
stepuje spadek ciSnienia w przewodzie hamulco-
wym ze zlaczem 7 do przyczepy.

W przypadku czeSciowego hamowania, nastepuje
spadek ci$nienia powietrza w komorze E, zmniej-
szajgcej sile wynikajgcg z ci$nienia powietrza
dzialajgcego na tlok 21 i na skutek braku wyste-
powania dalszego spadku ciSnienia w komorze C,
nastepuje zamkniecie poigczenia komory E z atmo-
sferg za pomocag tloka 18 dosunietego do zawo-
ru 19, przy czym zawbér ten pozostanie nadal zamk-
niety na skutek dzialajgcej sily od sprezyny 26
i cisnienia powietrza panujgcego w komorze F.

W .przypadku odhamowania, nastepuje gwalttow-
ne wzrastanie ci$nienia powietrza w komorze C
w czasie, gdy suma sil powstajgca od ciSnienia
panujgcego w komorze C i sprezyny 25, ktére
dzialaja na tiok 20, oraz od ciSnienia panujgcego
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w komorze D dzialajgcego na tlok 21, wtedy suma
tych sil przewyzszy warto§é sily pochodzacej od
ci$nienia panujgcego w komorze D i dzialajgcego
na tlok 20, a tlok 18 przesunie sie w dét i zamknie
polaczenie komory E z atmosferg, a otworzy pola-
czenie komory E ze zbiornikiem 3 za poSrednictwem
komory F, przy czym nastepuje wzrastanie ci$nie-
nia powietrza w przewodzie hamulcowym ze zlg-
czem 7 do przyczepy.

W przypadku normalnej jazdy, w komorze C
panuje ci$nienie powietrza rowne ci$nieniu panu-
jagcemu w zbiorniku 3, przy czym wskutek dzia-
lania sily od sprezyny 25, utrzymujgcej tlok 18
w doinym polozeniu, zawor 19 jest odsuniety od
swego gniazda i wtedy utrzymane jest potgczenie
komory D z komorg E polgczong ze zbiornikiem 3.
Uzupelnienie ubytkéw sprezonego powietrza w po-
wietrznym systemie hamulcowym przyczepy naste-
puje za pomocg przewodu hamulcowego ze =zlg-
czem 1.

Zaletg wynalazku, jest uzyskanie zsynchronizo-
wanego dzialania hamulcéw pojazdu ciggnacego
z hamulcami przyczepy, oraz uzyskanie korzystne-
go efektu przyspieszenia zadzialania hamulcow
v przyczepie, co czeSciowo eliminuje opodznienia
w hamowaniu przyczepy, ktére wynikajg z opo-
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réw przeplywu sprezonego powietrza przez insta-
lacje rurowa pojazdu ciggnacego i przyczepy.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do hamowania pojazdéow mecha-
nicznych, zwlaszcza samochodowych przystosowa-
nych do ciggnigcia przyczep, skladajgce sie ze spre-
zarki powietrza, regulatora ci$nienia powietrza,
«biornika sprezonego powietrza i dwukomorowego
mechanizmu wspomagajgcego z zamocowang hy-
drauliczng pompsg hamulcowsg, znamienne tym, ze
ma dodatkowy powietrzny zawoér (6), zaopatrzony
w gornej czeSci w komore (C) zmiennego ci$nienia
powietrza, usytuowana miedzy pokrywa (17) a tlo-
kiem (20), przy czym komora (C) jest polgczona za
pomocg przewodu (10) z komorg (A) zmiennego
ci$nienia powietrza, usytuowang w wspomaéajacym
mechanizmie (4), ponadto zawé6r (6) w $rodkowej
cze$ci jest zaopatrzony w duzg komore (D) stalego
ci$nienia powietrza usytuowang miedzy ttokiem (20)
i tlokiem (21), a w dolnej czeSci zawbdr (6) jest
zaopatrzony w malg komore (F) stalego ci$nienia
usytuowang pod komorg (E) sterujgcag hamulce
przyczepy i usytuowang pod tlokiem (21).

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze $rednica tioka (20) jest wigksza od S$rednicy

tioka (21).
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