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(57)  Die Erfindung betrifft eine Gleitfiihrungsvorrich-
tung fir die Hemmung der Stellung eines Fliigelrah-
mens eines Wohndachfensters, insbesondere Schwin-
gund/oder Kipp-Wohndachfensters. Die Erfindung ist
gekennzeichnet durch einen am Blendrahmen festleg-
baren Grundkoérper, der eine erste Gleitflache eines
Gleitfihrungskanals fiir ein am Fliigelrahmen festlegba-

Gleitfiihrungsvorrichtung fiir ein Wohndachfenster mit Gleitfiihrungsvorrichtung

res FUhrungsstlick aufweist und mit einem mittels einer
Verstelleinrichtung am Grundkérper gehaltenen Kanal-
element, das eine zweite Gleitflache besitzt, die mit der
ersten Gleitflache eine im Klemmabstand einstellbare
Klemmpassage fiir das Fuhrungsstick bildet. Ferner
betrifft die Erfindung ein Wohndachfenster mit Gleitfiih-
rungsvorrichtung.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Gleitfihrungsvor-
richtung fir die Hemmung der Stellung eines Fllgelrah-
mens eines Wohndachfensters, insbesondere Schwin-
gund/oder Klapp-Wohndachfensters.

[0002] Gleitfihrungsvorrichtungen der eingangs ge-
nannten Art sind bekannt. Sie bestehen aus einem am
Fligelrahmen eines Wohndachfensters festgelegten
Fuhrungsstick, das entlang einer am Blendrahmen des
Fensters befestigten Fiihrungsschiene verlagerbar ist.
Vorzugsweise befindet sich eine derartige Gleitfiih-
rungsvorrichtung auf beiden Seiten des Wohndachfen-
sters. Die Gleitfuhrungsvorrichtung hat die Aufgabe, die
Schwingbewegung eines Wohndachfensters zu kontrol-
lieren. Der Fligelrahmen ist (iber sogenannte Fiih-
rungsstangen am Blendrahmen befestigt. Auf beiden
Seiten des Wohndachfensters ist jeweils eine Fih-
rungsstange vorgesehen, deren untere Enden
schwenkbeweglich mit dem Fligelrahmen und deren
obere Enden schwenkbeweglich mit dem Blendrahmen
verbunden sind. Im Zuge einer Offnungsbewegung kén-
nen die Fihrungsstangen relativ zum Blendrahmen ver-
schwenken und ermdéglichen es, die Schwingachse an-
zuheben, so dass eine Bedienperson Platz unter dem
sich 6ffnenden Fenster findet. Ferner fihrt die Gleitfiih-
rungsvorrichtung den Fliigelrahmen bis in eine Putzstel-
lung, in der die GlasauRenseite vom Raum aus geputzt
werden kann.

[0003] Die bekannten Gleitfihrungsvorrichtungen ha-
ben den Nachteil, dass -zum Beispiel in Abhangigkeit
der Dachneigung und/oder aufgrund von Winddruck- ei-
ne sichere Festlegung des gedffneten Wohndachfen-
sterfliigels nicht méglich ist. Es kommt zu unbeabsich-
tigten Positionsverstellungen.

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die
erwahnten Nachteile zu beseitigen.

[0005] Diese Aufgabe wird gelést durch einen am
Blendrahmen festlegbaren Grundkorper, der eine erste
Gleitflache eines Gleitfiihrungskanals fir einen am Fli-
gelrahmen festlegbares Fuhrungsstick aufweist und
mit einem mittels einer Verstelleinrichtung am Grund-
koérper gehaltenen Kanalelement, das eine zweite Gleit-
flache besitzt, die mit der ersten Gleitflache eine im
Klemmabstand einstellbare Klemmpassage fir das
Fuhrungsstuck bildet. Durch das am Fliigelrahmen fest-
legbare Fiihrungsstiick sowie den dem Blendrahmen
zugeordneten Gleitflihrungskanal lasst sich ein Wohn-
dachfenster, das als Schwingund/oder Klapp-Wohn-
dachfenster ausgebildet sein kann, problemlos mit einer
Gleitfihrungsvorrichtung ausristen oder nachristen.
Da die erfindungsgemafe Ausgestaltung eine Klemm-
passage aufweist, deren Klemmabstand einstellbar ist,
kann sichergestellt werden, dass das Fihrungsstiick
nur unter Aufbringung einer wahlbar groRen Verschie-
bekraft entlang des Gleitfiihrungskanals bewegbar ist.
Da die Stellung des Flugelrahmens Uber das sich im
Gleitfihrungskanal befindenden Fihrungsstick fixiert

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

wird und eine selbstandige Verlagerung des Fuhrungs-
stiicks durch die Klemmwirkung verhindert ist, ergibt
sich ein sicherer Betrieb, das heift, das sich in Offen-
stellung befindende Wohndachfenster ist an einer un-
gewollten, sich selbstandig veranderten Offnungsstel-
lung gehindert. Selbst bei Winddruck bleibt die einge-
nommene Offnungsstellung erhalten, wobei durch die
Einstellbarkeit des Klemmabstands die Klemmkraft bei
der Fenstermontage individuell festgelegt werden kann.
In Gegenden erhdéhten Winddrucks, beispielsweise in
Kustenregionen, kann die Klemmkraft hoher eingestellt
werden, als in windstilleren Wohngebieten.

[0006] Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist vor-
gesehen, dass das Fuhrungsstiick elastisch, insbeson-
dere eigenelastisch, in Bezug auf die Klemmwirkung
ausgebildet ist. Die Elastizitat beziehungsweise Eigen-
elastizitat des Klemmstucks fuhrt dazu, dass das Fih-
rungsstiick im Gleitfihrungskanal sicher gehalten, aber
dennoch -bei entsprechendem Kraftaufwand an der Be-
tatigungshandhabe des Fligelrahmens- verschoben
werden kann, um beispielsweise eine andere Offnungs-
stellung herbeizufiihren oder aber das Fenster zu
schlieRen oder in eine Putzstellung zu verbringen.
[0007] Eine andere Weiterbildung der Erfindung sieht
vor, dass die Verstelleinrichtung als Keilvorrichtung aus-
gebildetist. Unter "Keilvorrichtung" ist eine Konstruktion
zu verstehen, bei der ein feststehendes Element und ein
verlagerbares Element vorgesehen sind, wobei sich das
verlagerbare Element unter Nutzung mindestens einer
keilférmigen Schrége gegenuber dem feststehenden
Element verlagern lasst. Aufgrund der Keilausbildung
fuhrt eine Verlagerung zu einer Abstandsveréanderung
der beiden Teile. Im vorliegenden Falle zu einer Klemm-
abstandsveranderung des Gleitfihrungskanals, in dem
das Fihrungsstiick gleitet. Es ist moglich, dass nur ein
Teil eine Keilschrage aufweist und das andere Teil nicht
keilformig ausgestaltet ist. Dennoch ist aufgrund der ei-
nen Keilausbildung eine Einstellbarkeit gewéhrleistet.
Alternativ kann jedoch auch vorgesehen sein, dass bei-
de Teile Keilschréagen aufweisen. Auch hierdurch ist -ge-
gebenenfalls sogar verstarkt- bei einer Verlagerung ei-
ne Abstandsanderung gewahrleistet.

[0008] Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist die
Verstelleinrichtung mit einer Verstellrasterung verse-
hen. Eine Verlagerung lasst sich durch die Verstellraste-
rung in definierten Schritten durchfiihren. Bevorzugt
kann eine Verstellmarkierungsskala vorgesehen sein,
die erkennen lasst, in welchem Einstellzustand sich die
Klemmpassage befindet. Insbesondere kann im Falle
des Wohndachfensters vorgesehen sein, dass die Ver-
stellmarkenskala Hinweise auf die Dachschrage auf-
weist. Bei steileren Dachern ist zum Beispiel eine der
Verstellmarkenskala entnehmbare stérkere Klemmung
einzustellen als bei weniger stark geneigten Dachern.
[0009] Nach einer bevorzugten Ausflihrungsform er-
folgt die Feststellung der Keilvorrichtung mittels minde-
stens einer Langloch-Schraubverbindung. Zum Einstel-
len der Klemmpassage ist es dann lediglich erforderlich,
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die Schraubverbindung soweit zu I6sen, dass eine Ver-
lagerung des Kanalelements relativ zum Grundkoérper
moglich ist. Ist die gewlinschte Lage eingestellt, so wird
die Schraubverbindung festgezogen und damit der
Klemmabstand der Klemmpassage fixiert.

[0010] Die erste Gleitflache ist bevorzugt auf der
Oberseite einer Grundplatte des Grundkdrpers ausge-
bildet. Dieser Grundplatte liegt mit Abstand eine Mon-
tageschiene gegenuber, an dessen Unterseite sich das
Kanalelement abstltzt. Die Montageschiene ist bevor-
zugt Uber einen Steg mit dem Grundkd&rper verbunden.
Bevorzugt bilden Grundkérper, Steg und Montageschie-
ne ein offenes U, in das das Fuhrungsstiick hineinragt.
Durch das sich an der Unterseite der Montageschiene
abstltzende Kanalelement, das in Langserstreckung
der Montageschiene relativ zu dieser verlagerbar und
aufgrund der Verstelleinrichtung im Klemmabstand ein-
stellbar ist, I&sst sich die Weite der Klemmpassage ent-
sprechend der gewlnschten Schwergéngigkeit des
Fuhrungsstiickes einstellen.

[0011] Alternativ zu der erwahnten Verstellmdglich-
keit der Keilvorrichtung in Langserstreckung der Mon-
tageschiene ist es auch mdéglich, den Keil oder die Keile
derart anzuordnen, dass eine Verlagerung des Kanal-
elements quer, insbesondere rechtwinklig zur Langser-
streckung der Montageschiene zu einer Klemmab-
standsveranderung fiihrt.

[0012] Um Uberdengesamten Gleitfihrungskanal die
gleichen Klemmkrafte auf das Flihrungsstlick wirken zu
lassen, verlauft die erste Gleitflache parallel zur zweiten
Gleitflache. Insbesondere kann vorgesehen sein, dass
die Lange der ersten Gleitflache grof3er als die Lange
der zweiten Gleitflache ausgebildet ist. Hierdurch las-
sen sich Offnungsstellungen des Fliigelrahmens erzie-
len, in denen das Fuhrungsstick nicht innerhalb der
Klemmpassage, sondern auRerhalb der Klemmpassa-
ge liegt und insofern der Fligelrahmen relativ zum
Blendrahmen freigegeben wird. Dies kann vorteilhaft
bei der Montage beziehungsweise Demontage des Fli-
gelrahmens sein oder aber auch im Zuge eines Ver-
schwenkens des Fligelrahmens bis in eine Putzstellung
von Bedeutung sein, da beim Anfahren der Putzstellung
und auch in der Putzstellung selber ein "Anheben" des
Fuhrungsstuickes relativzum Blendrahmen aus kinema-
tischen Grunden wiinschenswert ist. So lasst sich ein
die Léange der zweiten Gleitflache liberragender Bereich
der ersten Gleitflache bogenférmig ausgestalten, das
heifl3t, das Fiihrungsstiick bewegt sich wahrend der nor-
malen Offnungsbewegung entlang der geradlinigen
Klemmpassage und trifft -im Zuge der weiteren Off-
nungsbewegung- auf den ansteigenden Bogen jenseits
der Klemmpassage, um dann -bei Erreichen der Putz-
stellung- nach Durchlaufen des bogenférmigen Be-
reichs auf hoherem Niveau zu liegen und schlieRlich bis
in den Wirkungsbereich eines Fangelements zu gelan-
gen, das die Putzstellung sichert.

[0013] Die Erfindung betrifft ferner ein Wohndachfen-
ster, das mit mindestens einer Gleitfliihrungseinrichtung
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in der vorstehend beschriebenen Ausbildung versehen
ist.

[0014] Die Zeichnungen veranschaulichen die Erfin-
dung anhand eines Ausflihrungsbeispiels, und zwar
zeigt:

Figur 1  ein Wohndachfenster in Seitenansicht mit
Gleitfihrungsvorrichtung, wobei sich das
Fenster in geschlossener Stellung befindet,

Figur 2  eine Ansicht des Fensters der Figur 1 in ge-
offneter Stellung,

Figur 3  eine Ansichtdes Fensters der Figur 1 in Putz-
stellung,

Figur4 den Bereich der Gleitfiihrungsvorrichtung
des Fensters gemaf Figur 1,

Figur 5 die Gleitfiihrungsvorrichtung der Figur 2 in
Detailansicht,

Figur 6 die Gleitfihrungsvorrichtung der Figur 3 in
Detailansicht,

Figur 7 einen Querschnitt entlang der Linie A-A der
Figur 4,

Figur 8 eine perspektivische Ansicht der Gleitfiih-
rungsvorrichtung und

Figur 9  eine Seitenansicht der Gleitfiihrungsvorrich-
tung.

[0015] Die Figur 1 zeigt ein Wohndachfenster 1, das

einen Blendrahmen 2 und einen Fliigelrahmen 3 auf-
weist. Der Fligelrahmen ist mit einer Bedienhandhabe
4 versehen.

[0016] Das Wohndachfenster 1 ist als reines
Schwingfenster 5 ausgebildet, obwohl es Fihrungs-
stangen 6 aufweist, die jeweils mit ihrem einen Ende 7
mittels einer Schwenkachse 8 am Blendrahmen 2 fest-
gelegt sind und die jeweils mit ihrem anderen Ende 9
mittels einer Schwingachse 19 den Fligelrahmen 3 tra-
gen. Die Erfindung ist jedoch nicht auf derartige
Schwingfenster begrenzt, sondern sie kann beispiels-
weise auch bei Klapp- und/oder Schwing-Schragdach-
fenster eingesetzt werden.

[0017] Im Folgenden wird nur auf eine Vertikalholm-
ausbildung des Wohndachfensters 1 eingegangen, also
auf die Ausgestaltung im Hinblick auf die Vertikalholm-
ausbildung des Blendrahmens 2, des Fliigelrahmens 3
und die Fihrungsstange 4 -sowie eine noch naher zu
erlauternde Gleitfiihrungsvorrichtung 11, da dies fir das
Verstandnis der Konstruktion und die Arbeitsweise des
Gegenstandes der Erfindung ausreichend ist. In der
Praxis weist selbstverstandlich jeder Vertikalholm des
Wohndachfensters 1 eine entsprechende Ausgestal-
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tung mit bevorzugt jeweils einer Gleitfiihrungsvorrich-
tung 11 auf.

[0018] Die Gleitfihrungsvorrichtung 11 weist einen
Gleitfihrungskanal 12 auf, der feststehend am Blend-
rahmen 2 angeordnet ist. Am Flugelrahmen 3 ist ein
Fuhrungsstilick 13 angeordnet, das -in Abhangigkeit von
der Stellung des Fligelrahmens 3- im Gleitfihrungska-
nal 12 klemmend aufgenommen ist oder sich auRerhalb
des Gleitfiihrungskanals 12 befindet. Wird auf das Fuh-
rungsstick 13 vom Gleitfihrungskanal 12 eine Klemm-
wirkung ausgeiibt, so wird hierdurch die Offnungsstel-
lung des Flugelrahmens 3 gegentiber dem Blendrah-
men 2 gesichert, das heil3t, ein Verstellen des Fllgel-
rahmens 3 ist nur durch Aufbringen einer die Hemmung
Uberwindenden Kraft méglich. Wie den Figuren zu ent-
nehmen ist, befindet sich die Gleitfihrungsvorrichtung
11 etwa im mittleren Bereich der Vertikalerstreckung
des Wohndachfensters 1, wobei ein Teil am Blendrah-
men 2 befestigt ist und sich ein anderer Teil am Fllgel-
rahmen 3 befindet. Vergleicht man die Figuren 1 bis 3,
so wird deutlich, dass im Zuge einer Schwingbewegung
des Fligelrahmens 3 um die Schwingachse 10 eine Ver-
lagerung des Fiihrungsstiicks 13 im Gleitfihrungskanal
12 erfolgt. Gleichzeitig wird die Schwingachse 11 auf-
grund der Abstltzung des Fiihrungsstiicks 13 im Gleit-
fuhrungskanal 12 leicht angehoben. Dies ist moglich,
weil jede der Fiihrungsstangen 6 mittels der Schwenk-
achse 8 schwenkbeweglich am Blendrahmen 2 gehal-
ten ist. Erfolgt die Schwingbewegung des Flligelrah-
mens 3 bis in die in Figur 3 dargestellte Maximalstellung,
so ist eine Putzstellung erreicht, das heif3t, die Aul3en-
seite der Glasscheibe des Flligelrahmens 3 lasst sich
vom Raum aus reinigen. Aus der Figur 3 ist erkennbar,
dass in der Putzstellung das Fihrungsstiick 13 den
Gleitfihrungskanal 12 verlassen hat und in einem mit
Ubergriff versehenen Fangelement 14 aufgenommen
ist, das die Putzstellung fixiert.

[0019] Die Figuren 4 bis 6 verdeutlichen die Stellung
des Fihrungsstiicks 13 in Abhangigkeit von der Stel-
lung des Fliigelrahmens 3. Auf diese Figuren wird nach-
stehend naher eingegangen.

[0020] GemaR Figur 4, die die geschlossene, insbe-
sondere verriegelte Stellung des Fliigelrahmens 3 zeigt,
liegt das Fuhrungsstiick 13 im Endbereich 15 des Gleit-
fuhrungskanals 12, der geradlinig ausgebildet ist und
parallel zur Langserstreckung des Vertikalholms 16 des
Blendrahmens 2 verlauft. Die Schwingachse 10 liegt
oberhalb des Flhrungsstlicks 13 und ist ferner naher
zum unteren Horizontalholm 17 des Blendrahmens 2
angeordnet, als das Fiihrungsstiick 13. Im Zuge der Off-
nungsbewegung des Fligelrahmens 3 verlagert sich
das Fuhrungsstiick 13 in Richtung auf den anderen
Endbereich 18 des Gleitfiihrungskanals 12, wobei auf-
grund der Schragstellung des Fliigelrahmens 3 relativ
zur Ebene des Blendrahmens 2 ein Anheben der Fih-
rungsstange 6 erfolgt. Wird - gemaf Figur 6- der Fllgel-
rahmen 3 noch weiter aufgeschwungen, so verlasst das
Fuhrungsstick 13 den Gleitfihrungskanal 12 und be-
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wegt sich entlang einer bereichsweise bogenférmigen
Bahn 18', die aufsteigend ausgebildet ist und zum Teil
von der Gleitfihrungsvorrichtung 11 und zum Teil von
dem Fangelement 14 ausgebildet wird. Die am Fange-
lement 14 ausgebildete Fihrungsbahn 19 fiir das Fiih-
rungsstiick 13 geht nach einem leicht bogenférmigen
Bereich in eine steigende Gerade Uber und endet in ei-
nem hakenférmigen Fangbereich 20 des Fangelements
14, der das Flhrungsstiick 13 formangepasst aufnimmt
und einen das Fuhrungsstlick 13 Uberfangenden Halte-
steg 21 aufweist. Zwischen Fangbereich 20 und Endbe-
reich 18 ist eine Montageliicke 22 ausgebildet, die ein
Einfadeln des Fihrungsstiicks 13 ermdglicht und daher
eine Montage beziehungsweise Demontage des Flugel-
rahmens 3 méglich macht.

[0021] Die Figur 7 verdeutlicht die Ausbildung des
Fihrungsstucks 13. Dies weist einen am Fligelrahmen
3 befestigten Bolzen 23 auf, auf dem ein im Querschnitt
quadratisches Fuhrungselement 24 drehbar um die Bol-
zenachse 25 lagert.

[0022] Die Figuren 8 und 9 verdeutlichen die Kon-
struktion der Gleitfiihrungsvorrichtung 11 in Bezug auf
ihren Gleitfihrungskanal 12. Die Gleitfihrungsvorrich-
tung 11 besitzt einen Grundkdrper 26, der eine Grund-
platte 27 aufweist. Die Unterseite der Grundplatte 28 ist
mit zwei, beabstandet zueinander liegenden Haltevor-
springen 29 versehen, die in entsprechende Aufnah-
mebohrungen des Blendrahmens 2 eingesteckt wer-
den. Mittels zweier Befestigungsbohrungen 30 erfolgt
eine Schraubbefestigung am Blendrahmen 2, das heilt,
die beiden Befestigungsbohrungen 30 werden von den
Schaften entsprechender Befestigungsschrauben
durchgriffen, wobei die Befestigungsbohrungen 30 mit
Senkabschnitten versehen sind, die die Schraubenkdp-
fe aufnehmen. Auf der Oberseite 31 der Grundplatte 26
ist eine erste Gleitflache 32 ausgebildet, auf der das
Fuhrungsstick 13 gleiten kann. Ferner geht von einem
Seitenrandbereich 33 der Grundplatte 26 ein Steg 34
aus, der rechtwinklig zur ersten Gleitflache 32 steht und
in seiner Langserstreckung kirzer als die Gleitflache 32
ist, so dass sich beidseitig von ihm ein Giberragender Be-
reich 35 und ein Uberragender Bereich 36 der Gleitfla-
che 32 ausbildet. Der Steg 34 geht in eine Montage-
schiene 37 uber, die derart auskragt, dass sie zusam-
men mit dem Steg 34 und der Grundplatte 27 -im Quer-
schnitt gesehen- ein offenes U bildet. Die Unterseite 38
der Montageschiene 37 ist derart gestaltet, dass sie -im
Anschluss an den Uiberragenden Bereich 26 zunachst
geradlinig ansteigt, das heifdt, ihr Abstand zur Oberseite
31 der Grundplatte 27 vergrofert sich stetig bis zu einer
Stufe 39, die in Richtung auf die Oberseite 31 ragt und
dementsprechend den Abstand zur ersten Gleitflache
32 verkleinert. Anschlief3end -in Richtung auf den Uber-
ragenden Bereich 35 zu- steigt die Unterseite 38 der
Montageschiene 37 wiederum an, wobei der Steigungs-
winkel auf beiden Seiten der Stufe 39 gleich grof} ist.
Zwischen der Stufe 39 und dem Ende 40 der Unterseite
38 befindet sich eine Verstellrasterung 41, die eine
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Zahnung 42 an der Unterseite 38 der Montageschiene
37 aufweist. Ferner liegt zwischen der Verstellrasterung
41 und dem Ende 40 eine Verstellmarkierungsskala 43,
die an einer Seitenwand 44 der Montageschiene 37
mehrere, mit gleichem Abstand zueinander liegende
Markierungsstriche 45 aufweist.

[0023] Der Steg 34 weist zwei, mit Abstand zueinan-
der liegende Gewindebohrungen 46 auf, in die jeweils
eine Sicherungsschraube 47 eingeschraubt ist. Jede
der Sicherungsschrauben 47 durchgreift ein Langloch
48, das an einem Kanalelement 49 ausgebildet ist, das
etwa die gleiche Lange wie der Steg 34 aufweist und
sich mit einer Anlageflache 50 an der Unterseite 38 der
Montageschiene 37 abstiitzt. Die Ausbildung der Anla-
geflache 50 ist derart getroffen, dass ihr Verlauf dem
Verlauf der Unterseite 38 entspricht, das heifit, es ist -in
der Figur 9 von links nach rechts gesehen- zunachst ein
geradlinig ansteigender Bereich 51 vorgesehen, der in
eine Stufe 52 Ubergeht und es schliefdt sich an die Stufe
52 ein ansteigender geradliniger Bereich 53 an. Zwi-
schen der Stufe 52 und dem Ende 54 der Anlageflache
50 ist eine mit der Zahnung 42 zusammenwirkende Ge-
genzahnung 55 ausgebildet, so dass Zahnung 42 und
Gegenzahnung 55 die Verstellrasterung 41 bilden, so
dass die Stellung des Kanalelements 49 an der Monta-
geschiene 37 fixiert wird. Ein Markierungsstrich 56 an
einer Stirnseite 57 des Kanalelements 49 korrespon-
diert mit einem der Markierungsstriche 45 der Montage-
schiene 37 und zeigt hierdurch die Relativstellung des
Kanalelements 49 zur Montageschiene 37 an.

[0024] Die der Stirnseite 57 gegeniiberliegende Stirn-
seite 58 (Figur 8) liegt gegen den Steg 34 an und dient
einer zusatzlichen Abstitzung des Kanalelements 49.
Die der Anlageflache 50 gegeniiberliegende Unterseite
59 des Kanalelements 49 bildet eine zweite Gleitflache
60 fiir das Fuhrungsstick 13, wobei die Anordnung der-
art getroffen ist, dass bei Anlage von Unterseite 38 und
Anlageflache 50 die zweite Gleitflache 60 parallel zur
ersten Gleitflache 32 verlauft. Mithin bilden die beiden
Gleitflachen 32 und 60 den Gleitfihrungskanal 12 aus.
[0025] Um den Klemmabstand 61 der auf diese Art
und Weise ausgebildeten Klemmpassage 62 fiir das
Fihrungsstiick 13 einzustellen, ist es lediglich erforder-
lich, die beiden Sicherungsschrauben 47 soweit zu 16-
sen, dass das Kanalelement 49 verschoben werden
kann. Die Verschiebung erfolgt stets in Richtung des
Gleitfihrungskanals 12. Aufgrund der schrag verlaufen-
den Abschnitte von Unterseite 38 und Anlageflache 49
stellt sich eine Verkleinerung des Klemmabstands 61
ein, wenn -gemaR Figur 9- das Kanalelement 49 nach
links verschoben wird. Erfolgt eine Verschiebung nach
rechts, so vergréRert sich der Klemmabstand 61. Das
"+"und "-", das den Markierungsstrichen 45 zugeordnet
ist, verdeutlicht, dass eine Verschiebung in Richtung auf
das "+"-Zeichen dazu fuhrt, dass die Klemmwirkung auf
das Fuhrungsstick 13 verstarkt wird. Das "-"-Zeichen
verdeutlicht, dass eine derartige Verschiebung zu ei-
nem geringeren Klemmdruck der Klemmpassage 62 auf
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das Fihrungsstiick 13 flhrt.

[0026] Die Anordnung ist nun derart getroffen, dass
das Fihrungselement 24 aus einem Material, vorzugs-
weise einem Kunststoffmaterial, mit einer gewissen Ei-
genelastizitat besteht, so dass der von den Gleitflachen
32 und 60 aufgebrachte Klemmendruck abgefangen
wird, das heilt eine Verlagerung des Fiihrungsstlicks
13 entlang des Gleitflihrungskanals 12 mit entsprechen-
dem Kraftaufwand méglich ist. Die Bauteile der aus den
Figuren 8 und 9 wiedergegebenen Einrichtung beste-
hen vorzugsweise aus Metall und weisen daher eine ge-
ringere Materialelastizitat auf als die des Flhrungs-
stlicks 13. Die Schragflachen von Unterseite 38 und An-
lageflache 50 flhren zu einer Verstelleinrichtung 63, die
als Keilvorrichtung 64 ausgebildet ist. Durch Verschie-
ben des Kanalelements 49 relativ zur Montageschiene
37 wird aufgrund der Keilwirkung der Klemmabstand 61
zwischen der ersten Gleitflache 32 und der zweiten
Gleitflache 60 eingestellt, wobei die Verstellrasterung
41 eine stufenweise Verstellung ermdglicht. Ist die ge-
wiinschte Einstellung des Kanalelements 49 erfolgt, so
wird dieses durch Festziehen der Sicherungsschrauben
47 festgelegt und damit die gewlinschte Einstellung fi-
xiert.

[0027] Mittels der Erfindung ist eine Hemmung des
gedffneten Fligelrahmens 3 gegentiber dem Blendrah-
men 2 mdglich, die ein selbstandiges Schwingen ver-
hindert. Das Fiihrungsstiick 13 wird im Zuge der Off-
nungsbewegung des Fligelrahmens 3 durch den Gleit-
fihrungskanal 12 bewegt, der geradlinig und parallel zur
Ebene des Blendrahmens 2 verlauft. Verlasst das Fih-
rungsstiick 13 im Zuge der Einnahme einer Putzstellung
den Gleitfihrungskanal 12, so gleitet es auf einem bo-
genférmig ansteigenden Bereich 36 und tritt anschlie-
Rend in das vorstehend bereits erwahnte, am Blendrah-
men 2 festgelegte Fangelement 14 ein.

Patentanspriiche

1. Gleitfihrungsvorrichtung fir die Hemmung der
Stellung eines Fligelrahmens eines Wohndachfen-
sters, insbesondere Schwing- und/oder Klapp-
Wohndachfensters, gekennzeichnet durch einen
am Blendrahmen (2) festlegbaren Grundkérper
(26), der eine erste Gleitflache (32) eines Gleitfiih-
rungskanals (12) fir ein am Flugelrahmen (3) fest-
legbares Fiihrungsstiick (13) aufweist und mit ei-
nem mittels einer Verstelleinrichtung (63) am
Grundkorper (26) gehaltenen Kanalelement (49),
das eine zweite Gleitflache (60) besitzt, die mit der
ersten Gleitflache (32) eine im Klemmabstand (61)
einstellbare Klemmpassage (62) fir das Fiihrungs-
stlick (13) bildet.

2. Gleitfihrungsvorrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass das Fihrungsstiick
(13) elastisch, insbesondere eigenelastisch, in Be-
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zug auf die Klemmwirkung ausgebildet ist.

Gleitfihrungsvorrichtung nach einem der vorherge-
henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Verstelleinrichtung (63) als Keilvorrich-
tung (64) ausgebildet ist.

Gleiterfuhrungsvorrichtung nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Verstelleinrichtung (63)eine Verstellraste-
rung (41) aufweist.

Gleitfihrungsvorrichtung nach einem der vorherge-
henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Verstelleinrichtung (63) eine Verstellmar-
kenskala (43) aufweist.

Gleitfihrungsvorrichtung nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Feststellung der Keilvorrichtung (64) mit-
tels mindestens einer Langloch/Schraubverbin-
dung (46,47,48) erfolgt.

Gleitfihrungsvorrichtung nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die erste Gleitflache (32) auf der Oberseite ei-
ner Grundplatte (27) des Grundkdérpers (26) ausge-
bildet ist.

Gleitfihrungsvorrichtung nach einem der vorherge-
henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Grundkérper (26) eine der Grundplatte
(27) mit Abstand gegenlberliegende Montage-
schiene (37) aufweist, an der sich das Kanalele-
ment (49) abstitzt.

Gleitfiihrungsvorrichtung nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Montageschiene (37) und/oder das Kanal-
element (49) keilférmig ausgebildet ist/sind.

Gleitfihrungsvorrichtung nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Keilrichtung in oder quer zur Langser-
streckung des Gleitfihrungskanals (12) verlauft.

Gleitfihrungsvorrichtung nach einem der vorherge-
henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass die erste Gleitflache (32) parallel zur zweiten
Gleitflache (60) verlauft.

Gleitfihrungsvorrichtung nach einem der vorherge-
henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Lange der ersten Gleitflache (32) grofier
als die Lange der zweiten Gleitflache (60) ausgebil-
det ist.

Gleitfihrungsvorrichtung nach einem der vorherge-
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14.

15.

16.

10

henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass ein die Lange der zweiten Gleitflache (60)
Uberragender Bereich (35,36) der ersten Gleitfla-
che (32) eben ausgebildet ist.

Gleitflihrungsvorrichtung nach einem der vorherge-
henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass ein die Lange der zweiten Gleitflache (60)
Uberragender Bereich (35,36) der ersten Gleitfla-
che (32) ansteigend, insbesondere bogenférmig,
insbesondere in Bezug auf die Ebene des Blend-
rahmens ansteigend bogenférmig, ausgebildet ist.

Gleitfihrungsvorrichtung nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass sich an den ansteigenden Bereich der ersten
Gleitflache (32) ein Fangelement (14) fiir das Fih-
rungsstiick (13) anschlieft.

Dachfenster mit einer Gleitfilhrungsvorrichtung (11)
nach einem oder mehreren der vorhergehenden
Anspruche.
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