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DESCRIPCION

Estructura de guiado de barra y estructura de re-
tencién de alojamiento de bomba/filtro en un médulo
de combustible.

Campo de la invenciéon

Esta invencidn se refiere a médulos de combusti-
ble en el depésito para el envio de combustible desde
un tanque a un motor de un vehiculo, y de manera
mas particular, a un guiado de barra y fijacién de alo-
jamiento de bomba y/o filtro mejorados.
Antecedentes de la invencion

En médulos de combustible convencionales, las
varillas de barra se usan para la referencia de fondo
del médulo de combustible con respecto al fondo del
tanque de combustible. Las varillas de barra estan nor-
malmente instaladas en una brida y se deslizan dentro
de orificios de guiado fijadas mediante algunos me-
dios a un conjunto de depdsito de reserva (EP 0 701
058). La bomba de combustible y habitualmente el
alojamiento de filtro se ubican en el conjunto de de-
posito de reserva y se retienen en el mismo mediante
sujecion a presion o por pinzas (US 2003/0188786 A).

Existe la necesidad de combinar en una caracteris-
tica el guiado para una varilla de barra y la retencién
para un conjunto de alojamiento de bomba o filtro.
Breve descripcion de los dibujos

La invencién se entenderd mejor a partir de la si-
guiente descripcién detallada de las realizaciones pre-
feridas de la misma, tomadas en conjuncién con los
dibujos que se adjuntan, en los que las referencias nu-
méricas similares se refieren a piezas similares, en los
que:

la figura 1 muestra un médulo de combustible con
un conjunto de depdsito de reserva que tiene una es-
tructura de guiado de barra y una estructura de reten-
cién proporcionadas segtin los principios de la inven-
cién, con una parte del depésito de reserva mostran-
dose en corte para la claridad de la ilustracion.

La figura 2 es una vista desde arriba de la depdsi-
to de reserva del médulo de la figura 1 mostrando la
estructura de guiado de barra.

La figura 3 es una vista ampliada de la parte en-
globada en el niimero 3 en la figura 1.

La figura 4 es una vista de una cubeta de reten-
cién asociada con la estructura de guiado de barra y
un elemento de acoplamiento de la invencion.

La figura 5 es una vista ampliada, parcialmente
en seccidn, de la cubeta de retencién asociada con la
estructura de guiado de barra y elemento de acopla-
miento de la invencién.

La figura 6 es una perspectiva de la cubeta de re-
tencion de la invencion.

La figura 7 es una vista de un elemento de amor-
tiguacién entre la estructura de guiado de barra y un
elemento de acoplamiento segtin una realizacion de la
invencion.

Descripcion detallada del ejemplo de realizacion

Con referencia a las figuras 1 a 3, se muestra un
conjunto 10 de depdsito de reserva de un mddulo
de combustible, generalmente indicado con 12. Una
bomba 13 de combustible estd dispuesta en un depé-
sito 11 de reserva del conjunto 10 de depdsito de re-
serva. El depdsito 11 de reserva incluye una estructura
16 de pared lateral y un fondo 21 que definen un espa-
cio 19 interior para contener combustible. El depdsito
11 de reserva incluye una estructura 14 de guiado de
barra. En la realizacién ilustrada, un par de estructuras
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14 de guiado de barra se acoplan con y se extienden
generalmente de manera vertical a lo largo de un inte-
rior de la estructura 16 de pared lateral. Cada estruc-
tura 14 de guiado de barra presenta una configuracién
generalmente en forma de herradura en seccion que
define un intersticio 18 alargado. La estructura 14 de
guiado de barra puede formase de manera solidaria
con el depdsito 11 de reserva mediante, por ejemplo
un proceso de moldeo. Cada estructura 14 de guiado
de barra esta construida y dispuesta para recibir una
barra 20 instalada en una brida 22 del médulo 12.

Debido a que la estructura 14 de guiado de barra
se ubica dentro del depésito 11 de reserva, el depdsito
de reserva captura el volumen de combustible den-
tro de la estructura de guiado de barra y por tanto la
bomba 13 de combustible lo utiliza. Esto mejora las
caracteristicas de manejo de bajo combustible del ve-
hiculo porque el depdsito 11 de reserva contiene mas
volumen de combustible. Normalmente, las guias de
barra convencionales se encuentran en el exterior del
depdsito de reserva, en el que el combustible no puede
capturarse para su uso.

Una seccidn 24 cénica estd prevista en la estructu-
ra 14 de guiado de barra de manera que la estructura
14 tiene una parte 15 de didmetro grande y una parte
17 de didametro mds pequefia. Por tanto, la seccidn 24
cénica permite una entrada para un ajuste a presién en
la parte 17 de didmetro mds pequefia que se describird
a continuacién. La mitad superior (parte 15 de didme-
tro grande) de la estructura 14 soporta la barra 20 que
puede deslizarse libremente hacia arriba y abajo.

El conjunto 10 de depdsito de reserva también in-
cluye estructura de retencioén, generalmente indicada
en 26 en la figura 3, y puede formar parte de un alo-
jamiento de filtro o soporte de bomba. La estructura
26 de retencion incluye un elemento 28 de acopla-
miento construido y dispuesto para acoplarse a la es-
tructura 14 de guiado de barra cerca de un fondo del
depdsito 11 de reserva. En particular, el elemento 28
de acoplamiento presenta la forma de un tubo cilin-
drico que se desplaza a través del intersticio 18 para
engancharse con ajuste a presion con la parte 17 de
didmetro mds pequefio de la estructura 14 de guiado
de barra. Por tanto, se fija la estructura 26 de retencién
con respecto a la estructura 14 de guiado de barra. La
estructura 26 de retencidn incluye una nervadura 30
que se extiende desde el elemento 28 de acoplamien-
to al interior del depésito de reserva 11. La nervadura
30 forma parte de un elemento 32 de sujecién de la
estructura 26 de retencién. La estructura 26 de reten-
cion forma parte preferiblemente de un elemento del
moédulo de combustible y estd construido y dispues-
to para retener elemento(s) del médulo 12 dentro del
depdsito de reserva. Por ejemplo, cuando se propor-
ciona un alojamiento de filtro, la estructura 26 de re-
tencién formard parte del alojamiento de filtro. Si no
se proporciona ningtin alojamiento de filtro, la estruc-
tura 26 de retencién formard parte de un soporte de
bomba.

Con referencia a las figuras 4 a 6, una cubeta 34 de
retencién puede asociarse con el elemento 28 de aco-
plamiento y la estructura 14 de guiado de barra. La
cubeta 34 incluye una base 36 cilindrica y una par-
te 38 de cubeta acoplada con la base 36. La parte 38
de cubeta incluye recortes 40 en la misma para que
las paredes 42 de la cubeta sean elasticas. Como se
muestra en la figura 5, la base 36 se aloja en un dia-
metro 44 interior del elemento 28 de acoplamiento.
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La parte 38 de cubeta se aloja en la estructura 14 de
guiado de barra. La cubeta 34 por tanto proporciona
un ajuste a presién “mds ligero” entre la estructura 14
de guiado de barra y el elemento 28 de acoplamien-
to. Esto permite que los requisitos de tolerancia de las
caracteristicas de acoplamiento no sean tan estrictos,
reduce el tiempo de montaje e incrementa la fuerza de
extraccion.

Con referencia a la figura 7, otro aspecto de la
invencién incluye un amortiguador 46 de elastome-
ro dispuesto entre la estructura 14 de guiado de barra
(que se muestra con lineas discontinuas) y el elemen-
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to 28 de acoplamiento. Esto proporciona un médulo
mejorado acuisticamente de una manera acelerada ya
que serian necesarios pocos cambios en la estructura
global.

En la invencién, la integracion de dos funciones
(guiado de barra y retencion de alojamiento de bom-
ba/filtro) en una dnica caracteristica simplifica el me-
canizado de depdsito de reserva y reduce el coste de
material de depdsito de reserva, y también maximi-
za el volumen de combustible, en comparacién con
configuraciones convencionales que tienen piezas se-
paradas para cada funcién.
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REIVINDICACIONES fine un intersticio (18) alargado, estando
la estructura (14) de guiado de barra cons-
truida y dispuesta para recibir una barra
(20) del médulo de combustible para po-

der moverse en el mismo, y una estructu-

1. Conjunto (10) de depésito de reserva de un mé-
dulo de combustible, comprendiendo el conjunto de
depdsito de reserva: 5

un depésito (11) de reserva que tiene una
estructura (16) de pared lateral y un fon-
do (21) para definir un espacio (19) inte-
rior para contener combustible, incluyen-

ra (26) de retencidn construida y dispues-
ta para retener una parte del médulo en
el depdsito (11) de reserva, en el que di-
cha estructura (26) de retencién incluye

do ¢l depésito (11) de reserva una es- 10 un.elemen.to (28) de acoplamiento cons-
tructura (14) de guiado de barra acopla- trEudo y dispuesto para desplazarse a tra-
da con una parte interior de la estructura ;/es del 1nterst1{:‘1‘0 (18) para disponerse en
(16) de pared lateral, caracterizada por- a estructura (14) de guiado de bqr}ra pa-
que la estructura (14) de guiado de barra ra fijar la estructura (26) de retencion con
presenta una configuracién generalmente 15 respecto a la estructura (14) de guiado de
con forma de herradura en seccién y de- barra.
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FIG 5
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