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Tarraajassa (1) on runko-osa, johon liittyy
jarrupinta, joka vastaa tarraajan jarruttaessa
johdekiskossa olevaan ensimmd@iseen johdepin-
taan. Runko-osaan on tuettu rulla (3), joka
kulkee tarraajassa olevaa rataa pitkin. Radas-
sa on ainakin ensimmdainen nousu Jja toinen
nousu ja ensimmdisen nousun nousukulma on
suurempi kuin toisen nousun nousukulma. Rulla
vastaa tarraajan Jjarruttaessa Jjohdekiskossa
olevaan toiseen johdepintaan. Rullan (3) pito
radasta ensimmdisessd nousussa on suurempi
kuin toisessa nousussa.

En fangapparat (1) omfattar en stomdel med en
bromsyta som nar fangapparaten bromsar ligger
an mot en forsta gejdyta i en gejdskena. En 1
stommen upphangd rulle (3) 16per langs en bana
i fangapparaten. Banan &r forsedd med &t-
minstone en foérsta stigning och en andra stig-
ning, och den fdrsta stigningens stigvinkel ar
stérre an den andras. Nar fangapparaten brom-
sar ligger rullen an mot en andra gejdyta i
gejdskenan. Rullens (3) grepp om banan a&r
storre i den fésta stigningen a&n iden andra.
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TARRAAJA

Taman keksinnén kohteena on patenttivaatimuksen 1 johdanto-

osassa maaritelty tarraaja.

Hisseissa on turvalaitteena itsetoimiva jarfulaite pysdyttamaan
hissi, jos nopeus on paassyt liian suureksi. Tavanomaisesti
kaytetdan Jjarrulaitteena johteesta kiinniottavaa tarraajatyyp-
pista Jjarrua. Yleensd kyseessd on alassuuntaisen liikkeen
pysayttamisesta. Tallainen tarraava jarru saatetaan ohjata
pysayttamaan hissi my®és muusta syysté, esimerkiksi tapauksessa,
jossa hissi virheellisesti lahtee ovialueelta ovet avoinna.
Tavallisen johteeseen tarraavan jarrun, tarraajan perusrakenne
on seuraavanlainen. Tarraajan runkossa on pesd, jossa on his-
sijohteeseen pain oleva jarrupinta, ja johon pesddn hissijohde
on sijoitettu. Samoin pesassé on kiila tai rulla, joka tarraajan
toimiessa vastaa hissijohteeseen ja on sijoitettu peséssa
olevalle radalle. Hissijohde on jarrupinnan ja kiilan tai rullan
vadlissd. Rata on muotoiltu siten, ettd kiilan tai rullan
siirtyessd radalla johteen suunnassa johde puristuu kiilan tai
rullan vaikutuksesta jarrupintaa vasten aikaansaaden jarrutuk-
sen, joka pysayttda hissikorin. Tarraaja voidaan sijoittaa my6s
vastapainoon.

Tarraajan johteeseen kohdistama puristus on asetettu jousivoiman
avulla. Puristusvoiman suuruus maadraad jarrupinnan ja Johteen
valisen kitkan kautta hissin hidastuvuuden. Se, ettad puristus on
jousikuormitettu, tasaa hidastuksessa esiintyviéa
voimavaihteluita. Hissin tarraajiksi on ajan myoétad kehitetty
useita erilaisia laiteratkaisuja. Aiemmin varsin tavallisesti
kaytetty tarraajatyyppi on suurikokoinen jousiteraksinen U-
muotoinen jousi, jonka péaiden valiin tarrauksessa tunkeutuu
kiila. Tallaisissa tarraajissa on usein myés irroituskiila
helpottamassa johteesta irroittamista. Tallaisen tarraajan U-
muoto kuitenkin aukeaa tarrauksessa, jolloin jarrupinnan kos-
ketus johteeseen on vain osittainen. Epakohtana tallaisella
tarrhajalla on mydés suuri koko ja kalleus. On myos kehitetty
tarraajia, joissa tarraajan runko on suhteellisen jaykka Jja

tarraajan johteeseen kohdistaman puristuksen jousto on toteu—v
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tettu erilliselld jousituksella. Naissd tarraajissa on kuitenkin
runsaammin erillisi& osia ja ne ovat kokoonpanoltaan moni-
mutkaisempia. Tallaiset tarraajat ovat kylla kevedmpia kuin
varhemmat tarraajatyypit, mutta ovat naiden tavoin melko kal-
liita. Koska tarraajan pituus on merkittdvd tarraajan kokoon,
toimintaan, hintaan Jja sijoitteluun vaikuttava tekij&, on
tarraajan lyhentdmiseksi kaytetty joissain rullan avulla kiris-
tavissad tarraajissa muuttuvanousuista rullaa ohjaavaa rataa.
Muuttuvanousuisen radan alussa olevan jyrkemm&n osan tarkoitus
on poistaa tarraajan toiminnan alkuvaiheessa johteen ja tar-
raajan kitkapinnan valinen valys nopeasti. Radan alkuosaa ei
voida Jjyrkentaa kovin paljon, silla jyrkempi rata Jjohtaisi
siihen, etta rullan nousu varsinaiselle jarrutusvoiman tekevalle
osalle rataa vaarantuu, tai siihen, ettd rullan nousun
jarrutusvoiman tekevdlle osalle rataa varmistamiseksi hissin
olisi siirrettava rullaa suuremmalla nopeudenrajoittajalta
saatavalla voimalla. Nopeudenrajoittajalta saatavaa voimaa ei
kuitenkaan voi kovin paljon kasvattaa jo siitékdén syysta etta
hisseja koskevat rakenne- ja turvallisuusmaddraykset asettavat
siind syntyvalle tarraajien laukaisemiseen tarkoitetulle voi-

malle ala- ja ylarajan.

Edells esitettyjen ongelmien voittamiseksi ja entisid paremman
tarraajan aikaansaamiseksi esitetdan keksintd, Jjoka on uuden-
lainen tarraaja. Keksinndn mukaiselle tarraajalle on tunnus-
omaista se, mita patenttivaatimuksen 1 tunnusmerkkiosassa on
esitetty. Keksinnén muille sovellusmuodoille on tunnusomaista
se, mit& muissa patenttivaatimuksissa on esitetty.

Keksinn®lla voidaan saavuttaa etuja mm. seuraavasti:

Tarraaja on suhteellisen keved ja varmatoiminen. Keksinndn
mukainen tarraaja on myds rakenteeltaan lyhyt ja vahan tilaa
vaativa, jolloin sen sijoittaminen on yksinkertainen tehtava
hissi-lay-outissa ja se on helppo asentaa. Erityisesti siina
tarraajan lyhyydesta huolimatta rulla siirtyy varmasti Jja
nopeasti asemaan jossa jarrutus alkaa. Kun tarraajan toiminnan
alkuvaiheessa johteen ja kitkapinnan wvaliin jaava wvalys
poistetaan mahdollisimman nopeasti, niin hissin nopeus vapaassa
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pudotuksessa ei ehdi kasvaa suureksi ennen jarrutuksen alkua.

Kun jarrutus paastddn aloittamaan ajoissa, keskimdaréainen
jarrutusvoima muodostuu suureksi verrattuna tarraajan
maksimivoimaan, jonka perusteella tarraajan lujuus on
mitoitettava. Keskimdarainen jarrutusvoima tai  hidastuvuus
ratkaisee tarraajan mitoituksen hissin suhteen, jolloin

keksinnén ansiosta tarraajalla voi olla pienempi mitoituslujuus
ts. pienempi koko ja paino riittadd. Lisdksi alhaisen
maksimivoiman ansiosta saavutetaan alhainen irroitusvoima, mika

helpottaa hissin kayttddnottoa tarrauksen jalkeen.

Keksinnénmukainen tarraaja sopii kayttéavaksi erilaisissa his-
seissa. Keksinndn mukainen tarraaja on kokoonpanoltaan yksin-
kertainen, siind on selked rakenne ja vahadn erillisi& osia,
jolloin se on myds edullinen valmistaa.

Koska tarraajan rakenne ehk&isee johteen ja jarrupinnan kes-
kin&ista kulmavirhetta, se kuluttaa johdetta vahemman ja on myds
vdhemma&n altis kulumaan. Myd6s alhainen maksimivoima s&&staa
johdetta kulumiselta. Tarraajan kompaktin rakenteen ja toimin-
tojen integroinnin vahadiseen lukum&arddn osia ansiosta tarraaja
on hyvin kestava.

Tarraajassa rullan rata muodostuu vahintadn kahdesta nousuiltaan
poikkeavasta tasosta. Kahdesta tasosta muodostuvalla
rullaradalla saavutetaan se

etu, ettd tarraaja voidaan rakentaa ulkomitoiltaan pieneksi.
Ensimmaisen jyrkemm&n nousun aikana poistetaan kitkapinnan ja
johteen wvalinen valys. Silloin tarraajaan kohdistuvat voimat
ovat pienid eivatka viela aiheuta varsinaista jarrutusta. Koska
nousu on jyrkka, on rullan ja rullaradan valisen kitkan oltava
suuri. T&m& saadaan aikaan esimerkiksi siten, ettéd rullassa on
pyadllys, Jjolla rulla koskettaa rullarataan, joka on pyéallysta
selvasti pehmedmpi. Toisen loivemman nousun aikana tarraaja
aikaansaa tasaisesti kasvavan Jjarrutusvoiman, joka muuttuu
vakiovoimaksi sen jalkeen, kun rulla on saavuttanut vradan
lopussa olevan esteen. Rullan kohdatessa esteen, sen liike
muuttuu vierivastd pyérivaksi. Koska tarraajan on toistuvienkin
tarrausten jalkeenkin tuotettava suunnilleen edellisid vastaava
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jarrutusvoima, on edullista, ettd& toisen loivemman nousun aikana
rullan ja rullaradan valiset kosketuspinnat ovat sileita ja
kovia, esimerkiksi karkaistusta terdksesta valmistettuja,
silloin niihin ei synny pysyvié muodonmuutoksia tai kulumista,
jotka vaikuttaisivat jarrutusvoimaan. Lisdksi on edullista, etta
rulla koskettaa rullarataa laajalla alueella, silloin el
tarraajaan tarvitse valttamatta 1liittdd erillistd rullanohjaus-
laitetta. Koska toisen nousun aikana

kosketuspinnat ovat sileitd, niiden kitkakerroin on pienempi
verrattuna ensimmiaiseen nousuun, siksi mydés nousukulman on

oltava toisessa nousussa loivempi.

Keksint®&d selostetaan seuraavassa tarkemmin sindnsd keksinnén
sovellusalaa rajoittamattomien sovellutusesimerkkien avulla ja

viittaamalla oheisiin piirustuksiin, joissa

kuvio 1 esittd4 keksinndén mukaisen tarraajan,

kuvio 2 esittdd kuvion 1 tarraajan runko-osaa yksityis-
kohtaisemmin,

kuvio 3 esittdad tarrajaan poikkileikkausta,

kuviot 4-6 havainnollistavat tarraajan toimintaa tarrauk-
sessa,

kuviot 7-9 esittdvat erdstd toista keksinndn suoritusmuotoa

kuvio 10 esittdd viela erdstd keksintdd soveltavaa tar-

raajaa Jja
kuviot 11-13 esittavat vksityiskahdan avulla kuvioiden 4-6

mukaista tarraajan toimintaa.

Kuviossa 1 on esitetty keksintdad soveltava tarraaja 1. Tarraajan
1 p&aaosat ovat runko-osa 2, voimaelin 3 ja voimaelinta
kannattava ja ohjaava suojus 4. Runko-osa 2 on yksityiskoh-
taisemmin esitetty kuviossa 2. Kuviossa 3 n&hddadn tarraaja 1
poikkileikkauskuvantona. Hissijohde 5 tulee tarraajan kitaan 6.
Runko-osa 2 on joustava, esimerkiksi jousiterédksestd tal nuor-
rutetusta terastd tehty, poikkileikkaukseltaan olennaisen C-
muotoinen kappale. Runko-osan 2 poikkileikkauksen C-muodon
ensimméisessd sakarassa 7 on jarrupinta 7a ja toiseen sakaraan 8

liittyy voimaelin. Ainakin toinen sakaroista 7,8 taipuu runko-
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osan 2 C-muodon sisddn. Sakaran C-muodon sisdan taipuminen
kompensoi C-muodon avautumisesta johtuvaa jarrupinnan pyrkimysta
kadantya vastaamaan vain toiselta laidaltaan johteeseen.
Ensimmdisessd sakarassa oleva jarrupinta 7a on, joko muodostettu
runko-osan integraaliseksi osaksi tai se kuuluu ensimmaiseen
sakaraan kiinnitettyyn jarrupalaan. Edullisesti jarrupinta on
integraalinen osa runkoca 2. Voimaelin 3 on toissa sakarassa 8
olevalla radalla 9 1liikkuva rulla 3. Paikalleen asennetussa
tarraajassa hissijohde on jarrupinnan 7a ja rullan 3. Rullaa 3
pitd& toisessa sakarassa 8 olevalla radalla 9 suojus 4. Rata 9
on edullista tehda ainakin osalla rullan kulkumatkaa
kadyraviivaisesti nousevaksi. Tarraaja aktivoidaan siirtamalla
rulla kaltevaa rataa 9 pitkin tarttumaan johteeseen. Vaikka rata
9 voi ollakin tehty erilliseen tarraajan runkoon kiinnitett&vadan
osaan, niin edullisesti rata 9 on integroitu osaksi runko-osaa 2
ja vield edullisemmin rata 9 on tydstetty suoraan runko-osan
toiseen sakaraan 8. Runko-osassa on yla- ja alapdissdan kolot
15, joista tarraaja kiinnittyy hissikorissa tai korikehyksessa
olevaan kiinnitysrakenteeseen.

Kuvioissa 4,5 ja 6 on tarraaja 1 kuvattuna C-muodon sakaroiden
7,8 valisen kidan suunnasta, havainnollistaen tarrauksen kulkua.
Hissikuilussa paikalleen tuettu johde 5 on kidassa. Tavallisesti
hissin kulkiessa johteissa yl&ds ja alas tarraaja ei kosketa
johteeseen. Ylinopeustilanteessa hissin liikkuessa alaspain -
alassuunta on merkitty nuolella 10 - ja esimerkiksi
tarrauskokeessa tarraimella tartutaan johteesta. Rata 9 on
nousultaan muuttuva, kuten kuviosta 2 selvasti voidaan n&ahda.
Radan nousun alkuosa 9a, Jjossa hissin nopeudenrajoittimeen
vhteydessd oleva valityselin vetdd rullan 3 yléspain - ylés-
suunta on merkitty nuolella 11 - aikaansaaden rullan tarttumisen
johteeseen, on suhteellisen kalteva johteen suuntaan nahden,
edullisesti 15-25 asteen kulmassa. Noin 20 asteen kulma antaa
keksinnélla saavutettavat tarrauksen nopeutumisen ja varman
toiminnan kaytanndn tarpeisiin riittavan hyvin. Alle 15 asteen
suuruisella ensimmaiselld nousulla esim. 10 asteella tarraus on
nopeampi kuin ilman erillistd valyksenpoistonousua, mutta
nopeushydty kuitenkin suhteellisesti vahaisempi. Ensimm&isen
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nousun nousukulma voitaisiin sopivin materiaali- ja
pinnanlaatuvalinnoin nostaa yli 30 asteen ja Jjopa 45 asteen
tuntumaan. Kuitenkin kovin suurilla kulmilla rullan riittavan
vhtaaikaisen pidon saavuttaminen sekd johteesta ettd radasta
yvhtaaikaa on vaikeampaa. Radan keskiosa 9b, jossa rullan liike
radalla puristaa johteen rullan 3ja Jjarrupinnan valiin, on
loivempi, ollen edullisesti 5-8 asteen kulmassa, edullisimmin
noin 7 astetta. Kovin suurella nousukulmalla toisen nousun ja
siihen vastaavien rullan osien pinnat joudutaan helposti teke-
maan sellaisiksi, ettad kulutuskestavyys on alempi, kuin se mika
olisi pienemm&n nousukulman edellyttamien pintojen kulutus-
kestavyys. Toisaalta suurempi kulma nopeuttaa tarrauksen mak-
sivoiman saavuttamista. Keskiosan 9b 1lopussa on saavutettu
lopullinen tarraajan johteeseen kohdistama puristusvoima.
Talléin puristusvoima on yleensd maksimissaan. Keskiosan 9b
jalkeen on lyhyt tasainen osa 9c, Jjossa rata on kutakuinkin
johteen suuntainen. Rata péattyy rullan pysattajaan 9d, joka
jarrutustilanteessa pit&d rullan ennalta asetetussa kohdassa
tarraimen 1 pituusuunnassa, edullisesti noin tarraajan puclivéa-
lissa. Edullinen muoto pysayttajalla 94 on sellainen joka tukee
rullaa 3 suurelta alalta, esimerkiksi rullan vierintdpinnan 3a
kanssa saman kaarevuussdteen omaava kovera sylinterisektoripin-
ta. Rullan 3 johteeseen 5 tarttumisen parantamiseksi rullassa
voi olla karhennus tai rullan pinnasta kohoava kuviointi. Rulla
3 on ainakin taman karhennuksen tai kuvioinnin osalta selvasti
kovempi kuin johteen 5 pinta, joten jo kohtalaisella pintapai-
neella rullan pito Jjohteesta on erinomainen. Tyypillisesti
johteen kovuus on valilla 180 HB (Brinell-asteikko) ja teraksi-
sen, karkaistun rullan kovuus valilla 55-65 HRC (Rockwell C-
asteikko). Esimerkiksi tyokaluteradksestd saadaan aikaan helposti
rulla, jonka pinta voidaan vield kovettaa hiilitypetyksella,
jolloin pinnan kovuus on noin 58 HRC. Edullisesti rulla on
ainakin Jjonkin verran kovempi kuin toinen nousu ja paljon
kovempi kuin johde ja ensimmdinen nousu. Kayténnéssa tarraimen
johteeseen vastaava kitkapinta on myds kovuudeltan samaa luokkaa
kuin on rullan ja toisen nousun pinnan kovuus. Edullisesti
tallainen karhennus tai rullan pinnasta kohoava kuviointi on
jarjestetty rullan sylinteripinnan keskella olevaksi renkaan
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muotoiseksi kohoumaksi 3b, joka jakaa vierintdpinnan 3a kahteen
osaan. Edullisesti kohouma 3b ocleellisen sylinterimdinen pinta,
joka vierintapinnan 3a kanssa samanakselinen ja tata& halkaisi-
jaltaan suurempi. Radan 9 sivut, johon rulla 3 wvastaa varsinai-
sessa Jjarrutuksessa, muodostavat kaksi rinnakkaista osarataa
92a,9B, joiden valiss& on kohouman 3b kuljettava syvennys 8C.
Radan alussa 9%9a syvennys on kohouman 3b korkeutta matalampi ja
radan lopussa 9b,9c, 9d kohouman korkeutta syvempi. Tamd syvennys
vol toimia my&és ohjausurana, josta rulla saa kohouman 3b avulla
sivuttaisohjauksen. N&in radan alkuosalla 9a rulla 3 kantaa
syvennyksestéa rengasmaisella, edullisesti karhennetulla
kohoumallaan 3b ja muilla osin 8b,9c,9d rataa 9 siledlld vie-
rintdpinnallaan 3a rinnakkaisiin osaratoihin 93, 9B.

Kuvioissa 4-6 on esitetty tarrauksen eteneminen. Kuviossa 4
rulla on vielad ala-asennossaan. Suojuksessa 4 oleva pitké
ohjausreika 12 (nadkyy kuviossa 2) pitdd rullan 3 paikallaan
radan 9 alapddssd. Rulla tukeutuu suojukseen 4 ohjausreidsséad 12
olevan akselitappinsa 13 avulla. Kuviossa 5 rulla 3 on noussut
radan 9 alkuosaa 9a, joka toimii ensimmdisend nousuna, mydten
keskiosalle 9b, joka toimii toisena nousuna, jossa rullan liike
puristaa johteen 5 yha tiukemmin rullan 3 ja Jjarrupinnan 7a
valiin. N&ain siis ensimm&inen nousun oleellisin tehtavad on
tarrauksessa poistaa Jjohteen Jja tarraajan kitkapinna valinen
vadlys ja toisen nousun on tehtdvd 1lisata tarrausvoimaa. En-
simmdinen nousun lopussa siirtyminen toiseen nousuun voidaan
tehdd myds siten, toisen nousun alussa rulla tapaa hetken aikaa
syvennyksen pohjaan. Edullisesti radan alku-osa S%a on ainakin
syvennvksessd 9C pehmedmpd&d materiaalia kuin rullan rengasmainen
kohouma 3b. N&in rulla tarttuu rataan kunnolla karhennuksellaan
tai pvallyksellaan. Koska rulla 3 vastaa ainakin
ldhestyttdessddn seuraavaa radan osaa 9b seka johteeseen etta
rataan, niin rullan pydriminen johteen ja radan valissd varmis-
taa rulla kiipe&misen radan alkuosaa 9a pitkin radan seuraavlle
osalle 9b. Siirryttdessda alkuosalta 9a seuraavalle osalle Sb
rataa, vaihtuu rullan kontakti rataan syvennyksestd 9C rinnak-
siin osaratoihin 9A,9B vastaavaksi. Kuviossa 6 rulla 3 on jo
saavuttanut pysatté&jadn 9d, jossa rulla paadsee pydrimddn. Rulla
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painaa johdetta 5 jarrupintaa 7a vasten taydella voimalla.
Samalla pysayttadjassad 9d rullan 3 ja runko-osan 2 valinen kitka
jarruttaa rullan pydrimisté. Nain tarrauksen loppuvaiheessa
tarraajan jarrutusty® tapahtuu tarraajassa kahtaalla, nimittdin
vhtaalla jarrupinnan 7a liukuessa johdetta 5 pitkin ja toisaalla
rullan 3 pyoriessad pysayttajassa 9d. Radan loppuosissa 9b,9c,9d
osaratojen 9A,9B tulee olla kovia ja sileitd rullan 3 rataan
kohdistaman suuren pintapaineen takia, nain erityisesti

pysayttajassa 9d. Muuten vaarana on radan nopea kuluminen.

Kuvioissa 7-9 on esitetty toinen keksintéd soveltava tarraaja.
Kuviossa 7 on esilla 101 tarraaja ja erityisesti sen runko-osa
102 poikkileikkauksena. Poikkileikkaus on olennaisen C-muotoi-
nen. Poikkileikkauksessa C-muodon selka 103 on paksumpi kuin C-
muodon sakarat 104,105. C-muodon sisalla, sakaroiden 104,105
paissa ja valissa on pesa 106, jossa on sijoitettu rulla, joka
tarraajan toimiessa vastaa hissijohteeseen 107 ja toimii talldin
voimaelimena. Tarraaja 101 on kiinnitetty selastaan 103 pultilla
120 tai muuten sopivalla tavalla hissikorin tai wvastapainon

kantavaan osaan 121.

Tarraaja 101 alkaa jarruttamaan, kun voimaelin, kuviossa 9 on
piirretty rulla 108, saatetaan kosketuksiin johteen 107 kanssa.
Johteen vastatessa voimaelimeen voimaelin siirtyy rataa 109
pitkin ja tyéntyy radallaan vha tiukemmin johteen 3ja toisen
sakaran 105 valiin niin, etta lopulta voimaelin vastaa joh-
teeseen johteen toiselta puolelta ja ensimmidisessd sakarassa
oleva jarrupinta 104a johteen ensimmaiselta puolelta. Voimaeli-
men 108 tydtyminen radallaan aikaansaa tarraajan 101 sakaroiden
104,105 etaantymisen toisistaan, C-muoto ikaankuin pyrkii
aukeamaan. Etdantymisen aikaansaavan voimavaikutuksen vaikutus-
suora 114 kulkee jarrupinnan 104a léapi oleellisen kohtisuoraan.
vaikutussuora 114 kulkee myés voimaelimen 108 kautta. Vaikutus-
suora 114 kulkee tarraajan poikkileikkauksen C-muodon sisalla
siten, etta yhdella puolella vaikutussuoraa on C-muodon selka
103 ja toisella puolella on C-muodon sakarat 104,105 ainakin
osittain. Tarraajaan tarrausvoima muodostuu kitkavoimasta, Jjoka

vaikuttaa jarrupinnan 104a kautta Jja toisaalta voimaelimen 108
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toimiessa. Voimaelin 108 on sijoitettu kotelomaiseen ohjaimeen
110, Jjoka my6s osaltaan kannattaa voimaelintd paikallaan.
Kuviossa 8 esitetty poikkileikkauksen yksityiskohta, johon on
piirretty nédkyville voimaelimen tyotymisestd johtuvat, tarraajan
poikkileikauksen C-muotoa avaavat voimakomponentit. Hissié
jarruttava kitkavoima on verrannollinen C-muotoa avaavaan
voimaan. Ensimmdisessd sakarassa 104 voimaelin vaikutus saa
aikaan jarrupintaan 104a kohdistuvan, vaikutussuoran 114
suuntaisen voiman F. Toisessa sakarassa voimaelin tukeutuu
rataan, joka muodostuu kahdesta rinnakkaisesta osaradasta
109A,109B, voimalle F vastakkaisella tukivoimalla. Edullisesti
rinnakkaisiin osaratoihin 109A,109B kohdistuvat tukivoiman
komponentit ovat keskenddn samansuuruiset ja ndin ollen suuruu-
deltaan voimalle F/2. Osaratojen nousut saattava poiketa jonkin
verran toisistaan. Toisessa sakarassa voimaelin tukeutuu. Koska
tarraimen runko toimii jousena, voima F on olennaisen
verrannollinen siihen siirtym&an, jonka C-muoto avautuu. Rungo-
osan 102 avautuminen ja toisaalta sakaroiden 104,105 taipuminen
C-muodon sis&é&n asetetaan runko-osan eri osien paksuuksien,
esimerkiksi sakaran 104 mutkien paksuuksien C ja D, C-muodon ja
sen osien mitoituksen ja wvaikutussuoran paikan avulla. Vaiku-
tussuora tulisi saattaa kulkemaan sakaroiden ohuempien kohtien

kautta selan 103 suuntaisena.

Kuviossa 9 on tarraaja 101 kuvattuna C-muodon sakaroiden 104,
105 wvé&lisen kidan suunnasta. Hissikuilussa paikalleen tuettu
johde 107 on kidassa. Tavallisesti hissin kulkiessa johteissa
vlés ja alas tarraaja ei kosketa johteeseen. Ylinopeustilan-
teessa hissin 1liikkuessa alaspain - alassuunta on merkitty
nuolella 111 - ja esimerkiksi tarrauskokeessa tarraimella
tartutaan johteesta. Voimaelimend on rulla 108. Rata 109 on
nousultaan muuttuva. Radan nousun alkuosa, jossa hissin nopeu-
denrajoittimeen yhteydessad oleva valityselin 112 vetdd rullan
108a yléspain - yldéssuunta on merkitty nuolella 113 - aikaan-
saaden rullan tarttumisen johteeseen, on suhteellisen kalteva
johteen suuntaan nahden, edullisesti 10-11 asteen kulmassa.
Radan keskiosa, Jjossa rullan 1liike radalla puristaa johteen
rullan ja jarrupinnan vé&liin, on loivempi, ollen edullisesti 5-8
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asteen kulmassa. Keskiosan lopussa on saavutettu lopullinen
tarraajan Jjohteeseen kohdistama puristusvoima. Rata paattyy
rullan pysattajaan, joka jarrutustilanteessa pitdd rullan ennlta
asetetussa kohdassa tarraimen 101 pituusuunnassa, edullisesti
noin tarraaja puolivalissd. Edullinen muoto pysayttajalla on
sellainen joka tukee rullaa suurelta alalta, esimerkiksi rullan
vierintapinnan kanssa saman kaarevuussateen kovera

sylinterisektoripinta.

Kuviossa 10 on esilla kuvioiden 1-6 esittamdn kaltainen tarraaja
201. Tarraajassa oleva johteeseen vastaava jarrupinta on jaettu
useaan perattdiseen osapintaan 202,203,204,205,206
poikkittaisurilla 207,208,209,210. Jos hissi on varustettu
liukuohjaimin, johde wvoi olla kovinkin rasvainen. T&alldéin rasva
csaattaa hidastaa jarrutuksen alkamista. Poikittaisurien ansiosta
rasva padsee tarrauksessa nopeammin jarrupinnan ja Jjohteen

valista, jolloin tarraus nopeutuu.

Kuvioissa 11-13 on vyksityiskohtana esitetty rullan 3 kulkua
kuvioiden 4-6 mukaisessa tarrauksen etenemisess& radalla 9.

Kuviossa 11 rulla 3 on vastaa radan 9 syvennyksen pohjaan 9C
rullan pinnassa olevalla kohoumalla 3b. Rullan 3 johteeseen 5
tarttumisen parantamiseksi rullassa voi olla karhennus tai
rullan pinnasta kohoava kuviointi, jonka avulla pitéda liukumatta

pehmeahkéstd radan alkuosan pinnasta.

Kuviossa 12 rulla siirtyy radan jyrkan nousun osasta loivemman
nousun osalle. Samalla rullan 3 kosketus rataan 9 irtoaa radan
pohjasta 9C ja rulla alkaa kantaa radan syvennyksen sivuilla
olevista osaradoista 9A,9B. Rulla ottaa nyt rataan vierintapin-

tansa 3a kohdalta.

Kuviossa 13 rulla on saavuttanut radan 9 paassa olevan pysayt-
tavan muodon, jossa rulla pa&see pydrimaan. Rulla painaa tukeu-
tuu johteeseen ja pysayttajaan taydelld voimalla. Pysayttajéssa
rullan 3 ja radan 9 valinen kitka jarruttaa osaltaan rullan

pydrimista.
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Radan mydhemmiss& osissa pinta, johon rulla vastaa vierintéapin-
nallaan, on kovempi. Se, miten vradan eri osat tehdaan eri
kovuisiksi, voi vaihdella. Esimerkiksi lampdké&sittelyllad voidaan
karkaistua rataa pehment&&d vain halutuista kohdista. Rata
voidaan karkaista wvain halutuista kohdista muuta rataa kovem-
maksi. On myéds erilaisia kovuutta 1lisddvid pintakéasittelyja,
jotka voidaan kohdistaa haluttuihin radan osiin. Eras mahdol-
lisuus on myds koota rata erikovuisista osista. Rullan karhen-
nus tai rullan pinnasta kohoava kuviointi on edullisesti jar-
jestetty rullan sylinteripinnan keskellad olevaksi renkaan
muotoiseksi kohoumaksi 3b, joka jakaa vierintapinnan 3a kahteen

osaan.

Alan ammattimiehelle on selvda, ettd keksinndén eri sovellutus-
muodot eivadt rajoitu aincastaan edelld esitettyihin esimerkkei-
hin, vaan voivat vaihdella jaljempdnd esitettavien patenttivaa-
timusten puitteissa.
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PATENTTIVAATIMUKSET

1. Tarraaja (1,101,201), jossa on runko-osa, Jjohon liittyy
jarrupinta, joka vastaa tarraajan Jjarruttaessa johdekiskossa
(5,107) olevaan ensimmaiseen johdepintaan, ja runko-osaan on
tuettu rulla (3,108), joka on sovitettu kulkemaan tarraajassa
olevaa rataa (9,109) pitkin, jossa radassa on ainakin ensimmai-
nen nousu ja toinen nousu, joista nousuista ensimmaisen nousun
nousukulma on suurempi kuin toisen nousun nousukulma, ja rulla
vastaa tarraajan jarruttaessa johdekiskossa olevaan toiseen
johdepintaan, tunnettu siita, rullan (3,108) ja radan (9,109)
valinen kitkakerroin on ensimmdisessd nousussa suurempi Kkuin

toisessa nousussa.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen tarraaja, tunnettu siita,
ettd rullassa (3,108) vastaa rataan (9,109) ensimmdisessa

nousussa ja toisessa nousussa eri osat.

3. Patenttivaatimuksen 2 mukainen tarraaja, tunnettu siita,
etta rullassa (3,108) rataan (9,109) ensimmdisess& nousussa ja
toisessa nousussa vastaavat osat (3b,3a) poikkeavat toisistaan

halkaisijaltaan.

4, Jonkin edeltavan patenttivaatimuksen mukainen tarraaja,
tunnettu siita, etta rullan (3,108) rataan (9,109) ensimmdisessé
nousussa vastaava osa (3b) on karhennettu, pyalletty tai
varustettu rullan pinnasta kohoavalla kuvioinnilla.

5. Jonkin edeltavan patenttivaatimuksen mukainen tarraaja,
tunnettu siita, etta rullan (3,108) rataan (9,109) ensimmdisessa
nousussa vastaava osa (3b) on halkaisijaltaan rullan sylin-
teripintaa (3a) suurempi, Jja rulla vastaa talla suuremmalla

osalla (3b) johdekiskossa olevaan toiseen johdepintaan.

6. Jonkin edeltavan patenttivaatimuksen mukainen tarraaja,
tunnettu siita, ettd radassa ensimmdisessd nousussa rullaan
(3,108) vastaava osa (9C) on pehmedmpi kuin toisessa nousussa
rullaan (3,108) vastaava osa (9A,9B,109A,109B)



as waea

10

15

. -
. e

A 103962

7. Patenttivaatimuksen 6 mukainen tarraaja, tunnettu siita,
ettd rullan (3,108) kovuus on olennaisesti sama tai kovempi kuin
toinen nousu ja olennaisesti kovempi kuin johde tai ensimmainen

nousu

8. Patenttivaatimuksen 6 tai 7 mukainen tarraaja, tunnettu
siita, ettd tarraimen johteeseen vastaava kitkapinta on kovuu-
deltaan olennaisesti sama kuin on rullan ja toisen nousun pinnan

kovuus.

9. Jonkin edeltavdn patenttivaatimuksen mukainen tarraaja,
tunnettu siitd, ettd joustava runko-osa (2,102) on terasta,

edullisesti jousiter&std tail nuorrutettua terasta.

10. Jonkin edeltédvadn patenttivaatimuksen mukainen tarraaja,
tunnettu siitd&, rullan rata (9,109) on ainakin osalla rullan

kulkumatkaa kayraviivaisesti nouseva.
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PATENTKRAV

1. En fangapparat (1,101,201) omfattar en stomdel med en
bromsyta som ndr fangapparaten bromsar ligger an mot en férsta
gejdyta i en gejdskena (5,107), och i stommen &r en rulle
(3,108) upphéngd som loper langs en bana (9,109) i
fangapparaten, vilken bana &r foérsedd med datminstone en férsta
stigning och en andra stigning, och den foérsta stigningens
stigvinkel ar stérre an den andras, och nar fangapparaten
bromsar ligger rullen an mot en andra gejdyta i gejdskenan,
kinnetecknad av, att friktionskoefficienten mellan rullen (3,
108) och banan (9, 109) &r storre i den foérsta stigningen &n i

den andra.

2. Fangapparat enligt patentkravet 1, kdnnetecknad av, att ett
annat parti av rullen (3,108) ligger an mot banan (9,109) i den

férsta 4n i den andra stigningen.

3. Fangapparat enligt patentkravet 2, kénnetecknad av, att de
olika partier (3b,3a) av rullen (3,108) som ligger an mot banan
(9,109) i den forsta och 1 den andra stigningen har olika

diameter.

4. Fangapparat enligt nagot av de foregaende patentkraven,
kdnnetecknad av, att det parti (3b) av rullen (3,108) som ligger
an mot banan (9,109) i den foérsta stigningen har grov yta, ar

lettrat eller reliefmdnstrat.

5. FaAngapparat enligt nagot av de foéregdende patentkraven,
kdnnetecknad av, att det parti (3b) av rullen (3,108) som ligger
an mot banan (9,109) i den fdrsta stigningen har stdérre diameter
an rullens cylinderyta (3a), och rullen ligger med detta storre
parti (3b) an mot gejdskenans andra gejdyta.

6. Fangapparat enligt nagot av de foregadende patentkraven,
kinnetecknad av, att den del (9C) av banan som ligger an mot
rullen (3,108) i den forsta stigningen ar mjukare éan den del
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(9A,9B,109A,109B) som ligger an mot rullen (3,108) i den andra
stigningen.

7. Fangapparat enligt patentkravet 6, kédnnetecknad av, att
rullen (3,108) vasentligen ar lika hard som eller hdrdare an den
andra stigningen och vasentligen hardare &n gejden och den
férsta stigningen.

8. Fangapparat enligt patentkravet 6 eller 7, kdnnetecknad av,
att fadngapparatens mot gejden anliggande friktionsyta
vasentligen 4ar lika hard som rullens och den andra stigningens
vta.

9. Fangapparat enligt nagot av de fdéregdende patentkraven,
kdnnetecknad av, att den fjadrande stomdelen (2,102) &r av stal,
foretradesvis fjaderstdl eller seghdrdat stal.

10. Fangapparat enligt nagot av de foéregdende patentkraven,
kdnnetecknad av, att rullens bana (9,109) atminstone pa en del
av rullens loépstracka stiger langs en kurva.
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Fig. 2
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