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PNEUMATISCHER DAMPFER FUR MOBEL

Ein  pneumatischer = Dampfer  fir  Mdbel,
insbesondere fur Ausziehfihrungen von Mobeln,
umfasst einen Zylinder (1) und einen Kolben (7), der
eine Dichtlippe (17) zur Abdichtung eines
Uberdruckzylinderraums 9) von einem
Unterdruckzylinderraum (10) bei einer Verschiebung
des Kolbens (7)) in eine  gedampfte
Verschieberichtung (11), ein Kolbenvorderteil (13),
ein mit dem Kolbenvorderteil (13) verbundenes
Kolbenhinterteil (14) und eine elastisch verformbare
Bremsmanschette (20) aufweist. Eine Dichtlippe (25)
eines nach innen ragenden Dichtflansches (23) der
Bremsmanschette (20) ist an eine Anlageflache (27)
des Kolbenhinterteils (14) angedrickt, wobei radial
auflerhalb der  Anlageflache (27)  des
Kolbenhinterteils (14) ein diese Dichtlippe (25)
ringférmig umgebender Haltevorsprung (29) des
Kolbenhinterteils (14) liegt. Der Haltevorsprung (29)
des Kolbenhinterteils (14) ist mit mindestens einer
Nut (30) wversehen und ein  mit dem
Unterdruckzylinderraum  (10)  kommunizierender
Uberstrémkanal (35, 36, 37) verlauft bis zu einer zur
Langsachse (3) des Zylinders (1) gerichteten
Stirnflache (33) des Dichtflansches (23).
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen pneumatischen Dampfer fiir M6bel, insbesondere flir Aus-
ziehflihrungen von Mdbeln, mit einem Zylinder, der einen eine Langsachse umgebenden Zylin-
dermantel aufweist, und einem Kolben, der im Zylinder in eine gedampfte Verschieberichtung
und in eine entgegengesetzte ungedampfte Verschieberichtung achsial verschiebbar ist und der
eine Dichtlippe zur Abdichtung eines Uberdruckzylinderraums von einem Unterdruckzylinder-
raum bei einer Verschiebung des Kolbens in die gedampfte Verschieberichtung, ein Kolben-
vorderteil, ein mit dem Kolbenvorderteil verbundenes Kolbenhinterteil und eine elastisch ver-
formbare Bremsmanschette aufweist, die einen Mantel, innerhalb von dem ein mit dem Uber-
druckzylinderraum kommunizierender Druckraum liegt, und zur Abdichtung dieses Druckraums
vom Unterdruckzylinderraum einen vom Mantel nach innen ragenden Dichtflansch mit von
diesem beidseitig abstehenden Dichtlippen aufweist, von denen eine erste Dichtlippe an eine
Anlageflache des Kolbenvorderteils angedriickt ist und von denen eine zweite Dichtlippe an
eine Anlageflache des Kolbenhinterteils angedriickt ist, wobei radial auBerhalb der Anlageflache
des Kolbenhinterteils ein die zweite Dichtlippe ringférmig umgebender Haltevorsprung des
Kolbenhinterteils liegt, angedrickt ist.

[0002] Ein derartiger pneumatischer Dampfer ist bekannt, beispielsweise aus der DE 103 13
659 B3. Dieser Dampfer wird insbesondere in Einzugsautomatiken von Ausziehfiihrungen
eingesetzt. Beim Einschieben des von der Ausziehflihrung verschiebbar gefiinrten Mobelteils
wird die Bewegung des Mdbelteils Gber einen Endabschnitt der Einschubstrecke gedampft. Das
Ausziehen ist dagegen im Wesentlichen ungedampft moglich. Die Bremsleistung des Dampfers
hangt von der Geschwindigkeit ab, mit der das Mobelteil beim Einschieben an den Dampfer
anlautt. Ist diese relativ hoch und das verschiebbare Mobelteil relativ schwer, so wirken auf den
Dampfer erhebliche Krafte, die zu einer mechanischen Beschadigung von kraftlibertragenden
Teilen fahren kdnnen, beispielsweise zu einem AusreiBen der Halterung, mit welcher der Zylin-
der an der Einzugsautomatik befestigt ist. Es wurde zudem beobachtet, dass die Bremswirkung
der Bremsmanschette im Laufe der Nutzungsdauer zunimmt, wodurch die Gefahr von mecha-
nischen Beschadigungen noch erhdht wird. Die mit der inneren Oberflache des Zylindermantels
zusammenwirkende AuBere Reibflache der Bremsmanschette wird bei der Herstellung des
Dampfers derart behandelt, dass sich die Reibung zwischen dem gummielastischen Material
der Bremsmanschette und dem Zylindermantel verringert (durch eine sogenannte "Verspro-
dung"). Es wurde festgestellt, dass sich nach einer groBen Anzahl von Dampfungshiben die
Eigenschaften der Reibflache der Bremsmanschette derart geandert haben, dass eine wesent-
lich hdhere Reibung zur inneren Oberflache des Zylindermantels auftritt.

[0003] Nicht gattungsgemaBe pneumatische Dampfer, welche keinen Kolben umfassend ein
Kolbenvorderteil und ein mit diesem verbundenes Kolbenhinterteil sowie eine elastisch ver-
formbare Bremsmanschette aufweisen, sind aus der WO 2006/029421 A1, EP 1 437 524 A1
und EP 1 260 159 A2 bekannt. Diese Dampfer besitzen innerhalb des Kolbens verlaufende
Uberstromkandle, wobei die Dampfwirkung des Strdmungswiderstandes fir das den Uber-
stromkanal durchstromende Fluid ausgenutzt wird. Beim pneumatischen Dampfer der DE 102
14 596 A1 sind Uberstrdomkanale durch Langsnuten an der AuBenseite eines manschettenarti-
gen Dichtelements ausgebildet.

[0004] Aufgabe der Erfindung ist es, einen verbesserten pneumatischen Dampfer der eingangs
genannten Art bereitzustellen, bei dem die maximal auftretenden zu Gbertragenden Krafte ver-
ringert sind, wobei dennoch eine sehr gute Dampfungswirkung erreicht wird. Erfindungsgeman
gelingt dies durch einen Dampfer mit den Merkmalen des Anspruchs 1.

[0005] Durch die erfindungsgeméBen MaBnahmen wird eine Art "Uberlastsicherung" bereitge-
stellt. Wenn zwischen dem innerhalb der Bremsmanschette liegenden Druckraum und dem
Unterdruckzylinderraum eine ausreichend hohe Druckdifferenz vorliegt, so kann durch die erfin-
dungsgemane Ausbildung eine zumindest abschnittsweise Abhebung der ersten Dichtlippe von
der Anlageflache des Kolbenvorderteils und ein Abstrdmen von Luft durch den Uberstromkanal
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erreicht werden. Insbesondere wenn vom Dampfer die Einschubbewegung eines relativ schwe-
ren Mdbelteils gedampft wird, kann somit die auf die die Dampfungskraft Gbertragenden Teile
ausgeiibte Beanspruchung begrenzt werden, wodurch Beschadigungen dieser Teile vermieden
werden konnen. Beispielsweise betragt bei Schwerlastausziigen das pro Dampfer gedampfte
Gewicht bis (iber 100kg. Wenn der Dampfer nur so stark belastet wird, dass die Uberstromsi-
cherung nicht aktiviert wird, so entfaltet dieser die volle Dampfungswirkung.

[0006] In einer vorteilhaften Ausfiihrungsform der Erfindung umfasst der Uberstrdmkanal eine
Ringnut in einer radial innerhalb der Dichtflache fiir die zweite Dichtlippe lisgenden AuBenflache
eines Abschnitts des Kolbenvorderteils oder des Kolbenhinterteils. Von dieser Ringnut erstreckt
sich vorzugsweise entlang dieser AuBenflache des Kolbenvorderteils oder Kolbenhinterteils
eine Verbindungsnut in Richtung zum Unterdruckzylinderraum. Diese kann geman einer bevor-
zugten Ausfilhrungsvariante der Erfindung durch eine Uberstrdmnut mit dem Unterdruckzylin-
derraum verbunden sein, welche sich (iber die Anlageflache des Kolbenvordenteils fir die erste
Dichtlippe des Dichtflansches der Bremsmanschette in radialer Richtung erstreckt.

[0007] Wenn in dieser Schrift von "innen" und "auBen" die Rede ist, so ist hierbei die Position
bzw. Ausrichtung in Bezug auf die zentrale Langsachse des Zylinders des Dampfers gemeint,
d. h. ein weiter innen liegendes Teil liegt ndher bei dieser zentralen Langsachse als ein weiter
auBen liegendes Teil.

[0008] Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden im Folgenden anhand der bei-
liegenden Zeichnung erldutert. In dieser zeigen:

[0009] Fig. 1 eine Schragsicht eines Austiihrungsbeispiels eines Dampfers geméaB der Erfin-
dung;

[0010] Fig. 2 eine Schragsicht des Kolbens des Dampfers mit daran angebrachter Kolbenstan-
ge;

[0011] Fig. 3 einen Langsmittelschnitt durch die Bremsmanschette im entspannten Zustand
(Schnittlinie entsprechend der Schnittlinie A-A in Fig. 4);

[0012] Fig. 4 eine Seitenansicht des Dampfers (im nahezu vollstandig ausgezogenen Zustand);
[0013] Fig. 5 einen Schnitt entlang der Linie A-A von Fig. 4;
[0014] Fig. 6 einen vergroBerten Ausschnitt von Fig. 5;

[0015] Fig. 7 eine Seitenansicht des Dampfers beim Einschieben des Kolbens (= Verschiebung
des Kolbens in die gedampfte Verschieberichtung);

[0016] Fig. 8 einen Schnitt entlang der Linie B-B von Fig. 7;

[0017] Fig. 9 einen vergroBerten Ausschnitt von Fig. 8;

[0018] Fig. 10 eine Darstellung entsprechend Fig. 9, aber bei aktivierter Uberlastsicherung;
[0019] Fig. 11 und Fig. 12 Schragsichten des Kolbenvorderteils und Kolbenhinterteils;
[0020] Fig. 13 und Fig. 14 Seitenansichten des Kolbenvorderteils und Kolbenhinterteils;

[0021] Fig. 15 und Fig. 16 Schnitte entlang der Linien C-C und D-D von Fig. 13 und Fig. 14. Die
Figuren weisen unterschiedliche MaBstabe auf.

[0022] Ein Ausfihrungsbeispiel der Erfindung ist in den Figuren dargestellt. Der Dampfer um-
fasst einen Zylinder 1 mit einem Zylindermantel 2, der eine zentrale Langsachse 3 des Zylinders
umgibt. Im Zylinder 1 ist ein Kolben 7 achsial verschiebbar. Der Kolben 7 ist mit einer Kolben-
stange 8 versehen, die eine Offnung in einem Zylinderboden 4 des Zylinders 1 durchsetzt. Auf
der dem Zylinderboden 4 gegeniiberliegenden Seite ist der Zylinder 1 durch einen Zylinderde-
ckel 5 verschlossen.

[0023] Der Kolben 7 teilt den Zylinderinnenraum in einen Uberdruckzylinderraum 9 und einen
Unterdruckzylinderraum 10 auf. Der Unterdruckzylinderraum 10 erstreckt sich zwischen dem
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Kolben 7 und dem Zylinderboden 4. Der Uberdruckzylinderraum 9 erstreckt sich zwischen dem
Kolben 7 und dem Zylinderdeckel 5. Wenn sich der Kolben 7 in eine gedampfte Verschieberich-
tung 11 bewegt, so liegt im Unterdruckzylinderraum 10 ein geringerer Druck als im Uberdruck-
zylinderraum 9 vor. Die Bezeichnungen Uberdruckzylinderraum 9 und Unterdruckzylinderraum
10 beziehen sich auf den Druckunterschied zwischen den beiden Zylinderraumen wahrend der
Bewegung des Kolbens 7 bei seiner Verschiebung in die gedampfte Verschieberichtung 11, da-
durch soll nicht unbedingt ein Druckverhéltnis gegenliber dem Atmosphéarendruck angegeben
werden. Der Dampfer ist auch funktionsfahig, wenn einer der beiden Zylinderraume 9, 10 mit
Atmosphare verbunden ist. Vorzugsweise ist der Uberdruckzylinderraum 9 aber gegen Atmo-
sphéare abgedichtet, sodass sich im Uberdruckzylinderraum 9 ein dber Atmospharendruck lie-
gender Druck einstellt, und die Offnung im Zylinderboden 4 wird von der Kolbenstange 8 mit
ginem geringen Spalt oder unter Zwischenschaltung einer Dichtung (nicht dargestellt in den
Figuren) durchsetzt, so dass bei der Verschiebung des Kolbens 7 in die gedampfte Verschiebe-
richtung 11 sich im Unterdruckzylinderraum 10 ein unter Atmospharendruck liegender Druck
einstellt.

[0024] Bei einer Verschiebung des Kolbens 7 in die entgegengesetzte ungedampfte Verschie-
berichtung stellt sich dagegen kein oder nur ein geringer Druckunterschied zwischen den Zylin-
derrdumen 9, 10 ein.

[0025] Der Kolben 7 umfasst im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel ein Kolbenvorderteil 13, an dem
die Kolbenstange 8 angebracht ist und ein mit diesem mechanisch verbundenes Kolbenhinter-
teil 14, z. B. (iber einen Presssitz oder eine Schnappverbindung. Beispielsweise weist das
Kolbenvorderteil 13 wie dargestellt einen achsial abstehenden Zapfen 15 auf, der in eine Aus-
nehmung im Kolbenhinterteil 14 eingesteckt ist.

[0026] Der Kolben 7 ist mit einer Lippendichtung 16 versehen, die eine Dichtlippe 17 aufweist.
Die Lippendichtung 16 ist scheibenférmig mit einer zentralen Ausnehmung ausgebildet, mit der
sie auf dem Kolbenhinterteil 14 angeordnet ist, wobei die Dichtlippe 17 durch eine umlaufende
Nut 18 von einem radial weiter innen liegenden Bereich der Lippendichtung 16 freigestellt ist.

[0027] Im entspannten Zustand der Dichtlippe 17, wenn der Kolben 7 im Zylinder 1 stillsteht, ist
die Dichtlippe 17 vorzugsweise von der inneren Oberflache 6 des Zylindermantels 2 beabstan-
det, wie dies aus Fig. 6 ersichtlich ist. Es wird dadurch eine leichtgangige Verschiebung in die
der gedampfiten Verschieberichtung 11 entgegengesetzten ungedampften Verschieberichtung
erreicht.

[0028] Der Kolben 7 ist weiters mit einer elastisch verformbaren Bremsmanschette 20 verse-
hen. Diese weist einen Mantel 21 auf, innerhalb von dem ein mit dem Uberdruckzylinderraum 9
kommunizierender Druckraum 22 liegt. Zur Abdichtung dieses Druckraums 22 gegeniiber dem
Unterdruckzylinderraum 10 ist der Mantel 21 an seinem dem Zylinderboden 4 zugewandten
Ende mit einem nach innen abstehenden ringférmigen Dichtflansch 23 versehen, der im Be-
reich seines inneren Endes beidseitig achsial abstehende Dichtlippen 24, 25 aufweist.

[0029] Die erste Dichtlippe 24 ist an eine Anlageflache 26 des Kolbenvorderteils 13 angedriickt.
Die zweite Dichtlippe 25 ist an eine Anlageflache 27 des Kolbenhinterteils 14 angedriickt. Die
Anlageflache 27 fur die zweite Dichtlippe 25 wird von einem Haltevorsprung 29 des Kolbenhin-
terteils 14 ringférmig umgeben. Die Anlageflache 27 ist am Kolbenhinterteil 14 stirnseitig ange-
ordnet und achsial ausgerichtet und der Haltevorsprung 29 erstreckt sich in achsialer Richtung
tber die Anlageflache 27 hinaus. Der Haltevorsprung 29 umgibt die zweite Dichtlippe 25 ring-
formig.

[0030] Vorzugsweise ist die Anlageflaiche 26 des Kolbenvorderteils 13 ebenfalls von einem
Haltevorsprung 28 ringformig umgeben. Die Anlageflache 26 des Kolbenvorderteils 13 ist ach-
sial ausgerichtet und der Haltevorsprung 28 erstreckt sich in achsialer Richtung iber die Anla-
geflache 26 hinaus. Der Haltevorsprung 28 umgibt die erste Dichtlippe 24 ringférmig.

[0031] Der Haltevorsprung 29 des Kolbenhinterteils 14 ist mit einer Nut 30 versehen, die sich
durch den Haltevorsprung hindurch erstreckt, also von einer dem Mantel 21 der Bremsman-
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schette 20 zugewandten auBeren Oberflache 31 des Haltevorsprungs bis zu einer der zweiten
Dichtlippe 25 (bzw. der Langsachse 3) zugewandten inneren Oberflache 32 des Haltevor-
sprungs 29 erstreckt. Vorzugsweise verlauft die Nut 30 in radialer Richtung. Diese Nut 30 bildet
einen "Uberlastkanal”. Es kbnnten auch mehrere derartige Nuten 30 vorhanden sein.

[0032] Weiters ist ein mit dem Unterdruckzylinderraum 10 kommunizierender Uberstrdmkanal
vorhanden, der bis zu einer zur Langsachse 3 des Zylinders 1 gerichteten Stirnflache 33 des
Dichtflansches 23 der Bremsmanschette 20 verlauft. Dieser Uberstrdmkanal umfasst im gezeig-
ten Ausfiihrungsbeispiel die folgenden Abschnitte: Die Stirnflache 33 des Dichtflansches 23
liegt an einer AuBenflache 34 des Zapfens 15 des Kolbenvorderteils 13 an. In dieser AuBenfla-
che 34 ist radial innerhalb der Stirnflache 33 des Dichtflansches 23 eine Ringnut 35 angeordnet,
die einen Abschnitt des Uberstrdmkanals bildet. Diese Ringnut 35 ist iiber eine Verbindungsnut
36 in der AuBenflache 34 des Zapfens 15, die einen weiteren Abschnitt des Uberstromkanals
bildet, mit einer Uberstromnut 37 verbunden, die einen weiteren Abschnitt des Uberstromkanals
bildet und sich in radialer Richtung tber die Anlageflache 26 des Kolbenvorderteils 13 erstreckt.
Die Uberstromnut 37 erstreckt sich weiters durch den Haltevorsprung 28 des Kolbenvorderteils
13 und durchsetzt diesen, d. h. verlauft von der der ersten Dichtlippe 24 (bzw. der L&ngsachse
3 des Zylinders 1) zugewandten inneren Oberflache 39 des Haltevorsprungs 28 bis zur dem
Zylindermantel 2 zugewandten auBeren Oberflache 38 des Haltevorsprungs 28.

[0033] Die dem Zylindermantel 2 zugewandte duBere Oberflache des Mantels 21 der Brems-
manschette 20 bildet eine Reibflache 40, mit der die Bremsmanschette 20 beim Dampfvorgang
an die innere Oberflache 6 des Zylindermantels 2 angedriickt ist. Im gezeigten Ausfihrungsbei-
spiel ist der Mantel 21 der Bremsmanschette 20 mit achsial verlautenden Vertiefungen 41 ver-
sehen, durch welche eine Auswdlbung des Mantels 21 erleichtert wird.

[0034] An dem dem Dichtflansch 23 gegenuberliegenden Ende besitzt der Mantel 21 einen
nach innen abstehenden Stiitzflansch 42. An der zum Uberdruckzylinderraum 9 gerichteten
Stirnseite der Bremsmanschette 20 liegt beim Dampfvorgang die Lippendichtung 16 an, wobei
die beiden Teile gegeneinander abgedichtet sind. Im gezeigten Ausflihrungsbeispiel weist
hierzu die Lippendichtung 16 eine ringférmig vorspringende Dichtlippe 19 zur Anlage an der
Stirnseite der Bremsmanschette 20 an. Eine Dichtlippe kénnte auch an der Bremsmanschette
angeordnet sein oder bei einer entsprechenden Ausbildung der aneinander anliegenden Fla-
chen konnte eine Dichtlippe auch entfallen.

[0035] Der Stltzflansch 42 und die Lippendichtung 16 sind in einer nutartigen Vertiefung 43 des
Kolbenhinterteils angeordnet.

[0036] Bei einer Verschiebung des Kolbens 7 in die gedampfte Verschieberichtung 11 legt sich
die Dichtlippe 17 an die innere QOberflache 6 des Zylindermantels 2 an (durch einen geringen
Druckunterschied zwischen dem Druck im Uberdruckzylinderraum 9 bzw. in der Nut 18 und
dem Unterdruckzylinderraum 10). Bei der weiteren Verschiebung des Koloens 7 kommt es im
Uberdruckzylinderraum 9 zu einem hoheren Druck als im Unterdruckzylinderraum 10 und somit
auch im Druckraum 22 zu einem hdheren Druck als im Unterdruckzylinderraum 10. Der gerin-
gere Druck im Unterdruckzylinderraum 10 liegt auch an der AuBenseite des Mantels 21 der
Bremsmanschette 20 vor. Der Durchmesser des Mantels 21 der Bremsmanschette 20 wird da-
durch zumindest in einem mittleren Abschnitt vergroBert ("ausgewdlbt"), wie dies in den Fig. 8
und 9 dargestellt ist. Die Reibflache 40 legt sich dadurch an die innere Oberflache 6 des Zylin-
dermantels 2 an, wodurch der Kolben 7 gebremst wird.

[0037] Bei einer zunehmenden Belastung des Kolbens 7 (wenn die auf die Kolbenstange 8
wirkende kinetische Energie ausreichend hoch ist) kommt es zu einer entsprechend hoheren
Bremsleistung des Kolbens 7, wobei ein entsprechend héherer Druckunterschied zwischen dem
Druckraum 22 und dem Unterdruckzylinderraum 10 vorliegt. Wenn dieser Druckunterschied
einen Grenzwert Uberschreitet, so wird durch den Uber die mindestens eine Nut 30 auf die
zweite Dichtlippe 25 Ubertragenen Druck diese - zumindest im Bereich der Nut 30 - von der
Anlageflache 27 abgehoben und Luft kann an der zweiten Dichtlippe 25 vorbei in den Uber-
stromkanal 35, 36, 37 und durch diesen in den Unterdruckzylinderraum 10 strdmen. Die maxi-
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male Bremskraft des Koloens 7 wird dadurch begrenzt. Der aktivierte Zustand dieser Uberlast-
sicherung ist in Fig. 10 dargestellt.

[0038] Bei einer Verschiebung des Kolbens 7 in die entgegengesetzte ungedampfte Verschie-
berichtung kann Luft an der Dichtlippe 17 vorbei vom Unterdruckzylinderraum 10 in den Uber-
druckzylinderraum 9 strdmen. Wenn die Dichtlippe 17 im entspannten Zustand bereits von der
inneren Oberflache 6 des Zylindermantels 2 abgehoben ist, so kann sie bei der Verschiebung in
die ungedampfte Verschieberichtung weiter abgehoben werden. Wenn sie im entspannten Zu-
stand an der inneren Oberflache 6 anliegt, so wird sie bei der Verschiebung in die ungedampfte
Verschieberichtung von dieser abgehoben.

[0039] Die Bremsmanschette 20 und die Lippendichtung 16 bestehen aus einem gummielasti-
schen Material, beispielsweise Kautschuk (natlrlich oder synthetisch) oder einem anderen
Elastomer oder thermoplastischen Elastomer. Sie kdnnen aus dem gleichen oder aus unter-
schiedlichen Materialien bestehen.

[0040] Ein erfindungsgemaBer Dampfer kann beispielsweise zur Dampfung der Einschubbewe-
gung einer Ausziehfiihrung fiir ein bewegliches Mobelteil eingesetzt werden, insbesondere in
Verbindung mit einem sogenannten Selbsteinzug (=Einzugsautomatik), durch welchen durch
Federkraft oder mittels Schragflachen durch Gravitation die Ausziehflhrung Gber einen letzten
Abschnitt der Einschubstrecke selbsttatig eingefahren wird.

[0041] Um in einem Endabschnitt des Einschiebens des Kolbens 7 die Dampiung zu verringern
oder im Wesentlichen aufzuheben, konnen an der inneren Oberflache 6 des Zylindermantels 2
in diesem Abschnitt L&ngsnuten angeordnet werden. Ein vollstandiges SchlieBen der Auszieh-
flhrung, an der der Dampfer angebracht ist, wird dadurch unterstutzt.

[0042] Unterschiedliche Modifikationen des gezeigten Ausfiihrungsbeispiels sind denkbar und
maglich, ohne den Bereich der Erfindung zu verlassen. So kdnnte beispielsweise der Zapfen 15
auch am Kolbenhinterteil 14 angeordnet sein und in eine Einsteckdffnung des Kolbenvorderteils
13 ragen. Die Kolbenstange 8 konnte hierbei am Kolbenvorderteil angebracht sein oder am
Zapfen des Kolbenhinterteils und sich durch eine Offnung im Kolbenvorderteil erstrecken. Die
Ringnut 35 und die Verbindungsnut 36 waren in diesem Fall am Zapfen des Kolbenhinterteils
angeordnet.

[0043] Der Uberstromkanal kénnte auch in anderer Weise als gezeigt ausgebildet sein. Es
konnten beispielsweise auch zwei oder mehr Verbindungsnuten 36 und/oder Uberstrémnuten
37 vorhanden sein. Die Verbindungsnut 36 kdnnte auch entfallen, wenn die Ringnut 35 sich bis
zur Uberstromnut 37 erstreckt. Anstelle der Uberstromnut 37 kdnnte auch eine durch das Kol-
benvorderteil 13 sich beispielsweise achsial erstreckende Bohrung vorhanden sein, die die
Uberstromnut 37 mit dem Unterdruckzylinderraum 10 verbindet, gegebenentfalls unter Zwi-
schenschaltung einer Verbindungsnut 36.

[0044] Die Dichtlippe 17 kénnte auch an der Bremsmanschette 20 angeordnet sein bzw. konn-
ten die Lippendichtung 16 und die Bremsmanschette 20 auch einstlickig ausgebildet sein.

5/12



LEGENDE ZU DEN HINWEISZIFFERN:
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Zylindermantel
Langsachse
Zylinderboden
Zylinderdeckel

innere Oberflache
Kolben

Kolbenstange
Uberdruckzylinderraum
Unterdruckzylinderraum
gedampfte Verschieberichtung

Kolbenvorderteil
Kolbenhinterteil
Zapfen
Lippendichtung
Dichtlippe
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Bremsmanschette
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Dichtflansch

erste Dichtlippe
zweite Dichtlippe
Anlageflache
Anlageflache
Haltevorsprung
Haltevorsprung
Nut

auBere Oberflache
innere Oberflache
Stirnflache
AuBenflache
Ringnut
Verbindungsnut
Uberstromnut
auBere Oberflache
innere Oberflache
Reibflache
Vertiefung
Stitzflansch
Vertiefung
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Patentanspriiche

1.

Pneumatischer Dampfer fir Mdbel, insbesondere fiir Ausziehfiihrungen von Mobeln, mit
einem Zylinder (1), der einen eine Langsachse (3) umgebenden Zylindermantel (2) auf-
weist, und einem Kolben (7), der im Zylinder (1) in eine gedampfte Verschieberichtung (11)
und in eine entgegengesetzte ungedampfte Verschieberichtung achsial verschiebbar ist
und der eine Dichtlippe (17) zur Abdichtung eines Uberdruckzylinderraums (9) von einem
Unterdruckzylinderraum (10) bei einer Verschicbung des Kolbens (7) in die gedampfte
Verschieberichtung (11), ein Kolbenvorderteil (13), ein mit dem Kolbenvorderteil (13) ver-
bundenes Kolbenhinterteil (14) und eine elastisch verformbare Bremsmanschette (20) aut-
weist, die einen Mantel (21), innerhalb von dem ein mit dem Uberdruckzylinderraum (9)
kommunizierender Druckraum (22) liegt, und zur Abdichtung dieses Druckraums (22) vom
Unterdruckzylinderraum (10) einen vom Mantel (21) nach innen ragenden Dichtflansch (23)
mit von diesem beidseitig abstehenden Dichtlippen (24, 25) autfweist, von denen eine erste
Dichtlippe (24) an eine Anlageflache (26) des Kolbenvorderteils (13) angedrickt ist und von
denen eine zweite Dichtlippe (25) an eine Anlageflache (27) des Kolbenhinterteils (14) an-
gedrickt ist, wobei radial auBerhalb der Anlageflache (27) des Kolbenhinterteils (14) ein
die zweite Dichtlippe (25) ringfdrmig umgebender Haltevorsprung (29) des Kolbenhinter-
teils (14) liegt, dadurch gekennzeichnet, dass der Haltevorsprung (29) des Kolbenhinter-
teils (14) mit mindestens einer Nut (30) versehen ist, die sich zwischen einer dem Mantel
(21) der Bremsmanschette (20) zugewandten &uBeren Oberflaiche (31) des Haltevor-
sprungs (29) und einer der zweiten Dichtlippe (25) zugewandten inneren Oberflache (32)
des Haltevorsprungs (29) erstreckt, und dass ein mit dem Unterdruckzylinderraum (10)
kommunizierender Uberstromkanal (35, 36, 37) bis zu einer zur Langsachse (3) des Zylin-
ders (1) gerichteten Stirnflache (33) des Dichtflansches (23) verlauft.

Pneumatischer Dampfer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Uber-
strdmkanal eine Ringnut (35) umfasst, die in einer radial innerhalb der Stirnflache (33) des
Dichtflansches (23) liegenden AuBenflache (34) des Kolbenvorderteils (13) oder Kolbenhin-
terteils (14) angeordnet ist.

Pneumatischer Dampfer nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die AuBenfla-
che (34), in der die Ringnut (35) eingebracht ist, an einem Zapfen (15) des Kolbenvorder-
teils (13) oder Kolbenhinterteils (14) angeordnet ist, der in eine Ausnehmung im anderen
dieser beiden Kolbenteile (13, 14) ragt.

Pneumatischer Dampfer nach Anspruch 2 oder Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass der Uberstromkanal eine Uberstromnut (37) umfasst, die in radialer Richtung Ober die
Anlageflache (26) des Kolbenvorderteils (13) fiir die erste Dichtlippe (24) verlauft.

Pneumatischer Dampfer nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Uber-
stromkanal eine von der Ringnut (35) ausgehende in Richtung zum Unterdruckzylinder-
raum (10) verlautende Verbindungsnut (36) in der AuBentlache (34) des Kolbenvorderteils
(13) oder Kolbenhinterteils (14) umfasst, die die Ringnut (35) mit der Uberstromnut (37)
verbindet.

Pneumatischer Dampfer nach Anspruch 4 oder Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass sich die Uberstromnut (37) durch einen Haltevorsprung (28) des Kolbenvorderteils
(13), von dem die Anlageflache (26) des Kolbenvorderteils (13) fiir die erste Dichtlippe (24)
ringférmig umgeben ist, bis zu einer dem Zylindermantel (2) zugewandten auBeren Ober-
flache (38) des Haltevorsprungs (28) erstreckt.

Pneumatischer Damptfer nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass die Dichtlippe (17) zur Abdichtung des Uberdruckzylinderraums (9) gegeniber dem
Unterdruckzylinderraum (10), wie an sich bekannt, an einer Lippendichtung (16) angeord-
net ist.

Pneumatischer Dampfer nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Lippen-
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dichtung (16), wie an sich bekannt, eine zentrale Offnung aufweist, mit der sie auf dem Kol-

benhinterteil (14) angeordnet ist, vorzugsweise in einer nutartigen Vertiefung (43) dessel-
ben.

9. Pneumatischer Dampfer nach Anspruch 7 oder Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
dass die Lippendichtung (16) bei einer Verschiebung des Kolbens (7) in die gedampfte
Verschieberichtung (11), wie an sich bekannt, abgedichtet an der Bremsmanschette (20)
anliegt.

10. Pneumatischer Dampfer nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass die Bremsmanschette (20), wie an sich bekannt, an ihrem dem Uberdruckzylinder-
raum (9) zugewandten Ende einen nach innen gerichteten Stitzflansch (42) aufweist, der
vorzugsweise in eine nutartige Vertiefung (43) des Kolbenhinterteils (14) ragt.

Hierzu 4 Blatt Zeichnungen
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Fig. 7
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