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(54) Usporidani kolejového svriku
s velkorozmérnymi panely

(57) Kolejnicové panely (1) jsou ulozeny v podloznychpanelech
(2) tak, Ze je mezi nimi nanesena pruznd malta (9), pfipra-
vend z polymerem modifikované bitumenové maltoviny.
PodloZené panely (2) jsou pfitom poloZeny na hutné pod-
kladni bitumenové vrstvé (11), potiené pruznou asfaltovou
vrstvou (8). Kolejnicové panely (1) jsou vii¢i podloznym
panelim (2) usporadany v pfesazeni o polovinu jejich
délky.
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Vyndlez se tykd4 usporadént koleaového svrdku s velkoroz-
mBrnyml panely pro aeho komplexni vytvoveni a 1deé1ni uspo-

m
Je zndmo, Ze poloha blokovych kolejnic je = zejména u po-
uliénich mé&stskych drah - v soulasnosti zajié{ovéna tak, Ze
Z1dbkové kolejnicové pdsy jsou v kolejovych panelech uloZeny
pruZn& a to tim zpisobem, Ze jsou uloZeny na pruZnych pédsech,
poloZenych na spodnf ploSe ¥labd pro kolejnice, které se v
prifezu kolejovych paneld smdrem d 0ld rozdirujf. Kolejnico-
vé pdsy jsou pak na svych bocfch vi¥i st&ndm %labl utdsnidny

zatemovanymi gumovymi pdsy.

Takové uloZeni koleinic je popsdno v madarském patentovém
spise . 175.446. Podle tohoto patentového spisu Jjsou Z14bko-
vé kole jnicové pdsy utvdfeny Feko blokové kolejnice, jejichZ
prifezovy profil je tvofen pravouthlym Btyrthelnfkem - nebere-

o me-1i do uvahy patku a Zldbek kolejnice. Zlaby pro kolejnice
v kolejovych panelech maj{ pak prifez symetrického lichobd%-
niku. Profilovy gumovy pds, majici pruifez S8ikmého lichobé&Zni-
ku, se svou uZd1 stranou zatgmuje proti ramenu vytvorenému
na patce blokové kolejnice a2 svou $ir3f stranou mezi bodnf

st&nu blokové kolejnice a st&nu Zlabu pro kolejnici,

Toto technické reZenf{ méd Fadu vyhod: V pribshu stavby ko-
lejist& miZe byt upudténo od upevnovéni kolejnic Sroubovymi
spoji, vyZadujicimu vysoké ndklady na pracovni{ hodiny pfi
UdrZb& kolejového svriku. Jsou tim také vylouleny Zelezobe-
tonové panely pro pokryt{ mezer mezi kolejnicémi. Jako pod-

statné se projevuje také ta vyhoda, Ze p¥i uplatndni tohoto

. )

v
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provedeni je vystavba a uddrZba koleji3t¥ rychld, nen{ nutnd
stavba nouzové koleje, kolejové t3leso miZe byt poloZeno i

na vefejné cestd tak, Ze stavba koleji%t% miZe probfhat bez
vyloulenf{ silni¥nfho provozu a Ze korekce rozchodu kolejnic

miZe byt provdd&na Bez pouZiti novych kolejovych panélﬁ.

Toto znémé technické reSenf md v3ak soudasnd tu nevyhodu,
e nezajis3tuje pfislusni tichy chod proji#d&jfcich vlakt. D4-
le je nutno se také zminit o na z4klad® zkulenosti zjiéténém
g§kodlivém jevu, Ze totiZ blokov4 kolejnice o pomdrnd malé tu-
hosti se p¥i styku paneld dasto deformuje, coZ miZe mit za

ndsledek jeji prasknuti.

Jind vyvojovéd tendence je reprezentovédma podloZnym panelem
kolejf podle némeckého patentového spisu &. 1,935.531. Podle
tohoto FedSeni je patkové &dst kolejnice, poloZené na podloZ-
ném panelu, jejim prizpisobenim horizontdlnimu dnu kolejidts&
drZena ve své odpovidajic{f poloze z ohou stran pruZnd upevnd-

nymi svéracimi 4stmi.

Toto red3eni méd vS8ak tu nevyhodu, Ze jednak kovové spojendi
nezajié%uje tichy prijezd vlakd a Ze také hrozi zvySené ne-
bezped{ deformace koncd podloZnych paneld kolejf nma drovno-
vych prejezdech koleji, protoZe toto technické fedent neohéa-

huje névrh opatfeni{ pro spoluprdci kolejnic.

Zémérem vyndlezu je vyvinut{i takového uspofdddni kolejové-
ho svr8ku s velkorozmérnymi panely, které by vyludovalo uve-
dené nevyhody stévajicich provedeni a kterym by‘také bylo mo-
Zno predchédzet deformacim koncd paneld a Jejich nestejnomér-
nému seddni., Ddle mé také Byt umoZn3no vloZit mezi dva pane-
.ly, nesouci kolejnicové pdsy, vhodny mezikus.pro moZnost ulo~-

Zeni vefejnych rozvodd, zakryty stfednim panelem tak, aby byl
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chrénn proti vnikdni sréZkové vody. Zémirem je rovnds snife-
"ni hluZnosti’a U€inkd kmitén{ a to tak, %e¢ hlu¥nost kolejové-
‘ho té&lesa zlstane pod hluZnost{ po ném projiZdéjictho vlaku.
Zdmér yynélezu byltgplpgn vyreSenim uspordddni kolejového
svrdku s velkorozmdrnymi penely pro jeho komplexni vytvoreni,
S panely vytvarovanymi jako kolejnicové panely, prifem? ve
smyslu vyndlezu jsou kolejnicové panely uloZeny v podloZnych
panelech tak, Ze mezi podlo¥né panely a kolejnicové panely
je nanesena pruZné malta, pripravend dZelnd z polymerem modi-
fikované bitumenové maltoviny. Podlo¥né panely Jsou pritom
poloZeny na hutné podkladni bitumenové vrstvd, potfend pruZ-
nou asfaltovou vrstvou, a kolejnicové panely jsou vi&i podlo-

Znym panelim uspofdddny v presazenf{ o polovinu jejich délky.

Na podloZnych panelech jsou uU¥eln& na jejich dvou s osou
kolejnic paralelnfch bocich provedena Zebra, vymezujic{ vanu
pro uloZeni kolejnicovych paneld. Vedle glespoﬁ jednoho z t&-

chto Zeber je provedena patka pro neseni st¥ednfiho panelu.

Na podloZnych panelech je @Zelnd poloZena folie, 0dddlujf-

ci panely a brédnic{ jejich slepent.

Kolejnicové panely Jjs-u uiZeln® opatfeny injek&nimi otvory

pro moZnost injekce bitumenové vrstvy mezi panely.

Xonstrukce Zelezobetonovjch paneld je ddeln3 vyztubena ma-

- teridlem z m3kkého Zeleza.

Bylo zji&téno, %e jednotlivé zdkladni nedostatky kolejové="
ho svrd8ku s blokovymi kolejnicemi ve velkorozm3rnych panelech,
pouZivaného u pouliXnich m8stskych drah} Je ioéﬁo odstrahit
zatlenénim vanovjch podloZnych paneltl. PFi pokldddni do nich

kolejnicovych paneld pfesazend o polovinu jejich délky je
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mo%no ziskat natolik stabilni podklad, jimZ je moZno predchd-
zet deformacim a seddni koncl kolejnicovjych paneld a vyredit
vzéjemnou spoluprdci paneld. PruZnou hmotou, zavedenou injék—
ci mezi panely, miZe byt po jejich presném vyrovndni s pouZi-
tim do kolejnicovych paneld zabudovanych stavicich Sroubd vy-
¥eSeno nastaveni a zajidt3n{ pfesné roviny uloZeni. PruZnosti
a ddinky kmiténi tlumfic{ pruZné hmoty, injektované mezi pane-
ly, je moZno znadnd sniZit 3kodlivé a rudivé ulinky hluku a
kmitdni kolejového svrSku. UloZeni kolejového svrdku s velko-
rozmirnymi panely v Zelezohbetonové podloépé vand md tudiZ ta-

ké tlumici Winky 2kustické a kmitdni.

Soubor poZadavkid, kladenych na Zelezobetonové kolejové pa-
nely, neumo?nuje takové utvérenf kolejnicovych:paneld, které
By pr{imo zabranovalo vychdzeni hluku do okolf potladenim scho-
pnoéti jeho vychdzeni. UdrZeni vychdzejicfho hlukového vykonu
na nizké hodnot3 je moZ%no zajistit sniZenim buzeni kmiténi
paneld. UdrZeni rychlosti kmiténi %Yelezobetonovych paneld na -
nizké hodnotd je do znadné miry zaji$tZno podkladnimi a t&s-
nicimi pruZnymi gumovymi pdsy, pouZitymi p¥i upevnovéni ko-
lejnic, jako% i ma kolejnicové panely z techmického hlediska
kmitdn{ t3snd priléhajicimi, av8ak od nich pruZnou mezivrst-
vou o vysokém dtlumu oddZlenymi Zelezobetonovymi podloZnymi

panely.

NavrZend YeSeni kolejového‘svréku s blokovymi kolejnicemi
a velkorozmérnymi.panely podle vymdlezu zabranuje samostatné-
mu ¥mitdnf kolejnicovych peneld jejich pruZnym uloZenim. Upe-=
vnEnim gumovymi pdsy a spojenim t¥{ hmot o vysokém dtlumu -
jednou z nich¥ je znadnou hmotu pfedstavujic{ Zelezobetonovd

vana - jakoZ i stinfcim udinkem kmitavého zatiZenf Zelezobe-
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tonové vany je zajiStZno, %e do podlo*f jsou prendSena jen

kmitdn{ o pom&rn& nizké energii. . - .l o . Cee

 S{¥en{ energie kmitdnf, prendZené do podloZf z Zelezobeto-
nové vany, je zdvislé na jakosti podlo%{f a na Jaho mérné im-
pedanci. Av3ak pfl pouélti fedent podln vynalezu Je mo*no na
podloZ{ pisobfci dynamickd zatffenf - za soudasného zajidt&nd
bezvadné jakosti materidlu a provedenf - udrZfet na nizké hod-

noté.

Do okoll vychdzejfci hlukovy vikon mé rovni% nfizkou hodno-
tu. Pri prijezduelektrického vlsku je hladina hludnosti d4na
vlakem vysilanou akustickou energif. Hladina hlud®nosti kole-
Jového svr8ku se projevi aZ po prijezdu vlaku, pridemZ tato

wzdstane pod intenzitou hluku, vyvozovaného projf#déjtcim vla-
skem, Tim, Ze vytvotenim kolejového svriku podle vyndlezu je'
zajiSt&na dlouhodobd trvanlivost jeho Jakosti, je také zaji-
§t&na odoovidajici hladina ochrény proti hluku a kmitdnf v
réamci éésového ddobi zachovéni stdlé hodnoty jakosti.

Technické FeSeni kolejového svriku podle vyndlezu bude v
dal3im textu bliZe popsdno na p¥fklads provedeni, s odvol4-
nim na pfiloZené vyobrazeni, které zndzornuje: obr.l - pr{d-
ny tez uspordddnim kolejovéhp svriku s blokovymi kolejnicemi

a velkorozmérnymi panely podle vyndlezu.

Z vyobrazeni je zfejmé, Ze jako takovy zndmy éelezohetono-
vy kolejnicovy panel 1 je ulofen v podloZném panelu 2, maji-
cim pri¥ez tvaru U. PodloZny panel 2 je polo%en na podkladni
asfaltové vrsivd 8. Mezi kolejnicovy panel 1 a podloZny panel
2 Je injekc!f zavedena pruZnd malta 9, tvorend ve zndzorn&ném
proveden{ polymerém modifikovanym bitumenem. Pro moZnost d&in-

né injektdZe malty 9 je kolejnicovy penel 1 opatfen injek&nimi
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otvory 10. Pro odpovidajfici podepfen{ podloZného panelu 2 je
pod podlo¥nou asfaltovou vrstvou 8 provedena hutnd bitumenb-
v4 vrstva 11. Na spodni ploSe podloZného panelu 2 je pritom
nalepena odd3lovac{ folie 4. Kolejnicové panely 1 Jsou vici

podloZnym panelim 2 pfesazeny o polovinu jejich délky.

V kolejovém svrdku dvoukolejné drdhy je mezi podloZné pa-
~ nely 2 vlo%en Jjako takovy zndmy prefabrikovany Zelezobetono-

vy st¥edni panel §, opirajici se o patky 2c podloZnych pane-
14 2. V dutind pod st¥ednim panelem § mohou byt uloZeny od-
vodnovac{i trativodn{ systém, jakoZ i pro provoz potfebmé vra-

tné elektrické vedeni a jiné k&bly.

PodloZny panel 2 jekoZ i novy kolejnicovy panel 1 o zmen-
Senych rozmé&rech mohou bjtﬁwofeny staticky dimenzovanou Ze-
lezobetonovou konstruke! s vyztuhami'z'mékkého Yeleza. U ko-

le jového svrdku s velkorozm3rnymi penely se kolejnice upeviiu-

3L znémymlzpﬁsobem, tj. blokové kolejnice, poloZené na gumo- |

vé pdsy v lichobd%nfkovych Zlabech, jsou po obou strandch v
podélném smdru ve ¥labech upevn3ny zatemovanymi profilovymi

gumovymi pésy.

Podélné a pr{né mezery mezi kolejnicovymi panely 1 Jsou
| hzavieny bB3%nym zpisobem zalitim tak, aby pod kolejnicové pa-

nely 1 nemohla vnikat srdZkovd voda.

Vzhledem k tomu,‘ﬁe deformace blokovych kolejnic a jejich
zlomen{ v ddsledku akumulace deformaci jsou X4stednd zapr{&i-
novény tim, Ze kolejnicové panely 1 Jsou uloéeny na nedosta-
teéhé hutném podloZ{ a proto pisobenim na né& asymetrickych
/v podélném sméru pisobicich/ zatiZenf vykondvajil vertikdlnit
klopny‘pohyb. Tuhost blokové kolejnice nen{ dostatelnd na to,
aby sama vyVOzovalé ty sily, které Jjsou %Z4douci pro zabrénéni
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relativnich pohybd protilehlych stran dvou sousedfcich kolej-

kové kolejnice v kolejnicovém panelu 1, neskytaji blokové ko-

lejnici v mezefe mezi dv&ma sousednfimi kolejnicovymi panely 1

24dnou oporu.

JelikoZ zesflenf blokové koleinice jo obecnd bezidelné a
periodicky /tj. v mezerdch mezi kolejnicovymi panely 1 / pra-
kticky nemoZné, mé bjt nakldpdnf kolejnicovych paneld 1 zabré-
néno nebo mé byt alespon podstatnd potladeno vyztuZenim pod-

loZd.,

Pro odstrandni uvedenych nevyhod byl vyrelen podloZny pa-
nel 2. PodloZnym panelem 2 s tak feéeno "ve vazb&" s v ném
“'#poloZenymi kolejnicovymi panely 1 je moZno dosdhnout, %e sou-
e T 'sedfc{ konce kolejnicovych paneld 1 nemohou byt prakticky vi-
G ¢i sob& posouvdny. Mezi kolejnicové panely 1 a podloZny panel
2 zavedend vyplnov4 hmota 9 , odpovidajfci po%adavkim na tlu-
LA men{ kmiténi{, mé dobry vliv na pom&ry kmitdnf a hludnosti ko-

‘lejového svrsku.

-y

. Dals8{ vyhoda tohoto FeSenf spodfvd v tom, %e kolejnicovy
panel 1 a podloZny panel 2 mohou byt p¥i statiékych vypoétech
vzaty do uvahy jako vzdjemn&. splupracujici{ prvky, co% umoZnu-
je, Ze neni bezpodminedn® nutné, aby byl podloZny panel 2
pfedepjat a Ze tudfZ postadf, kdyZ se i v ndm pouZije jako
vyztuZenf m&kké Zelezo. Vzet{ do udvahy spoluprdce konstruk-
gnich prvkd umo¥nuje také zmenZeni rozm&rt soudasnd pouifva-
nych kolejnicovych paneld 1, coZ pfi jejich znadném podtu

skytd vyznacnou Usporu na materidlu.

Zebra 2a podlo%ného panelu 2 jsou viceuZelovd: PFi Bb&Znych

zatiZenich kolejnicovych paneld 1 od dréZntho provozu se




-8 -

podloZné panely 2 zvySenim momentu setrvadnosti \dinnd podi~-
leji ma prendSenf zatiZeni. Jejich Zebra 2a také zvysSujf tu-
host podloZnych paneld 2 pti jejich pohybech, zachycuj{ pru-
¥nou bodkladni maltu 9 a zabranujf boZnimu vytékédni vypliiové
hmoty 3. Konzoly 2¢ slouZf pro uloZenf stiednfho panelu Q,
¢imZ je umoZ¥n&no do dutiny pod nim polo%it vedeni poZadova-~
nych vefejnych rozvodd a kdbly.

Pro zabudovéni kolejnicovych paneld 1 tak, aby odpovidaly
poZadavkim ma stavbu kolejového svr¥ku, slou®f jejich uroven
nastavujic{ stavéci 3rouby 5. Poloha kolejnicovych paneld 1
v rdmci systému kolejového svféku miZe také byt nastavena
zdvihacim za¥f{zenfm, U¥eln® hydraulickym zdvihacim za?fzenfm.
V takovém pfipad& se kolejnicovy vanel 1 zévési na p¥i&nik a
uloZ{ se psk do poZadované polohy.

Pr{slu3n& uloZeny a vyrovnany kolejnicovy panel 1 se pak
podlije'injekci pruZné malty 9. Slepeni kolejnicového panelu
1 s podloZnym panelem 2 respektive podloZného penelu 2 s pod-
kladnf asfaltovou vrstvou 8 je zabrdndno vloZenymi odd&lova-
cfmi foliemi 4 a 7, &imZ je usnadndno vyjimén{ paneld pri

ddrZké& kole jového svridku.
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1. Usporéddni kolejového svrdku s velkorozmérnymi panely

pro jeho komplexni vytvoreni, s panely vytvarovanymi jako ko-
lejnicové panely, vyznadujici se tim, Ze kolejnicové-panely
/1/ jsou uloZeny v podloZnych panelech /2/ tak, Ze mezi pod-
loZné panely /2/ a kolejnicové panely /1/ Je nanesena prund
malta /9/, pripravend d¥elnd z polymerem modifikované bitume-
nové maltoviny, prilem# podloZné panely /2/ jsou poloZeny na
hutné podkladni bitumenové vrstvd /11/, pot¥ené prufnou asfal-
tovou vrstvou /8/ a pri¥em# kolejnicové panely /1/ jsou vi&i
podloZnym peneldm /2/ uspoifddény v presazeni o polovinu je-
jich délky.

2. Uspofédéﬁi kolejového svrdku podle bodu 1, vyznadujic{
se'tim, Ze na podloZnych panelech /2/ jsou na Jejich dvou s
osou kolejnic paralelnfch bocich provedena Zebra /2a/ a Ze
alespon vedle jednoho z tichto Zeber /2a/ je provedena patka
/2¢c/.

3. Usporéddni kolejového svrSku podle bodu 1, vyznadujfc{
se tim, Ze pod podloZnymi panely /2/ Jje poloZena o0dddlujict
folie/4/.

4. Uspordddni kolejového svrdku podle bodu ! nebo 2, vy~
znadujfci se tim, Ze kolejnicové panely /1/ jsou opa tifeny

injek&nimi otvory /10/ malty /9/.

>+ Uspordddni kolejového svr3ku podle kterdhokoliv z bodd
1 aZ 4, vyznadujfci se tim, Ze Zelezobetonové panely /1,2/

jsou vyztuZeny m&kkym ¥elezem.

28.8.1989

Z 2862
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