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Fig. 1

(57) Abstract: A stroller frame, comprising at least one motor, particularly an
electric motor, for assisted driving of the stroller frame, a pusher bar (10) for push-
ing the stroller frame and at least one force sensor device for detecting a direction
and/or an amount of force and/or a force component acting on the pusher bar (10),
and/or for detecting a value derived from said force or force component, particu-
larly a temporal change of the force or force component.

(57) Zusammenfassung: Kinderwagengestell, umfassend mindestens einen Mo-
tor, inshesondere Elektromotor, zum unterstiitzenden Antreiben des Kinderwagen-
gestells, einen Schieber (10) zum Schieben des Kinderwagengestells und mindes-
tens eine Kraft-Sensoreinrichtung zum Erfassen einer Richtung und/oder eines Be-
trages einer Kraft und/oder einer Krattkomponente, die auf den Schieber (10) ein-
wirkt, und/oder zum Erfassen einer aus dieser Kraft bzw. Kraftkomponente abge-
leiteten GroBe, insbesondere einer zeitlichen Anderung der Kraft bzw. Kraftkom-
ponente.
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Kinderwagengestell und Kinderwagen

Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Kinderwagengestell sowie einen entsprechenden
Kinderwagen mit Motorunterstiitzung.

Motorisierte Kinderwagen sind grundséatzlich bekannt. Diese kénnen so
konfiguriert sein, dass sie ausschlieBlich durch Motorkraft bewegt werden kénnen.
Weiterhin ist es grundsatzlich bekannt, Kinderwagen mit Motorunterstiitzung
auszustatten, die die Antriebskraft einer den Kinderwagen bedienenden Person
unterstitzt, jedoch keine Unterstiitzung leistet, wenn durch den Bedienenden
keine Kraft ausgeiibt wird.

Weiterhin ist es bekannt, einen Motor auf eine Achse zwischen zwei Radern des
Kinderwagens anzuordnen, wobei der Motor beide der Achse zugeordneten Rader
antreibt.

Die bekannten Konzepte liefern bereits eine brauchbare Unterstiitzung fir die den
Kinderwagen bedienende Person. Andererseits werden diese Konzepte noch als
vergleichsweise wenig benutzerfreundlich bzw. vergleichsweise komplex
angesehen.
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Es ist daher Aufgabe der Erfindung, ein in der Bedienung einfaches, wenig
aufwandiges und robustes, motorisiertes Kinderwagengestell sowie einen
entsprechenden Kinderwagen vorzuschlagen, der es der den Kinderwagen
bedienenden Person insbesondere erlaubt, den Kinderwagen auf einfache,
komfortable und intuitive Art und Weise zu steuern.

Diese Aufgabe wird durch ein Kinderwagengestell nach Anspruch 1 gelést.

Insbesondere wird die Aufgabe geldst durch ein Kinderwagengestell, umfassend
mindestens einen Motor, insbesondere Elektromotor, zum Antreiben des
Kinderwagengestells, mindestens einen Schieber zum Schieben des
Kinderwagengestells und vorzugsweise mindestens eine Sensoreinrichtung,
insbesondere Kraft-Sensoreinrichtung. Vorzugsweise ist die Sensoreinrichtung,
insbesondere Kraft-Sensoreinrichtung zum Erfassen einer Kraft oder
Kraftkomponente, insbesondere einer Richtung und/oder eines Betrages einer
Kraft und/oder einer Kraftkomponente, die auf den Schieber einwirkt, und/oder
zum Erfassen einer aus dieser Kraft bzw. Kraftkomponente abgeleiteten GroBe,
insbesondere einer zeitlichen Anderung der Kraft bzw. Kraftkomponente,
ausgebildet.

Ein Aspekt der Erfindung liegt darin, dass eine Kraft-Sensoreinrichtung
vorgesehen ist, die entweder die Richtung oder den Betrag (oder beides) einer
Kraft und/oder einer Kraftkomponente (oder einer aus dieser Kraft oder
Kraftkomponente abgeleiteten GréBe) erfasst. Dadurch wird es ermdglicht, dass
eine entsprechende Steuerung basierend auf dem Output der Sensoreinrichtung
erfolgen kann. Unter Output einer Sensoreinrichtung ist insbesondere die
Ausgabe eines gemessenen Wertes und/oder die Ausgabe eines Mittelwertes aus
mehreren gemessenen Werten zu verstehen.

Die Steuerung kann dann intern (durch eine an oder in dem Kinderwagengestell
vorgesehene Steuereinrichtung) und/oder extern durch eine separate
Steuereinrichtung (wie beispielsweise ein mobiles Endgerat, insbesondere
Smartphone) erfolgen. Dabei ist es jedoch zunachst bedeutsam, dass liberhaupt
entsprechende Daten betreffend die Kraft bzw. von mit der Kraft
zusammenhangenden GroBen generiert werden kénnen. Insofern ist es
vorteilhaft, jedoch nicht unbedingt notwendig, dass das Kinderwagengestell (oder
der entsprechende Kinderwagen) selbst eine Steuereinrichtung aufweist.
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Insgesamt wird ein bedienerfreundliches und einfach herzustellendes
Kinderwagengestell mit Motorunterstiitzung vorgeschlagen.

Unter der Messung eines Betrages ist insbesondere die Messung zumindest eines
konkreten Betrages (z. B. als konkreter Wert von xy Newton) zu verstehen oder
zumindest die Messung, ob die Kraft/Kraftkomponente einen Betrag aufweist, der
oberhalb (bzw. ggf. auf) oder unterhalb (bzw. ggf. auf) eines (einem)
Schwellenwert(es) liegt.

Der Schieber ist vorzugsweise einstlickig (ggf. mit gegeneinander bewegbaren
Einzelteilen) ausgebildet. Der Schieber kann insbesondere einen horizontalen
Handgriff aufweisen. Alternativ kann der Schieber auch mehrstiickig (z.B.
zweistlckig), beispielsweise mit mehreren voneinander getrennten Handgriffen
ausgebildet sein.

Mit der Kraft-Sensoreinrichtung sind insbesondere mindestens zwei verschiedene
Kraft-Richtungen (beispielsweise vorwarts und rlickwarts und/oder nach oben und
nach unten) feststellbar und ggf. hinsichtlich Ihres Betrages bestimmbar oder
mindestens vier Richtungen (beispielsweise vorwarts, rlickwarts, nach oben und
nach unten) feststellbar und ggf. hinsichtlich Ihres Betrages bestimmbar.
Gegebenenfalis kdnnen mit der Kraft-Sensoreinrichtung mindestens zwei
verschiedene Betrage (>0), vorzugsweise mindestens vier verschiedene Betrage,
beispielsweise ein Kontinuum von Betragen der Kraft (bzw. Kraftkomponente bzw.
daraus abgeleiteten GroBe) erfasst werden. In jedem Fall wird durch eine
derartige Kraft-Sensoreinrichtung auf einfache Art und Weise Information
bereitgestellt, die vorteilhaft genutzt werden kann, um den Motor zum Antreiben
des Kinderwagens bzw. des Kinderwagengestells zu steuern.

GemaB einem weiteren (optional unabhangigen) Aspekt der Erfindung wird ein
Kinderwagengestell (ggf. der obigen Art) vorgeschlagen, wobei mehrere Motoren,
insbesondere Elektromotoren, zum Antreiben des Kinderwagengestells
vorgesehen sind. Vorzugsweise ist mindestens zwei oder genau zwei Rader
(beispielsweise einem linken und einem rechten Rad bzw. einem ersten seitlichen
Rad und einem zweiten seitlichen Rad) jeweils ein Motor zugeordnet.
Vorzugsweise kann eine Steuereinrichtung zur individuellen Ansteuerung der
Motoren vorgesehen sein. Alternativ oder zusatzlich kann eine Sensoreinrichtung
zum Erfassen einer Schiebekraft und/oder Bewegung des Kinderwagengestells
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vorgesehen sein. Durch mehrere (insbesondere mindestens oder genau zwei)
Motoren kann der Schiebekomfort insbesondere bei Kurvenfahrt verbessert
werden, ohne dass dazu aufwéndige MaBnahmen getroffen werden miissten (wie
beispielsweise bei nur einem Motor mit einem Differentialgetriebe).

Soweit nicht anders angegeben sollen unter einem Schieben bzw. einer
Schiebekraft insbesonere Aktionen bzw. Krafte verstanden werden, die sowohl
vorwarts als auch rlickwarts gerichtet sein konnen (auch wenn man bei letzterem
auch von einem Ziehen bzw. einer Zugkraft sprechen kann).

Insoweit (zwei) Kréfte miteinander verglichen werden und ausgesagt wird, dass
die (beiden) Krafte gleich bzw. verschieden sind, soll dies im Allgemeinen als
Abkirzung fir ,gleich bzw. verschieden im Hinblick auf Richtung und/oder Betrag
der Krafte" verstanden werden - es sei denn, es ergibt sich aus dem
Zusammenhang, dass die Richtung vorgegeben ist (wie z.B. bei einer
~fickwartsgerichteten Kraft"); dann soll sich eine Angabe (iber gleiche bzw.
verschiedene Krafte auf die Betrage der Krafte beziehen.

Die mindestens eine (Kraft-) Sensoreinrichtung kann an und/oder in dem
Schieber, insbesondere einem Handgriff des Schiebers, angeordnet sein und/oder
in und/oder nahe einem Schieberbefestigungsbereich angeordnet sein. Unter
einem Schieberbefestigungsbereich ist insbesondere ein Bereich zu verstehen, an
dem der Schieber an einem Hauptkérper des Kinderwagengestells angebracht ist.
Unter einer Anordnung nahe zu dem Schieberbefestigungsbereich ist
insbesondere eine Anordnung in einem Abstand von weniger als 10 cm,
vorzugsweise weniger als 5 cm gegeniber dem Schieber zu verstehen (wobei bei
einem sich relativ bewegenden Schieber hier insbesondere der Minimalabstand
gemeint ist).

GemaB einem weiteren Aspekt der Erfindung wird ein Kinderwagen,
beispielsweise Kindersportwagen, Buggy oder dergleichen Fahrzeug fiir Kinder,
vorgeschlagen, der ein Kinderwagengestell der oben (sowie nachfolgend)
beschriebenen Art aufweist.

GemaB einem unabhéngigen Aspekt der Erfindung wird ein Verfahren zur
Steuerung eines Kinderwagengestells, insbesondere der oben (und nachfolgend)
beschriebenen Art oder eines Kinderwagens der oben (und nachfolgend)
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beschriebenen Art vorgeschlagen, wobei eine Richtung und/oder ein Betrag einer
Kraft und/oder einer Kraftkomponente, die auf einen Schieber einwirkt, und/oder
eine aus dieser Kraft bzw. Kraftkomponente abgeleitete GroBe, insbesondere eine
zeitliche Anderung der Kraft bzw. Kraftkomponente erfasst wird. Insoweit weiter
oben und nachfolgend funktionale Merkmale des Kinderwagengestells bzw.
Kinderwagens beschrieben werden, sollen diese so verstanden werden, dass ein
entsprechender Verfahrensschritt durchgefiihrt werden kann. Insofern sind
verfahrensméaBig die entsprechenden Vorrichtungsmerkmale (wie beispielsweise
Kraft-Sensoreinrichtung) nicht unbedingt entscheidend, sondern die
Verfahrensschritte als solche (also beispielsweise das Erfassen einer Richtung
und/oder eines Betrages einer Kraft). Selbstverstandlich kénnen auch innerhalb
des Verfahrens entsprechende Vorrichtungsmerkmale (wie beispielsweise eine
Kraft-Sensoreinrichtung), wie weiter oben und nachfolgend beschrieben,
vorliegen.

Vorzugsweise ist mindestens eine Steuerungseinrichtung vorgesehen, die mit der
mindestens einen (Kraft-) Sensoreinrichtung in Wirkverbindung steht,
insbesondere derart, dass ein Output des mindestens einen Sensors zur
Steuerung des mindestens einen Motors herangezogen wird. Dadurch kann eine
einfache und zuverlassige Erfassung der Kraft (oder sonstigen GroBe, wie
beispielsweise der aktuellen Bewegung) erfolgen.

In einer Ausflihrungsform ist die mindestens eine Sensoreinrichtung ausgebildet,
auf den Schieber einwirkende Kréfte und/oder Kraftkomponenten und/oder
daraus abgeleitete Gr6Be an mindestens zwei verschiedenen Orten zu erfassen.
Insbesondere kann diese Erfassung an einer ersten (z. B. linken) und einer
zweiten (z. B. rechten) Seite des Schiebers erfolgen, insbesondere einer ersten
(z. B. linken) und einer zweiten (z. B. rechten) Seite eines Handgriffs und/oder an
zwei verschiedenen, insbesondere jeweils seitlich angeordneten, Handgriffen.
Insoweit hier und im Folgenden von einer linken oder rechten Seite die Rede ist,
ist damit insbesondere eine linke bzw. rechte Seite gemeint, die sich aus der
Blickrichtung des das Kinderwagengestell bzw. den Kinderwagen bedienenden
Person ergibt.

In einer konkreten Ausflihrungsform ist die Sensoreinrichtung ausgebildet,
Kraftkomponenten in Bewegungsrichtung und/oder entgegen der
Bewegungsrichtung (jeweils horizontal) und/oder nach oben und/oder nach unten
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(jeweils vertikal) zu bestimmen. Alternativ oder zusatzlich kdnnen entsprechende
Komponenten einer zeitlichen Ableitung (bzw. einer zeitlichen Anderung)
bestimmt werden.

Wenn wirkende Krafte (und/oder Kraftkomponenten und/oder kraftableitende
GréBen) an mehreren verschiedenen Orten erfasst werden, kann die
Steuerungseinrichtung so ausgebildet sein, dass die entsprechenden
Antriebsrader (bzw. ggf. zugeordneten Motoren) angesteuert werden,
beispielsweise abhangig von GréBe und Dauer der (insbesondere horizontalen)
angreifenden Kréfte (und/oder ihrer zeitlichen Anderungen) und/oder abhéngig
davon, ob die (insbesondere horizontalen) Kréfte (und/oder ihre zeitlichen
Anderungen) in dieselbe Richtung weisen. Ein Antriebsrad (oder entsprechend
zugeordneter Motor) kann abh&ngig von der Kraft angesteuert werden, die an
seiner Seite anliegt (und/oder der zeitlichen Anderung dieser Kraft) und/oder an
der Kraft (und/oder ihre zeitliche Anderung), die an der anderen
(gegentiberliegenden) Seite anliegt.

Die Steuerungseinrichtung ist vorzugsweise zur Steuerung und/oder Regelung der
Leistung des mindestens einen Motors ausgebildet, insbesondere auf Grundlage
des Outputs der mindestens einen Sensoreinrichtung, beispielsweise in diskreten
Stufen und/oder kontinuierlich.

Weiterhin kann die Steuerungseinrichtung derart ausgebildet sein, dass
mindestens ein Motor bei Uberschreiten einer ersten Schwelle der Kraft und/oder
Kraftkomponente und/oder daraus abgeleiteten GroBe, gestartet wird. Unter
einem Starten des Motors ist insbesondere zu verstehen, dass der Motor Leistung
zum Antreiben des Kinderwagengestells bereitstellt. In diesem Sinne ist ein
Anschalten des Motors (der dann beispielsweise im Leerlauf |auft) noch kein
Starten. Unter einem Starten kann jedoch ggf. auch ein erstmaliges Anschalten
(Energieversorgung) des Motors gemeint sein.

Die Steuerungseinrichtung kann derart ausgebildet sein, dass mindestens ein
Motor bei Uberschreiten einer zweiten Schwelle der Kraft und/oder
Kraftkomponente (beispielsweise einer Komponente nach oben oder unten)
und/oder der daraus abgeleiteten GroBe, gestoppt wird oder auf konstante
Leistung gehalten wird. Unter einem Stoppen des Motors ist insbesondere ein
Versetzen des Motors in einen Zustand zu verstehen, in dem dieser den



WO 2019/012060 PCT/EP2018/068994

7
Kinderwagen nicht mehr antreibt. Der Motor kann ggf. noch (beispielsweise im
Leerlauf) weiterlaufen. Es kann jedoch auch ein endgliltiges Ausschalten
(beispielsweise eine Energieunterbrechung zur Versorgung des Motors)
verstanden werden. Die zweite Schwelle kann betragsmaBig groBer sein als die
erste Schwelle.

Weiterhin kann die Steuerungseinrichtung derart ausgebildet sein, dass
mindestens ein Motor bei Uberschreiten einer Schwelle Fq einer nach unten
wirkenden Kraft und/oder bei Uberschreiten einer Schwelle F, einer nach oben
wirkenden Kraft, wobei Fq und F, ggf. (betraglich) gleich oder verschieden sind,
und/oder bei Uberschreiten einer Schwelle Fr, einer vorwartswirkenden Kraft
und/oder bei Uberschreiten einer Schwelle F; einer riickwartswirkenden Kraft,
wobei Fr, und Fr2 ggf. (betraglich) gleich oder verschieden sind, gestoppt wird
oder auf einer konstanten Leistung gehalten wird, wobei Fr, und/oder Fr,
vorzugsweise grdBer ist, insbesondere 2-mal oder 5-mal oder 20-mal so gro8 ist
als/wie Fy und/oder Fq. Vorzugsweise ist die Steuerungseinrichtung derart
ausgebildet, dass der Motor bei einem Unterschreiten (bei vorherigem
Uberschreiten) von Fr, Fra, Fu bzw. Fq (neuerlich) gestartet wird.

Die Steuerungsfunktion kann weiterhin derart ausgebildet sein, dass mindestens
ein Motor bei Uberschreiten einer Schwelle F¢; einer vorwértswirkenden Kraft
und/oder bei Uberschreiten einer Schwelle F.1 einer riickwartswirkenden Kraft,
wobei Fr; und Fy; ggf. (betraglich) gleich oder verschieden sind (und/oder ggf. bei
Uberschreiten einer Schwelle einer nach unten wirkenden Kraft und/oder bei
Uberschreiten einer Schwelle einer nach oben wirkenden Kraft wobei die Schwelle
der nach unten wirkenden Kraft und die Schwelle der nach oben wirkenden Kraft
ggf. gleich oder verschieden sind) gestartet wird, , wobei vorzugsweise Fr;
(betraglich) kleiner ist als Fr, und/oder vorzugsweise Fr1 (betraglich) kleiner als
Fi» ist.

Alternativ oder zusatzlich kann die Steuerungseinrichtung derart ausgebildet sein,
dass, wenn eine (horizontale) Kraft auf eine der beiden Seiten positiv ist und eine
(horizontale) Kraft auf der anderen Seite negativ ist (was einer Drehung bzw.
Kurve des Kinderwagens entsprechen kann) und/oder wenn eine zeitliche
Anderung der (horizontalen) Kraft auf der einen Seite positiv ist und eine zeitliche
Anderung der (horizontalen) Kraft auf der anderen Seite negativ ist (resultierend
in einer Drehung bzw. Kurve des Kinderwagens), die Antriebsrader (bzw.
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entsprechend zugeordnete Motoren) derart angesteuert werden, dass nur eines
der Antriebsrédder (Motoren) Unterstiitzung leistet und/oder so dass die
Unterstitzungskraft einen vorbestimmten Wert nicht Gberschreitet oder dass die
Unterstiitzung beider Motoren (volisténdig) gestoppt wird oder zumindest deutlich
reduziert wird.

Das Kinderwagengestell weist mindestens einen Geschwindigkeitssensor und/oder
mindestens einen Kurvenfahrtsensor auf. Der Geschwindigkeitssensor ist
insbesondere derart ausgebildet, dass ein Betrag (und ggf. eine Richtung) einer
aktuellen Geschwindigkeit (des Kinderwagengestells gegeniiber einem
Untergrund) festgestellt werden kann. Der Kurvenfahrtsensor ist vorzugsweise so
ausgebildet, dass eine Kriimmung einer Drehung bzw. Kurve (im vom
Kinderwagengestell zuriickgelegten Weg) feststellbar ist. Die
Steuerungseinrichtung kann dann ggf. so ausgebildet sein, dass die
Unterstlitzung des entsprechende Motors gestoppt wird, wenn eine bestimmte
Geschwindigkeit Uberschritten und/oder eine bestimmte Kurvenkrimmung
unterschritten wird. Dadurch wird insgesamt die Zuverlassigkeit und Sicherheit
bei der Bedienung des Kinderwagens verbessert.

Die Steuerungseinrichtung kann derart ausgebildet sein, dass ein Quotient aus
einer Schiebekraft oder einer (insbesondere horizontalen)
Schiebekraftkomponente und einer Unterstiitzungskraft des mindestens einen
Motors konstant ist, z. B. 1 oder groBer 1 oder gréBer 2 oder groBer 3 oder
kleiner 1 ist, oder variabel ist, z. B. derart, dass die Unterstiitzungskraft mehr
oder weniger als linear mit der Schiebekraft oder der (insbesondere horizontalen)
Schiebekraftkomponente zunimmt. Die Unterstutzungskraft kann beispielsweise
polynomisch oder exponentiell oder logarithmisch mit der Schiebekraft zunehmen.

Weiterhin kann die Steuerungsreinrichtung derart ausgebildet sein, dass ein
Quotient aus einer zeitlichen Anderung der Schiebekraft oder einer zeitlichen
Anderung einer (insbesondere horizontalen) Schiebekraftkomponente und einer
zeitlichen Anderung der Unterstiitzungskraft des mindestens einen Motors
konstant ist, z. B. 1 oder gréBer 1 oder gréBer 2 oder grdBer 3 oder kleiner 1 ist
oder variabel ist, z. B. derart, dass die zeitliche Anderung der Unterstiitzungskraft
mehr oder weniger als linear mit der zeitlichen Anderung der Schiebekraft oder
der Schiebekraftkomponente zunimmt. Beispielsweise kann die zeitliche Anderung
der Unterstltzungskraft polynomisch oder exponentiell oder logarithmisch etc.
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mit der zeitlichen Anderung der Schiebekraft oder der zeitlichen Anderung der
Schiebekraftkomponente zunehmen.

Besonders bevorzugt nimmt die Unterstiitzungskraft (bzw. die zeitlich Anderung
der Unterstitzungskraft) mehr als (nur) linear mit der Schiebekraft oder
Schiebekraftkomponente (bzw. mit der zeitlichen Anderung der Schiebekraft oder
zeitlichen Anderung der Schiebekraftkomponente) zu.

Die oben (und nachfolgend) beschriebenen Schwellwerte und Grenzen kdnnen
einen vorbestimmten festen Wert aufweisen oder geandert werden,
beispielsweise durch einen selbstlernenden Algorithmus.

Vorzugsweise ist die Steuerungseinrichtung derart ausgebildet, dass die
Antriebsleistung des mindestens einen Motors gedrosselt oder gestoppt wird,
wenn eine Bremse, insbesondere Verzégerungsbremse (Betriebsbremse) oder
Feststellbremse betatigt wird.

Vorzugsweise ist der Schieber und/oder ein Abschnitt des Schiebers
(insbesondere derjenige Abschnitt des Schiebers, der zumindest teilweise die
Sensoreinrichtung aufweist) {iber einen Bewegungsbereich vorzugsweise frei,
insbesondere ohne eine Entrastung durchfiihren zu miissen, bewegbar,
vorzugsweise gegen eine Rickstellkraft.

Unter der Bewegung in diesem Sinne ist insbesondere nicht eine Bewegung zur
(reinen) Héhenverstellung des Schiebers zu verstehen, um das
Kinderwagengestell an die GréBe der bedienenden Person anzupassen, sondern
insbesondere eine (freie) Bewegung, die insbesondere der Kraftmessung dienen
kann und/oder als Feedback fiir den Benutzer, dass eine Motorunterstiitzung
wirkt, dienen kann. Insofern kann hier ein ,Double-Feedback™ vorliegen,
einerseits durch die wirkende Unterstiitzung des Motors (die vom Benutzer als
solche erkannt werden kann) und gleichzeitig die Bewegung des Schiebers (bzw.
Schiebeabschnittes). Durch ein und dieselbe Bewegung kann also insbesondere
eine Kraft-Messung erfolgen und gleichzeitig eine Double-Feedback-Funktion
realisiert werden. Vergleicht man dies beispielsweise mit einem Piezo-Sensor (als
vergleichsweise kompakte Sensoreinrichtung) wird im vorliegenden Fall ein
vergleichsweise gutes Feedback an den Benutzer gegeben, was dem Benutzer die
Bedienung des Kinderwagens erleichtert (und der Benutzer nicht nur darauf
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angewiesen ist, die Motorunterstiitzung als solche, die ggf. vergleichsweise
gering sein kann, zu erkennen).

Die (freie) Bewegung des Schiebers (bzw. Schiebeabschnittes) kann
beispielsweise mindestens 2 mm oder mindestens 10 mm oder mindestens 20 mm
betragen. Vergleicht man eine derartige Kraft-Sensoreinrichtung beispielsweise
mit einem einfachen Piezo-Sensor, wird eine deutliche Verbesserung erzielt, da
prazisere Informationen bereitgestellt werden kénnen. Ein Piezo-Sensor kann nur
vergleichsweise kleine Relativ-Bewegungen feststellen (weit unter 1 mm).

Im Falle einer translatorischen Bewegung ist damit insbesondere der
Bewegungsweg gemeint; im Falle einer rotatorischen Bewegung bzw.
Verschwenkung ist damit der Weg eines Punktes des verschwenkten Abschnittes
gemeint, der den gréBten Weg aller Punkte durchfiihrt. In einer Ausflihrungsform
kann der Schieber oder ein oberer Abschnitt des Schiebers (z.B. Handgriff)
schwenkbar um einen Befestigungsbereich sein. Alternativ (oder zusétzlich) kann
ein (oberer) Abschnitt des Schiebers gegeniiber einem unteren Abschnitt
translatorisch verschiebbar sein. Weiterhin kann der gesamte Schieber
(translatorisch) verschiebbar sein.

Die mindestens eine Sensoreinrichtung kann zum Erfassen eines (zeitlichen)
Verlaufs der Kraft (bzw. Kraftkomponente) und/oder der daraus abgeleiteten
GroBe ausgebildet sein. Dadurch kann die Steuerung weiter verbessert werden.
Beispielsweise kann es dann erméglicht sein, Schwellwerte fiir Krafte (bzw.
Kraftkomponenten) und/oder ihre zeitlichen Anderungen zu definieren sowie
Schwellwerte fiir eine Zeit, wobei der Schwellwert fiir die Zeit eine Dauer einer
(anliegenden) Kraft (bzw. Kraftkomponente) und/oder ihrer zeitlichen Anderung
sein kann, in der der Schwellwerte (die Schwellwerte) der Kraft (bzw.
Kraftkomponente) und/oder ihrer zeitlichen Anderung Uberschritten (oder
unterschritten) wird (werden).

Unter einer zeitlichen Anderung kann grundsétzlich die zeitliche Ableitung der
Kraft (bzw. Kraftkomponente) verstanden werden (im mathematischen Sinne).
Eine zeitliche Anderung kann jedoch auch als AF/At verstanden werden (mit
endlichen nicht-infinitesimalen At im Bereich von beispielsweise 100 Millisekunden
bis 1 Sekunde).
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Die mindestens eine Steuereinrichtung ist vorzugsweise eine Regeleinrichtung,
insbesondere eine Regeleinrichtung zur kontinuierlichen (ggf. linearen) Regelung
der Leistung des mindestens einen Motors, vorzugsweise eine PID-
Regeleinrichtung (wobei PID fiir proportional integral derivative steht).

Vorzugsweise ist mindestens eine Bremseinrichtung, insbesondere
Verzdgerungsbremseinrichtung und/oder Feststellbremseinrichtung, vorgesehen.
Die Verzdgerungsbremseinrichtung ist vorzugsweise ausgebildet, kinetische
Energie des Kinderwagengestells bzw. Kinderwagens (mit Kind) zum Abbremsen
zu nutzen (und insbesondere in elektrische Energie umzuwandeln). Alternativ
oder zusatzlich kann eine/die Steuereinrichtung vorgesehen und derart
ausgebildet sein, dass die Feststellbremseinrichtung automatisch nach einer
vorbestimmten Zeit, vorzugsweise zwischen 3 Sekunden und 5 Minuten
(vorzugsweise zwischen 10 Sekunden und 30 Sekunden), nach einem
(vollstandigen) Stillstand des Kinderwagengestelis (nach vorheriger Bewegung),
aktiviert wird. Alternativ oder zusétzlich kann eine/die Steuereinrichtung derart
vorgesehen und ausgebildet sein, dass die Feststellbremseinrichtung automatisch
nach Erreichen eines Stillstandes oder einer vergleichsweise geringen
Geschwindigkeit nach vorheriger Fahrt aktiviert wird.

Die Bremseinrichtung kann insbesondere zweistufig ausgebildet sein,
vorzugsweise derart, dass sowohl eine Verzégerungsbremse (Betriebsbremse) als
auch eine Feststelibremse zum Feststellen einer Parkposition (wenn der
Kinderwagen vollsténdig gestoppt ist) vorliegt. Die Verzogerungsbremse kann
derart ausgebildet sein, dass der Kinderwagen durch Reibung (an einem oder
mehreren Rédern) gebremst wird (wobei kinetische Energie in Warme
umgewandelt wird). Bevorzugt kann jedoch zumindest ein Motor als Generator
genutzt werden, um den Kinderwagen abzubremsen (wobei kinetische Energie in
elektrische Energie umgewandelt wird, die wiederum zur Aufladung einer oder
mehrerer Batterien genutzt werden kann). Fiir die Verzdgerungsbremse kann eine
beliebige Betatigungseinrichtung vorgesehen sein, beispielsweise ein hand- oder
fingerbetatigbarer Hebel (am Schieber bzw. Handgriff) oder eine andere
Vorrichtung (beispielsweise ein Dreh-Griff oder ein FuB-Pedal oder dergleichen).
Es ist auch ggf. mdglich, dass eine graphische Benutzeroberflache (z. B. Display,
insbesondere Touchscreen) mit dem Kinderwagen verbunden ist und/oder einen
Empfanger aufweist, um mit einem externen Gerat (z. B. einem Smartphone mit
einer entsprechenden App) verbindbar ist. Die Betatigungseinrichtung (oder der
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Empfénger) kann mit der Verzégerungsbremse (durch geeignete Mittel)
verbunden sein, um die Verzégerungsbremse zu betdtigen, d.h. die durch den
Benutzer gewiinschte Bremskraft aufzubringen (die null oder gréBer null sein
kann, insbesondere mehr als 2 oder mehr als 5 verschiedene Werte gréBer null
einnehmen kann). Die Verzégerungsbremse kann sclange wirken, wie die
Betatigungseinrichtung betatigt wird, oder bis der Kinderwagen géanzlich gestoppt
wird und dann ggf. die Feststellbremse wirkt.

Die Feststellbremse kann als eine Arretierung ausgebildet sein, die verhindert,
dass eine oder mehrere Rader rotieren. Beispielsweise kann die Feststellbremse
einen Pin umfassen, der mit Speichern oder Rasteinrichtungen (beispielsweise
Nuten), die in einer Seitenfldche des Rades vorgesehen sind, zusammenwirkt.

Die Feststellbremse kann ggf. (automatisch) aktiviert werden unmittelbar
nachdem oder eine vorbestimmte Zeit nachdem das Kinderwagengestell bzw. der
Kinderwagen, insbesondere durch die Verzdégerungsbremse, gestoppt wurde.

Vorzugsweise ist die mindestens eine Feststellbremseinrichtung (nur) elektrisch
bzw. elektronisch aktivierbar und (nur) manuell |6sbar.

Die Feststellbremseinrichtung kann in einem geldsten Zustand vorgespannt sein
und in einem aktivierten Zustand nicht oder (nur) geringer vorgespannt sein.
Durch diese Mainahmen wird die Sicherheit bei der Bedienung verbessert.

Die Betatigung der Feststellbremse kann auf verschiedene Art und Weise
durchgeflihrt werden, beispielsweise (iber einen Schalter, z. B. Schiebeschalter
oder Druckschalter oder ein FuBpedal oder dergleichen.

Insbesondere wenn die Feststellbremse im aktivierten Zustand vorgespannt ist,
ist ein Losen der Feststellbremse (nur) manuell méglich, wohingegen ggf. eine
Aktivierung der Bremse (nur) elektronisch bzw. elektrisch ermdoglicht ist.

Eine/die Sensoreinrichtung, insbesondere die Kraft-Sensoreinrichtung kann
vorgesehen sein und die/eine Steuereinrichtung kann derart ausgebildet sein,
dass mindestens eine Bremseinrichtung, insbesondere die
Verzogerungsbremseinrichtung und/oder die Feststellbremseinrichtung, aktiviert
wird, wenn eine den Kinderwagen bedienende Person einen Kontakt, z. B. liber
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die Hand und den Handgriff, 18st. Vorzugsweise wird die Verzégerungsbremse mit
erhohter (maximaler) Kraft aktiviert und/oder die Feststellbremse aktiviert
(Notbremsung), wenn festgestellt wird, dass die den Kinderwagen bedienende
Person keinen Kontakt (mehr) mit dem Kinderwagen hat und der Kinderwagen
sich dennoch bewegt.

In einer Ausflihrungsform ist die Steuereinrichtung derart ausgebildet, dass die
Bremseinrichtung aktiviert wird, wenn die Kraft-Sensoreinrichtung eine Kraft
erfasst, die (zumindest partiell) entgegen der aktuellen Bewegungsrichtung des
Kinderwagengestells gerichtet ist. Alternativ kann in einem solchen Fall eine
Motorunterstlitzung, wie oben beschrieben, erfolgen. Vorzugsweise wird der
Motor im Falle einer Abbremsung als Stromgenerator genutzt.

In Ausfiihrungsformen kann die Bremseinrichtung zur Umwandlung von
kinetischer Energie des Kinderwagengestells in elektrische Energie bei Erreichen
einer vorbestimmten Mindestgeschwindigkeit aktiviert werden. Vorzugsweise wird
dabei das Kinderwagengestell (hierdurch) konstant auf der vorbestimmten
Geschwindigkeit gehalten. Insbesondere wenn der Motor ausfiihrungsgemaB
keinen Leerlauf hat, kdnnen dann bei groBen Geschwindigkeiten hohe
Spannungen auftreten und die Elektronik beschadigen. Weiterhin kann ein solcher
Mechanismus ein ungewolltes Beschleunigen iiber eine bestimmte
Geschwindigkeit hinaus verhindern und somit die Sicherheit verbessern.

Mindestens eine Anzeige- bzw. Signaleinrichtung kann vorgesehen sein, die den
Benutzer des Kinderwagengestells darauf hinweist, dass eine Motorunterstiitzung
vorliegt bzw. vorliegen kann. Gegebenenfalls kann eine erste Anzeige- bzw.
Signaleinrichtung darauf hinweisen, dass aktuell eine Motorunterstiitzung
vorliegt, und eine zweite Anzeige- bzw. Signaleinrichtung darauf hinweisen, dass
eine Motorunterstiitzung vorliegen kann, in dem Sinne, dass abhangig von
weiteren Parametern (beispielsweise einer maximalen Geschwindigkeit oder
dergleichen) entweder eine Motorunterstiitzung vorliegt oder (wenn die
Parameter entsprechend sind) nicht.

Vorzugsweise ist eine/die Steuereinrichtung des Kinderwagens bzw.
Kinderwagengestells derart konfiguriert, dass der Motor in Abhangigkeit einer
Rotation mindestens eines Rades, vorzugsweise Hinterrades, steuerbar, ggf.
regelbar ist. Insbesondere kann eine Steuerung, insbesondere Regelung
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eines/des Motors (Unterstiitzungsantriebes) des Kinderwagens bzw.
Kinderwagengestells (zusatzlich zur am Schieber anliegenden Kraft) davon
abhangen, ob die (Hinter-)Rader (bzw. mindestens ein (Hinter-)Rad) rotieren
(rotiert). Vorzugsweise soll auch bei anliegender Kraft (bzw. Uberschreiten einer
Kraftschwelle) keine Unterstlitzung erfolgen, wenn die (Hinter-)R&der nicht
rotieren.

Vorzugsweise ist eine A/D-Wandlereinrichtung vorgesehen ist, die konfiguriert ist,
ein analoges durch die Sensoreinrichtung erfasstes Signal zu digitalisieren und die
vorzugsweise der Sensoreinrichtung vorgeschaltet ist. Konkret kann die (im
Schieber angeordnete) Sensoreinrichtung ein analoges Signal erfassen. Dies kann
(ggf. direkt bzw. ohne eine zwischengestaltete Weiterverarbeitung) nach der
Erfassung digitalisiert (A/D-Wandler) und vorzugsweise erst dann an den Motor
bzw. eine Steuereinrichtung zum Steuern/Regeln des Motors weitergeleitet
werden. Dabei kann vorteilhafterweise beriicksichtigt werden, dass durch die
Sensoreinrichtung ggf. nur vergleichsweise geringe Spannungsdifferenzen
generiert werden und das digitale Signal weniger stéranfallig fur
Umgebungseinfliisse (z.B. undefinierte Ubergangswiderstinde zwischen
Sensoreinrichtung und Motor) ist. Konkret kann im Schieber (insbesondere bei
oder in raumlicher Nahe zu) den Sensoren ein Mikrocontrolier platziert sein, der
eine A/D-Wandlung vornimmt, von dem vorzugsweise das digitale Signal ggf.
zusammen mit einer Kontrollinformation, insbesondere Priifziffer (oder einem
Prifziffernblock), an den/die eigentlichen Controller (Steuerungseinrichtung(en))
des Motors (ggf. mehrere Motoren) (z. B. auf der Achse) sendet. Dort kann eine
Kontrolle erfolgen, insbesondere eine Priifsumme gebildet werden und das Signal
weiterverarbeitet und zur Ansteuerung der Motoren ausgewertet werden. Dadurch
kénnen ggf. fehlerhafte Datenpakete herausgefiltert werden und nicht zur
Steuerung verwendet werden (z.B. wenn es einen Ubertragungsfehler gab).

In Ausfihrungsformen kann eine/die Steuerungseinrichtung des Kinderwagens
bzw. Kinderwagengestells so konfiguriert sein, dass am Kinderwagen eine
Wiegefunktion eingeschaltet wird, wenn keine Schiebekraft anliegt bzw. eine
entsprechende Kraftschwelle unterschritten wird und/oder wenn der Kinderwagen
bzw. das Kindewagengestell (volistandig) stillsteht oder eine bestimmte
Geschwindigkeit unterschreitet.
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Wenn keine (Antriebs-)Unterstiitzung erfolgt, kann ausfiihrungsgemaB
vorgesehen sein, dass der Motor bzw. die Motoren im Leerlauf sind.

Insgesamt kann der Kinderwagen bzw. das Kinderwagengestell der vorliegenden
Erfindung eine komfortable Unterstiitzung beim Schieben (bzw. Ziehen) des
Kinderwagens ermdglichen. Insbesondere ist es méglich, Werte Fr; und/oder Fry
einzustellen, die (im Wesentlichen) diejenigen Kréfte definieren, die (maximal)
von dem Benutzer (unabhéngig von der Situation) eingesetzt werden miissen.
Wenn man mit einem Kinderwagen startet, der stilisteht, wird der Benutzer
anfangen zu schieben (oder zu ziehen). Daraufhin wird die horizontale
Komponente der Schiebekraft bzw. Zugkraft gréBer als null werden. Zu dem
Zeitpunkt, an dem Fr erreicht wird, kann der Motor beginnen, den Benutzer (mit
minimaler Leistung) zu unterstiitzen. Wenn beispielsweise die horizontale
Komponente der Schiebe- bzw. Zugkraft weiter ansteigt (d.h. AFinn/At>0) wird die
Unterstitzungskraft auch ansteigen (d.h. AFs/At>0). Dadurch kann die
horizontale Komponente der Kraft (im Wesentlichen) konstant bei Fr; gehalten
werden (zumindest wenn man ein Uberschwingen nicht beriicksichtigt).
Selbstversténdlich kann, wenn eine Bedingung zum Stoppen der Motor-
Unterstltzung vorliegt, ggf. eine gréBere Kraft notwendig sein.

Fy kann zwischen 0 und 25 N, vorzugsweise zwischen 5 N und 15 N liegen.

Fa kann zwischen 10 N und 50 N, vorzugsweise zwischen 20 N und 40 N liegen.
Fri kann zwischen 0 und 25 N, vorzugsweise zwischen 5 N und 15 N liegen. F
kann zwischen 0 und 25 N, vorzugsweise zwischen 5 N und 15 N liegen. Fp,
und/oder Fr, kann/kénnen zwischen 25 N und 500 N, vorzugsweise zwischen 50 N
und 200 N liegen.

Fr1, Fri, Frz und/oder Fra kdnnen ggf. durch den Benutzer vorgegeben werden,
beispielsweise (iber eine Schnittstelle, wie beispielsweise eine graphische
Benutzeroberflache und/oder ein Smartphone (bzw. eine Smartphone-App).
Gegebenenfalls kdnnen minimale und maximale Werte (herstellerbedingt)
vorgegeben sein, um Sicherheitsproblematiken zu vermeiden und/oder um die
Nutzungsdauer einer Batterie zu verlangern.

Weitere Ausflihrungsformen ergeben sich aus den Unteranspriichen.
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Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines Ausfiihrungsbeispiels beschrieben,
das anhand der Abbildungen naher erlautert wird. Hierbei zeigen

Fig. 1 eine schematische Schrégansicht eines erfindungsgeméaBen
Kinderwagengestells;

Fig. 2 eine Seitenansicht des Kinderwagengestells gemaB Fig. 1.

In der nachfolgenden Beschreibung werden fiir gleiche und gleichwirkende Teile
dieselben Bezugsziffern verwendet.

Fig. 1 zeigt ein erfindungsgemaBes Kinderwagengestell in einer schematischen
Schragansicht. Der Pfeile Fq zeigt eine an einem Handgriff 13 (horizontaler
Abschnitt eines Schiebers 10) angreifende, nach unten gerichtete Kraft an. Der
Pfeil F, zeigt eine an dem Handgriff 13 angreifende nach oben gerichtete Kraft
an. Die Pfeile Fiat zeigen seitwérts gerichtete Kréfte an. Der Handgriff 13 ist
gegeniber einem unteren Abschnitt des Schiebers 10 schwenkbar gelagert.

Konkret kann der Handgriff 13 in verschiedenen Positionen verschwenkt (und
eingerastet) werden, um eine Hohenverstellung des Handgriffes 13
durchzufihren.

Zwischen dem schwenkbaren Handgriff 13 und dem unteren Abschnitt des
Schiebers 10 ist eine schwenkbare Lagerung 12 (mit entsprechenden Gelenken)
vorgesehen.

Der (gesamte) Schieber 10 ist wiederum vorzugsweise an einer schwenkbaren
Lagerung 11 an einem Hauptkdrper des Kinderwagengestells schwenkbar gelagert
(insbesondere um das Kinderwagengestell zusammenfalten zu kénnen).

In der schwenkbaren Lagerung 11 und/oder in der schwenkbaren Lagerung 12
ist/sind vorzugsweise eine Sensoreinrichtung/Sensoreinrichtungen vorgesehen,
um eine auf den Handgriff 13 wirkende Kraft eines Benutzers (insbesondere F,
und Fq) zu erfassen. Weiterhin (siehe Fig. 2) kénnen vorzugsweise mit einer
derartigen Sensoreinrichtung bzw. derartigen Sensoreinrichtungen eine
vorwdrtsgerichtete Kraft Fr sowie eine rlickwartsgerichtete Kraft F, erfasst
werden. In Radnaben 21 kdnnen vorzugsweise (nicht im Detail erkennbar)
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Motoren platziert werden. Alternativ kann an einer Achse 22 (insbesondere an
Abschnitten der Achse, die benachbart zu der Radnabe 21 sind) Motoren platziert
werden.

An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dass alle oben beschriebenen Teile fiir
sich alleine gesehen und in jeder Kombination, insbesondere die in den
Zeichnungen dargestellten Details, als erfindungswesentlich beansprucht werden,
Abdnderungen hiervon sind dem Fachmann gel&ufig.

Bezugszeichen

10 Schieber

11 Schwenkbare Lagerung

12 Schwenkbare Lagerung

13 Handgriff (horizontaler Abschnitt des Schiebers)
21 Radnabe

22 Achse
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Anspriiche

1. Kinderwagengestell, umfassend
mindestens einen Motor, insbesondere Elektromotor, zum unterstiitzenden
Antreiben des Kinderwagengestells,
einen Schieber (10) zum Schieben des Kinderwagengestells und
mindestens eine Kraft-Sensoreinrichtung zum Erfassen einer Richtung
und/oder eines Betrages einer Kraft und/oder einer Kraftkomponente, die
auf den Schieber (10) einwirkt, und/oder zum Erfassen einer aus dieser
Kraft bzw. Kraftkomponente abgeleiteten GroBe, insbesondere einer
zeitlichen Anderung der Kraft bzw. Kraftkomponente.

2. Kinderwagengesteli nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
die mindestens eine Sensoreinrichtung an und/oder in dem Schieber (10),
insbesondere einem Handgriff (12) des Schiebers, angeordnet ist und/oder
in und/oder nahe einem Schieberbefestigungsbereich angeordnet ist.

3. Kinderwagengestell nach Anspruch 1 oder 2,
gekennzeichnet durch
mindestens eine Steuerungseinrichtung, die mit der mindestens einen
Sensoreinrichtung in Wirkverbindung steht, insbesondere derart, dass ein
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Output der mindestens einen Sensoreinrichtung zur Steuerung des
mindestens einen Motors herangezogen werden kann.

4. Kinderwagengestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
die mindestens eine Sensoreinrichtung ausgebildet ist, auf den Schieber (10)
wirkende Kréfte und/oder Kraftkomponenten und/oder daraus abgeleitete
GroBen an mindestens zwei verschiedenen Orten zu erfassen, insbesondere
an einer ersten und an einer zweiten Seite des Schiebers (10), insbesondere
an einer ersten und einer zweiten Seite eines Handgriffs (13) und/oder an
zwei verschiedenen, insbesondere jeweils seitlich angeordneten,
Handgriffen.

5. Kinderwagengestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
insbesondere nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Sensoreinrichtung (16) mindestens einen Drehmomentsensor und/oder
mindestens zwei Sensoren umfasst.

6. Kinderwagengestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
insbesondere nach einem der Anspriiche 3 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Steuerungseinrichtung zur Steuerung und/oder Regelung der Leistung
des mindestens einen Motors ausgebildet ist, insbesondere abhangig vom
Output der mindestens einen Sensoreinrichtung, beispielsweise in diskreten
Stufen und/oder kontinuierlich,
und/oder derart ausgebildet ist, dass mindestens ein Motor bei
Uberschreiten einer ersten Schwelle der Kraft und/oder Kraftkomponente
und/oder der daraus abgeleiteten GroBe, gestartet wird
und/oder derart ausgebildet ist, dass mindestens ein Motor bei
Uberschreiten einer zweiten Schwelle der Kraft und/oder Kraftkomponente
und/oder der daraus abgeleiteten GréBe, gestoppt wird oder auf konstanter
Leistung gehalten wird.
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7. Kinderwagengestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
insbesondere nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Steuerungseinrichtung derart ausgebildet ist, dass mindestens ein Motor
bei Uberschreiten einer Schwelle Fq einer nach unten wirkenden Kraft
und/oder bei Uberschreiten einer Schwelle Fy einer nach oben wirkenden
Kraft, wobei Fq und Fy ggf. gleich oder verschieden sind, und/oder bei
Uberschreiten einer Schwelle Fr, einer vorwértswirkenden Kraft und/oder bei
Uberschreiten einer Schwelle F, einer rickwartswirkenden Kraft, wobei Fr
und Fr, ggf. gleich oder verschieden sind, gestoppt wird oder auf einer
konstanten Leistung gehalten wird,
wobei Fr, und/oder F., vorzugsweise groBer ist, insbesondere mindestens
2-mal oder 5-mal oder 20-mal so groB ist, als/wie F, und/oder F4, und/oder
wobei bei Unterschreiten (bei vorherigem Uberschreiten) von Fr, Fr2, Fy
und/oder Fq der Motor vorzugsweise (neuerlich) gestartet wird und/oder

wobei die Steuerungseinrichtung derart ausgebildet ist, dass mindestens ein
Motor bei Uberschreiten einer Schwelle Fe1 einer vorwartswirkenden Kraft
und/oder bei Uberschreiten einer Schwelle Fy; einer riickwartswirkenden
Kraft, wobei Fr1 und F;1 ggf. gleich oder verschieden sind, gestartet wird,

wobei vorzugsweise Fr betraglich kleiner als Fr, ist und/oder Fr; betraglich
kleiner als Fi; ist.

8. Kinderwagengestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
insbesondere nach einem der Anspriiche 3 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass
mindestens ein Geschwindigkeitssensor und/oder mindestens ein
Kurvenfahrtsensor vorgesehen ist/sind.

9. Kinderwagengestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
insbesondere nach einem der Anspriiche 3 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Steuerungseinrichtung derart ausgebildet ist, dass ein Quotient aus einer
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Schiebekraft bzw. Zugkraft oder einer, insbesondere horizontalen,
Schiebekraftkomponente bzw. Zugkraftkomponente und einer
Unterstutzungskraft des mindestens einen Motors, konstant ist, z. B. 1 oder
groBer 1 oder kleiner 1 ist, oder variabel ist, z.B. derart, dass die
Unterstltzungskraft mehr oder weniger als linear mit der Schiebekraft bzw.
Zugkraft oder der Schiebekraftkomponente zunimmt

und/oder wobei die Steuerungseinrichtung derart ausgebildet ist, dass ein
Quotient aus einer zeitlichen Anderung der Schiebekraft bzw. Zugkraft oder
einer zeitlichen Anderung einer, insbesondere horizontalen,
Schiebekraftkomponente bzw. Zugkraftkomponente und einer zeitlichen
Anderung der Unterstiitzungskraft des mindestens einen Motors konstant ist,
z. B. 1 oder gréBer 1 oder kleiner 1 ist, oder variabel ist, z. B. derart, dass
die zeitliche Anderung der Unterstiitzungskraft mehr oder weniger als linear
mit der zeitlichen Anderung der Schiebekraft bzw. Zugkraft oder der
Schiebekraftkomponente bzw. Zugkraftkomponente zunimmt.

10. Kinderwagengestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
insbesondere nach einem der Anspriiche 3 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Steuerungseinrichtung derart ausgebildet ist, dass die Antriebsleistung
des mindestens einen Motors gedrosselt oder gestoppt wird, wenn eine
Bremse, insbesondere Verzogerungsbremse oder Feststellbremse, betétigt
wird.

11. Kinderwagengestell nach einem der vorhergehenden Ansprliche,
dadurch gekennzeichnet, dass
der Schieber (10) und/oder ein Abschnitt des Schiebers (10), insbesondere
ein Abschnitt des Schiebers (10), der zumindest teilweise die
Sensoreinrichtung aufweist, bewegbar ist, insbesondere gegen eine
Rickstellkraft, vorzugsweise liber einen Weg von mindestens 2 mm, weiter
vorzugsweise mindestens 10 mm.

12. Kinderwagengestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
die mindestens eine Sensoreinrichtung zum Erfassen eines Verlaufes der
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Kraft und/oder Kraftkomponente und/oder der abgeleiteten GréBe
ausgebildet ist.

Kinderwagengestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass

die mindestens eine Steuereinrichtung eine Regeleinrichtung, insbesondere
eine Regeleinrichtung zur kontinuierlichen, ggf. linearen, Regelung der
Leistung des mindestens einen Motors, vorzugsweise eine PID-
Regeleinrichtung ist.

Kinderwagengestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass

mindestens eine Bremseinrichtung, insbesondere
Verzdgerungsbremseinrichtung und/oder Feststellbremseinrichtung
vorgesehen ist/sind, wobei die Verzégerungsbremseinrichtung vorzugsweise
ausgebildet ist kinetische Energie des Kinderwagengestells bzw.
Kinderwagens zum Abbremsen zu nutzen und insbesondere in elektrische
Energie umzuwandeln und/oder wobei eine/die Steuereinrichtung
vorzugsweise derart ausgebildet ist, dass die Feststellbremseinrichtung
automatisch nach einer vorbestimmten Zeit, vorzugsweise zwischen 3
Sekunden und 5 Minuten, nach einem vollstédndigen Stilistand des
Kinderwagengestells, aktiviert wird

und/oder wobei eine/die Steuereinrichtung vorzugsweise derart ausgebildet
ist, das die Feststellbremseinrichtung automatisch nach Erreichen eines
Stillstandes oder einer vergleichsweise geringen Geschwindigkeit nach
vorheriger Fahrt aktiviert wird,

und/oder wobei mindestens eine/die mindestens eine Bremseinrichtung zur
Umwandlung von kinetischer Energie des Kinderwagengestells in elektrische
Energie bei Erreichen einer vorbestimmten Mindestgeschwindigkeit aktiviert
wird, wobei vorzugsweise das Kinderwagengestell hierdurch konstant auf
der vorbestimmten Geschwindigkeit gehalten wird.

Kinderwagengestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
insbesondere nach Anspruch 14,

dadurch gekennzeichnet, dass

die mindestens eine Feststellbremseinrichtung elektrisch/elektronisch
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16.

17.

18.

19.
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aktivierbar ist und manuell Iosbar ist und/oder in einem gelsten Zustand
vorgespannt ist und in einem aktivierten Zustand nicht oder geringer
vorgespannt ist.

Kinderwagengestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
insbesondere nach einem der Anspriiche 14 oder 15,

dadurch gekennzeichnet, dass

eine Sensoreinrichtung, insbesondere die Kraft-Sensoreinrichtung
vorgesehen ist und die/eine Steuereinrichtung ausgebildet ist derart, dass
mindestens eine Bremseinrichtung, insbesondere die
Verzégerungsbremseinrichtung und/oder die Feststellbremseinrichtung,
aktiviert wird, wenn eine den Kinderwagen bedienende Person einen
Kontakt, z.B. Uber die Hand und den Handgriff (13), I0st.

Kinderwagengestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
insbesondere nach einem der Anspriiche 14 bis 16,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Steuereinrichtung derart ausgebildet ist, dass die Bremseinrichtung
aktiviert wird, wenn die Kraft-Sensoreinrichtung eine Kraft erfasst, die
zumindest partiell entgegen der aktuellen Bewegungsrichtung des
Kinderwagengestells gerichtet ist.

Kinderwagengestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass

mindestens eine Anzeige- bzw. Signaleinrichtung vorgesehen ist, die den
Benutzer des Kinderwagengestells darauf hinweist, dass eine
Motorunterstitzung vorliegt oder vorliegen kann.

Kinderwagengestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
insbesondere nach einem der Anspriiche 3 bis 18

dadurch gekennzeichnet, dass

eine/die Steuereinrichtung derart konfiguriert ist, dass der Motor in
Abhangigkeit einer Rotation mindestens eines Rades steuerbar, ggf. regelbar
ist.
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20.

21.

22.

23.
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Kinderwagengestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche, insbesonder
nach einem der Anspriiche 3 bis 18

dadurch gekennzeichnet, dass

ein A/D-Wandlereinrichtung vorgesehen ist, die konfiguriert ist, ein analoges
durch die Sensoreinrichtung erfasstes Signal zu digitalisieren und die
vorzugsweise der Sensoreinrichtung vorgeschaltet ist.

Kinderwagengestel!, insbesondere nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, wobei mehrere Motoren, insbesondere Elektromotoren, zum
Antreiben des Kinderwagengestells vorgesehen sind, wobei mindestens zwei
oder genau zwei Radern, beispielsweise einem linken und einem rechten
Rad, jeweils ein Motor zugeordnet ist,

wobei vorzugsweise eine Steuereinrichtung zur individuellen Ansteuerung
der Motoren und/oder eine Sensoreinrichtung zum Erfassen einer
Schiebekraft bzw. Zugkraft und/oder Bewegung des Kinderwagengestells
vorgesehen ist/sind.

Kinderwagen, z. B. Kindersportwagen, Buggy oder dgl. Fahrzeug fir Kinder,
aufweisend ein Kinderwagengestell nach einem der vorhergehenden
Anspriiche.

Verfahren zur Steuerung eines Kinderwagengestells, insbesondere nach
einem der Anspriche 1 bis 21 oder eines Kinderwagens, insbesondere nach
Anspruch 22, wobei eine Richtung und/oder ein Betrag einer Kraft und/oder
einer Kraftkomponente, die auf einen Schieber (10) einwirkt, und/oder eine
aus dieser Kraft bzw. Kraftkomponente abgeleitete GréBe, insbesondere eine
zeitliche Anderung der Kraft bzw. Kraftkomponente erfasst wird.
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