e

POLSKA
RZEGZPOSPOLITA
LUDOWA

OPIS PATENTOWY 92869

URZAD
PATENTOWY
PRL

Patent dodatkowy KL 20 a, 14
do patentu nr 50476

Zgloszono: 22.I11.1966 (P 113 662)

Pierwszenstwo: MKPB61b A /0(7
Opublikowano: 6.I1.1967 UKD

i
£

2

Wspéltwércy wynalazku: mgr inz. Adolf Hryniewiecki, inz. Tadeusz

Labus

Wiasciciel patentu: Biuro Projektéw Zakladéw Przerébki Mechanicznej

Wegla ,,Separator”, Katowice (Polska)

Przesuwnik elektrohydrauliczny

1
Przedmiotem patentu nr 50476 jest elektrohy-

~drauliczny przesuwnik do wozéw kopalnianych.

Przesuwnik ten ma sitowniki hydrauliczne jedne-
stronnego dzialania zaopatrzone w uklady do ha-
mowania posuwu tlokéw wzdluz korcowego od-
cinka, t.j. przed osiggnieciem martwego punktu.
Uklady te skiladajg sie ze sworznia na tloku i od-
powiadajgcego mu wglebienia w glowicy cylindra.

Sitowniki tego przesuwnika steruje suwak roz-
rzadczy do poruszania ktérego s}uiy suwak po-
mocniczy umieszczony miedzy tloczyskami i wspét-
dzialajgcy z krzywkami zamocowanymi na tlo-
czyskach.

Przesuwnik ten spelnia doskonale swe zadanie
przy predkoSci przetaczania wozéw kopalnianych
nie przekraczajgcej 0,4 m/sek. Przy wiekszej pred-
koSci przetaczania wystepujg w nim stuki w kon-
cowej fazie kazdego posuwu spowodowane przez
zbyt wielkie przyspieszenia ujemne i dodatnie.
Jak wiadomo stuki wigzg sie¢ z nadmiernym obcig-
zeniem materialu niektérych elementéw i przed-
wcezesnym zuzywaniem sie urzqdzénia.

Przedmiotem wynalazku jest przesuwnik w ogol-
nej zasadzie zbudowany jak przesuwnik wedilug
patentu nr 50476, jednakze nadajacy sie do prze-
taczania wozow z wiekszymi predkosciami docho-
dzgcymi do 1 m/sek. Przesuwnik ten przy tych
predkos$ciach pracuje catkowicie cicho. Udoskona-
lenie przesuwnika polega na lgcznym zastosowa-
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niu szeregu nowych cech konstrukeyjnych opisa-
nych ponizej. ‘

Dzialanie ukladéw do hamowania, w ktére zao-
patrzony jest przesuwnik wedlug patentu nr 50476,
nie jest wystarczajagce. W przesuwniku wedlug
wynalazku zastosowano uklady oparte na tej sa-
mej zasadzie, a wiec sworzen wystajagcy z tloka
i wprowadzany do wglebienia w glowicy. Jednakze
sworznie te sg bardziej szczelnie dopasowane do
wglebien oraz majg wykonane weciecia, ktérych
przekr6j najwiekszy jest na wolnym koncu sworz-
nia, a stopniowo maleje do zera wzdluz sworznia.

Hamowanie tloka przed osiggnieciem martwego
punktu przy glowicy polega na dlawieniu wyply-
wu oleju z wglebienia, do ktérego wsuwa sie swo-
rze. Dlawienie to stopniowo wzrasta, gdyz olej
musi zostaé wytloczony z wglebienia poprzez prze-
kr6j malejgcego weciecia uksztaltowanego na
sworzniu.

Wielko$é i ksztalt nacie¢ na sworzniach dobrano
empirycznie, aby uzyskaé hamowanie stopniowe
zapewniajagce mniej wiecej stalg warto§é ujemne-
go przyspieszenia tloka. Tgq droga udalo sie unik-
naé stukéw w cylindrach mimo zwiekszenia pred-
kosSci przetaczania wozéw. Jednakze przy tej
wiekszej predkosci wystgpilo inne ujemne zja-
wisko. Podczas wzrostu szybkoSci tloka od zera
t.j. przy wyruszeniu z martwego punktu powstaje
zbyt wysokie ci$nienie cieczy hydraulicznej w cy-
lindrze.
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Ciénienie to powoduje dzialanie zaworu bezpie-
czefistwa. Nadmierne cifnienie pochodzi stad, Ze
pompa ma staly wydatek potrzebny przy maksy-
malnej szybkosci tloka, a zawér rozrzadczy otwie-
ra pelny przekréj rurociggu kierujac do cylindra
ciecz pompowang. Kazdorazowe dzialanie zaworu
bezpieczefistwa przy poczatkowej fazie posuwu po-
woduje przykry halas oraz nadmierne zuzywanie
sie zaworu, mozna tego unikngé jedynie przez do-
zowanie cieczy hydraulicznej czyli zmiane wy-
datku cieczy w zalezno$ci od chwilowej szybkoS$ci
tioka.

W tym celu wprowadzono do urzgdzenia dodat-
kowy suwak dozujacy, ktérego celem jest dozo-
wanie wlasciwego wydatku cieczy hydraulicznej
i zawracanie nadmiaru tej cieczy do zbiornika,
z ktérego pompa zasysa. Wprowadzenie tego do-
datkowego suwaka dozujacego nie zmienia w ni-
czym pracy suwaka rozrzgdczego oraz sterujgcego
go suwaka pomocniczego wediug patentu nr 50476.

Przez zastosowanie ukladéw hamujacych o dzia-
faniu stopniowym oraz przez zastosowanie suwaka
dozujgcego osiggnieto znaczne zwiekszenie pred-
koSci przetaczania wozéw. Zauwazono, Ze przy
predkosSci przetaczania wynoszacej np. 1 m/sek.
linka 1aczgca tloczyska przechodzgca przez kolo
linowe, ktérej zadaniem jest wywolywanie posu-
wu powrotnego jednego tloka w wyniku posuwu
roboczego drugiego tloka, jest zbyt silnie obcig-
2ona. W zasadzie nie stanowi to przeszkody w
pracy urzgdzenia, gdyz wymiana linki jest tatwa
i nie kosztowna i moze by¢ dokonywana za wcza-
su, co zapewnia prace bezawaryjna. Tym nie mniej
usilowano zaradzié przeciazeniu linki.

W tym celu skonstruowano odmiane przesuwni-
ka, w ktérej oba cylindry sa polaczone ze sobg
po przeciwnej stronie tlokéw niz komory robocze
oraz wypelnione po tej stronie cieczy. Ciecz ta
podczas posuwu roboczego jednego tloka prze-
chodzi z danego cylindra do drugiego powodujgc
w nim ruch powrotny tloka. Tq droga uzyskuje
sie znaczne odcigzenie linki lgczgcej tloczyska:

Przesuwnik wedlug wynalazku przedstawiony
jest na rysunku schematycznym, ktérego fig. 1
jest widokiem przesuwnika z géry, fig. 2 przed-
stawia szczeg6l cylindra z ukladem hamujgcym,
fig. 3 przedstawia sworzefi hamujgcy w widoku
perspektywicznym, a fig. 4 przedstawia poziomy
przekr6j cylindréw odmiany przesuwnika.

Miedzy szynami 1 toru znajdujg sie dwa silow-
niki 2, ktérych tloczyska polgczone sg ling 3 prze-
chodzacy przez krazek 4. Tloczyska te stuzg do
przesuwania uchylnych zabierakéw 5 popycha-
jacych osie wozéw w posuwie roboczym i prze-
chodzagcych pod osiami w posuwie powrotnym.
Miedzy tloczyskami umieszczony jest pomocniczy
pieciodrozny suwak 6, ktérego zadaniem jest ste-
rowanie suwaka 7 sterujgcego silowniki 2. Suwak
6 kieruje ciecz hydrauliczng pod ci$nieniem na
przemian do komér po obu czolowych stronach
suwaka sterujacego 7.

Miedzy tloczyskami umieszczony jest réwniez
suwak 8 sluzacy do dozowania doplywu cieczy
hydraulicznej. Suwliwy element suwaka 6 poru-
szany jest parg krzywek 9, a suwaka 8 parg
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krzywek 10. Krzywki tea zamocowane sg na tlo-
czyskoch silownikéw 2. Suwaki 6 i 8 ustawione
sg w dwéch plaszczyznach poziomych, co nie jest
widoczne w widoku z 'géry stanowigcym fig. 1.
Stosowanie do tego ustawienia suwakéw réwniez
pary krzywek 9 i 10 znajdujg sie na réinych po-
ziomach. Uklad do hamowania posuwu tloka uwi-
doczniony w wiekszej skali na fig. 2 sklada sie ze
sworznia 11 zamocowanego na tloku 12 i cylin-
drycznego wglebienia 13 dostosowanego wymiara-
mi do sworznia 11.

Hamowanie polega na wsuwaniu sworznia 11
do wglebienia 13 wypelnionego olejem, ktéry zo-
staje wytloczony przez minimalng szczeline pier-
§cieniowa na zewnatrz sworznia, gléwnie za$ przez
wciecie 14 stanowigce malejgcy ubytek w walco-
wym masywie sworznia 11. Sworzeni 11 wraz
z ubytkiem 14 jest szczeg6lnie dobrze widoczny na
fig. 3. Azieby hamowanie zachodzilo tylko przy
dochodzeniu tloka do martwego punktu, wnetrze
wglebienia 13 polgczone jest z wnetrzem cylindra
poprzez boczng komore 15 i zawér zwrotny 16,
ktéry otwiera sie podczas wysuwania sworznia 11
z wglebienia 13.

Odmiana przesuwnika, ktérej silowniki przed-
stawione sa na fig. 4 ma polgczenie 17 przestrzeni
cylindréw poza ttokami 12. Ciecz wytlaczana po-
suwem roboczym tloka w cylindrze jednego silow-
nika powoduje posuw powrotny tloka w cylindrze
drugiego silownika odcigzajgc prace liny 8 przed-
stawionej na fig. 1. Na fig. 4 przedstawione sg
ponadto uklady hamujgce umieszczone po prze-
ciwnych stronach tlokéw o tej samej zasadzie
dzialania co uklad hamujacy przedstawiony na
fig. 2. Uklady te skladajg sie z tulei 18 zamoco-
wanych na tlokach 12, Tuleje 18 nasuwajg sie na
nieruchome tuleje 19 obejmujgce tloczyska. Tu-
leje 19 pelnig tu te samg role co sworznie 11 i ma-
ja podobne weciecia 14 jak te sworznie.

Amortyzatory 20 sprezynowo-hydrauliczne prze-
dstawione na fig. 4 stanowig dodatkowe elementy
wplywajgce na zmniejszenie naprezei w calym
urzgdzeniu w chwili kiedy zabierak 5 zetknie sie
ze stojagcym wozem, ktérego bezwladno§é naleiy
pokonaé. Amortyzator laduje sie ciecza hydra-
uliczng pozwalajagc na chwilowe zwolnienie ruchu
calego zespolu przesuwnika, a nastepnie oddaje
akumulowang energie.

Zastrzetenia patentowe

1. Przesuwnik elektrohydrauliczny do wozéw ko-
palnianych przesuwajacy uchylne zabieraki,
zlozony z dwoéch silownikéw hydraulicznych
jednostronnego dzialania, z pompy ze zbior-
nikiem i silnikiem elektrycznym do jej nape-
dzania, z suwaka rozrzadczego oraz suwaka
pomocniczego do sterowania suwaka rozrzad-
czego, ktéry to suwak pomocniczy umieszczony
jest miedzy tloczyskami i poruszany krzyw-
kami zamocowanymi na tloczyskach i z ukla-
déw do hamowania posuwu na koncowym od-
cinku skladajgcych sie ze sworznia zamocowa-
nego na ttoku i odpowiadajagcego mu wglebie-
nia w glowicy cylindra wedlug patentu nr
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50476, znamienny tym, Ze jest wyposazony w
uklady hamulcowe o sworzniach (11) Scifle do-
stosowanych Srednicq do wglebie (13) i zaopa-
trzonych we weciecia (14) o przekroju najwiek-
szym przy wolnym koficu sworznia i zanika-
jacym wzdluz sworznia oraz dodatkowy suwak

(8) stuzacy do dozowania cieczy hydraulicznej

plyngcej do sitlownikéw (2) napedzany krzyw-
kami (10) zamocowanymi na tloczyskach tych
silownikéw.

10

2. Przesuwnik wedlug zastrz. 1, ln'umlenny tym,

Ze ma na przewodach cieczy hydraulicznej pro-
wadzgcych do silownikéw (2) umieszczone
amortyzatory (20) hydrauliczno-sprezynowe.

. Odmiana przesuwnika wedlug zastrz. 1, zna-

mienna tym, Ze ma polgczenie (17) miedzy
przestrzenami cylindréw silownikéw (2) po
przeciwnej stronie tiokéw (12), niz przestrzenie
robocze tych cylindréw.
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