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DESCRIPCION
Cubierta de rail
Campo

El campo de la invencion se refiere a una cubierta de rail y, en particular, a una cubierta de rail ajustable para cubrir
una cara inferior de un pie de un rail de ferrocarril.

Antecedentes

Un problema comun en el campo del disefio de ferrocarril y, en particular, en el cableado de railes de ferrocarril es
cémo gestionar u organizar de forma apropiada los cables que necesitan ser encaminados por debajo de los railes de
circulacion de una via de tren. Métodos existentes para encaminar cables por debajo de railes de circulacién incluyen
el enganche de los cables a las traviesas de ferrocarril, que soportan los railes. Esta técnica puede ser perjudicial para
la vida de las traviesas dependiendo de los métodos utilizados para enganchar los cables a las traviesas y también
puede tomar un tiempo significativo su instalacion, lo cual a su vez aumenta el coste y la complejidad. Otro método de
encaminar cables por debajo de vias de ferrocarril incluye colocar simples tubos de drenaje de plastico por debajo de
los railes como guia y pasar los cables a través de tubos de drenaje de plastico. Puede sin embargo ser imposible o
muy dificil pasar los cables con acopladores de enchufe (extremos de enchufe) a través de dichos tubos de drenaje
ya que pueden ser demasiado grandes o encajar muy ajustados. Cuando los cables se hacen pasar por debajo de los
railes y/o proximos a las traviesas, el movimiento relativo entre los cables y los railes y/o las traviesas puede resultar
en un desgaste de los cables y en particular un desgaste de la parte de aislamiento protector del cable. Sistemas no
invasivos para una conexion entre un rail de via de ferrocarril y cualquier conductor eléctrico, por ejemplo lineas de
sefial, alambres o cables, también se conocen de la técnica anterior. Por ejemplo, el documento US 2008/257973 A1
muestra un dispositivo para la conexién de un componente a un rail debia teniendo el dispositivo la forma de una
cubierta de rail para cubrir una cara inferior de un pie de un rail de ferrocarril, comprendiendo la cubierta de rail partes
de cubierta mutuamente conectables configuradas para extenderse de forma respectiva al menos parcialmente
alrededor de lados opuestos del pie del rail de ferrocarril y que se pueden conectar mediante una conexién de trinquete
ajustable para mantener la separacién de las partes de cubierta mutuamente conectables.

Es por lo tanto deseable proporcionar una cubierta de rail capaz de proteger al menos el cable del desgaste, a la vez
que no daia la traviesa o rail. Puede ser ademas preferible para la cubierta de rail poder instalarse rapidamente, a un
coste bajo y requiriendo poca o ninguna adaptacion en el lugar durante el despliegue.

Consideraciones

En un modo de realizacion de la presente invencion se proporciona una cubierta de rail para cubrir una cara inferior
de un pie de un rail de ferrocarril. De acuerdo con la invencion, la cubierta de rail comprende partes de cubierta
mutuamente conectables configuradas para extenderse respectivamente al menos parcialmente alrededor de lados
opuestos del pie de rail de ferrocarril. Las partes de cubierta mutuamente conectables que se pueden también
conectarse mediante una conexién de trinquete ajustable para mantener la separacion de las partes de cubierta
mutuamente conectables.

Durante el uso, la cubierta de rail comprende dos partes las cuales, cuando se juntan entre si, imitan o se adaptan
sustancialmente a la forma del pie del rail. Las dos partes pueden inicialmente estar completamente separadas, antes
de la fijacién a un rail. De forma alternativa, las dos partes se pueden situar de manera que el sistema de trinquete
ajustable se acopla, pero las dos partes estan distanciadas para pasar alrededor de al menos parte del pie del rail, de
manera que se puedan conectar facilmente al pie del rail. Esto se puede describir como una posicién abierta. Las dos
partes pueden entonces moverse hasta una posicién cerrada de manera que las partes se extienden alrededor de
lados opuestos del pie de rail suficientemente de manera que sujetan la cubierta de rail contra el rail.

Una ventaja asociada con los modos de realizacion es una cubierta de rail que se puede instalar rapidamente, que
puede situarse entre un rail y un cable, pasando por debajo del rail, de manera que protege el cable del desgaste.

De forma opcional, las partes de cubierta mutuamente conectables incluyen una primera parte de cubierta. La primera
parte de cubierta puede incluir una primera porcién de conexién y una primera porcion lateral. Las partes de cubierta
mutuamente conectables pueden ademas incluir una segunda parte de cubierta. La segunda parte de cubierta puede
incluir una segunda porcién de conexién y una segunda porcion lateral. En un ejemplo, la primera y segunda porciones
de conexion estan configuradas para conectarse entre si mediante la conexion de trinquete ajustable que es ajustable
para ajustar las posiciones relativas de la primera y segunda partes de cubierta. La primera y segunda porciones
laterales pueden estar configuradas para extenderse al menos parcialmente alrededor de lados opuestos del pie de
rail de manera que, cuando la primera y segunda porciones de conexidon se conectan y se presionan entre si (se
mueven desde la posicion abierta a la posicion cerrada), la primera y segunda porciones laterales sujetan la cubierta
de rail ajustable contra el pie del rail.
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En un ejemplo preferido, la conexién de trinquete puede ser un mecanismo de tipo de cremallera y ufia de trinquete.
Ademas, de forma preferible, la primera y segunda partes de cubierta pueden ser eléctricamente no conductoras.

El mecanismo de tipo de cremallera y ufia de trinquete se puede utilizar de forma preferible con el fin de conectar las
partes de cubierta entre si. En un ejemplo, la cremallera puede estar hecha de un material rigido y la ufia de trinquete
puede ser suficientemente flexible para pasar sobre la cremallera cuando estan siendo conectadas. El mecanismo
puede configurarse para permitir una conexion facil de las partes de cubierta, pero puede evitar la separacion.
Proporcionar partes de cubierta eléctricamente no conductoras tiene la ventaja de una capa extra de proteccion de
cualquiera de los cables que pasan por debajo del rail.

De acuerdo con la invencion, la cubierta de rail ademas comprende una primera parte de cubierta de traviesa. La
primera parte de cubierta de traviesa esta configurada para extenderse desde un borde de la primera parte de cubierta,
en una direccidn perpendicular a un plano en el cual se extiende la primera parte de cubierta, de manera que, cuando
se sitla adyacente a un rail y contra la traviesa, cubre al menos parte de la traviesa. Ademas, la cubierta de rail ademas
comprende una segunda parte de cubierta de traviesa. La segunda parte de cubierta de traviesa esta configurada para
extenderse desde un borde de la segunda parte de cubierta, en una direccién perpendicular a un plano en el cual se
extiende la segunda parte de cubierta, de manera que, cuando se sitia adyacente al rail y contra una traviesa, se
dispone para cubrir al menos parte de la traviesa.

Cuando se ve a lo largo del eje longitudinal de la traviesa, la cubierta de rail tal y como se describe define una forma
en “L”. Los cables pueden situarse de forma preferible para extenderse por debajo del rail, a lo largo de la traviesa. En
este caso, de acuerdo con un modo de realizacion, se puede proporcionar una cubierta de traviesa que se va situar
entre el cable y la traviesa, de manera que proporciona una proteccién mutua del desgaste al cable y a la traviesa. La
cubierta de traviesa puede incluir una primera y una segunda partes y pueden extenderse a lo largo de una superficie
de la traviesa.

De forma opcional, la primera y segunda partes de cubierta de traviesa se pueden conectar por otra conexién de
trinquete ajustable, de manera que, cuando se conectan y se presionan entre si, ambas conexiones de trinquete se
acoplan.

De acuerdo con este ejemplo, la primera parte de cubierta se conecta a o es integral con la primera parte de cubierta
de traviesa y la segunda parte de cubierta se conecta a o es integral con la segunda parte de cubierta de traviesa. De
forma ventajosa, tanto la primera como la segunda partes de cubierta, y la primera y segunda partes de cubierta de
traviesa, se pueden conectar mediante una conexién de trinquete. Esto proporciona una estabilidad adicional de la
cubierta y ademas evita que las partes se separen, lo que significa que la cubierta de rail se mantiene de forma segura
en su lugar.

De acuerdo con un ejemplo, al menos una de la primera y segunda porciones de conexion se puede realizar de un
material elasticamente deformable.

Con el fin de permitir que se conecten las partes de cubierta mutuamente conectables, las porciones de conexion
pueden incluir un material elasticamente deformable de tal manera que la porcidon de conexidn que incluye el material
elasticamente deformable flexione lo suficiente para que las partes de cubierta se conecten.

De forma opcional, la primera y segunda partes de cubierta estan hechas de diferentes materiales, respectivamente.
Puede ser preferible para una de la primera y segunda parte de cubierta estar hecha de material rigido y la otra ser
deformable/flexible, para ayudar a la conexion de las dos partes de cubierta.

Ademas, de acuerdo con un modo de realizacion, al menos una de la primera y segunda porciones laterales esta
hecha de un material rigido. Las porciones de la cubierta de rail que se extienden sobre los lados del pie del rail pueden
ser rigidas ya que estas permiten a la cubierta de rail agarrarse o sujetar el rail, cuando esta en uso.

Otras ventajas asociadas con modos de realizacidon descritos anteriormente incluyen una instalaciéon rapida y de bajo
coste, un bajo coste de la cubierta de rail ajustable y sin necesidad de herramientas para instalar la cubierta.

Breve discrecion de los dibujos

La invencién se describira de aqui en adelante, a modo de ejemplo Unicamente, con referencia los dibujos adjuntos,
en los cuales:

- Las figuras 1a, 1b y 1c muestran vistas en perspectiva de un modo de realizacién de ejemplo de una cubierta de rail;
- La figura 2 muestra un modo de realizacién de ejemplo de una cubierta de rail fijada a un rail.

A lo largo de esta descripcion a cualquier caracteristica que sea similar a caracteristicas en otras figuras se le ha
otorgado las mismas referencias numéricas.
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Descripcion detallada

La descripcion siguiente establece cubiertas de rail de ejemplo de acuerdo con esta divulgacion. Ejemplos e
implementaciones adicionales seran evidentes para los expertos en la técnica. Ademas, los expertos en la técnica
reconoceran que se pueden aplicar varias técnicas equivalentes en lugar de, o en conjuncién con, los ejemplos
expuestos a continuacién, y se deberia considerar que todos estos equivalentes estan englobados por la presente
divulgacion.

Las disposiciones descritas en el presente documento se pueden implementar en un amplio rango de dispositivos y
sistemas. Sin embargo, para una facilidad en la explicacion, se describira un ejemplo ilustrativo.

De acuerdo con uno o mas modos de realizacion de la invencion, se proporciona una cubierta de rail capaz de
proporcionar una proteccion del desgaste a cables que se van a hacer pasar de un lado de uno o mas railes de
ferrocarril (railes) por debajo de los railes, al otro lado.

La figura 1a muestra un ejemplo de un modo de realizacién de una cubierta 1 de rail. Tal y como se muestra, la cubierta
1 de rail es adecuada para cubrir una cara inferior de un pie 110 de un rail 100 de ferrocarril. La cubierta 1 de rail
comprende partes 10, 20 de cubierta mutuamente conectables que estan configuradas para extenderse
respectivamente al menos parcialmente alrededor de lados opuestos del pie del rail de ferrocarril. Las partes 10, 20
de cubierta mutuamente conectables se pueden conectar mediante una conexién 50 de trinquete ajustable, para
mantener la separacion de las partes 10, 20 de cubierta mutuamente conectables.

De acuerdo con un modo de realizacion, una cubierta 1 de rail se puede fijar a un rail 100 de ferrocarril y, de forma
mas especifica, al pie 110 de un rail 100 de ferrocarril. Un rail 100 de ferrocarril, cuando se ve en seccion trasversal,
tiene de forma convencional una forma que incluye secciones mas anchas en la parte superior e inferior y una seccion
intermedia mas estrecha. Estas secciones son conocidas como el pie (parte inferior) 110, el alma (parte media) 120 y
la cabeza (parte superior) 130. En una infraestructura de ferrocarril, los cables a veces necesitan ser encaminados por
debajo del(de los) rail(es). Con el fin de evitar los efectos de desgaste en dichos cables debido al movimiento relativo
del cable y el rail, se puede implementar una cubierta de rail de acuerdo con los modos de realizacion descritos.

La cubierta 1 de rail, durante el uso, se fija al pie 110 del rail 100, de manera que cubre la cara inferior. La figura 1a
muestra un modo de realizacion de ejemplo de una cubierta 1 de rail. Tal y como se muestra en la figura 1a, la cubierta
1 de rail incluye dos partes; una primera parte 10 de cubierta y una segunda parte 20 de cubierta. Las dos partes 10,
20 estan configuradas para ser conectables entre si. Las dos partes 10, 20 se pueden conectar entre si mediante
varios tipos de conexiones, incluyendo por ejemplo una conexién de trinquete, cremalleras opuestas de dientes
entrelazados y/o superficies opuestas, por ejemplo, que cuando se conectan producen un ajuste por interferencia, tal
y como se muestra en la figura 1a.

En la conexién de trinquete, de acuerdo con el ejemplo, al menos una de las partes 10, 20 mutuamente conectables
comprende dientes en forma de una cremallera lineal y una parte mutuamente conectable opuesta comprende un
saliente, por ejemplo, una ufia de trinquete, configurada para permitir a las partes conectables presionarse entre si,
pero para mantener a las partes conectables separadas. El saliente puede ser elasticamente deformable o puede estar
cargado por muelle para facilitar el acoplamiento con los dientes opuestos de la cremallera lineal. Durante el uso, los
dientes de la cremallera lineal estan situados para acoplarse con el saliente cuando se conectan las partes
conectables. Cuando las partes conectables se presionan entre si, los dientes se presionan contra el lado de, y pasan
sobre, el saliente, de tal manera que, cuando se conectan, el saliente se situa entre dos de los dientes por lo tanto
evitando que las partes conectables se distancien/separen. Las figuras 1b y 1c muestran vistas alternativas de la
cubierta 1 de rail mostrada en la figura 1a.

La figura 2 muestra un modo de realizacién de ejemplo de una cubierta 1 de rail fijada al pie 110 de rail 100. Tal y
como se muestra, las partes 10, 20 de cubierta mutuamente conectables incluyen una primera parte 10 de cubierta
que incluye una primera porcidon 11 de conexion y una primera porcion 12 lateral y una segunda parte 20 de cubierta
que incluye una segunda porcion 21 de conexién y una segunda porcion 22 lateral. La primera y segunda porciones
11, 21 de conexion estan dispuestas para conectarse entre si mediante la conexién 50 de trinquete ajustable que es
ajustable para ajustar las posiciones de la primera y segunda partes 10, 20 de cubierta entre si. La primera y segunda
porciones 12, 22 laterales estan configuradas para extenderse al menos parcialmente alrededor de lados opuestos
del pie 110 del rail 100 de manera que, cuando la primera y segunda porciones 11, 21 de conexion se conectan y se
presionan entre si, la primera y segunda porciones 12, 22 laterales sujetan la cubierta 1 contra el pie 110 del rail 100.

La primera porcién 11 de conexién puede comprender un miembro alargado plano. De acuerdo con un modo de
realizacion, tal y como se muestra por ejemplo en la figura 1c, la primera porciéon 11 de conexion define, en un lado,
dientes en forma de una cremallera 11a lineal. La segunda porcién 21 de conexién define un saliente 21a que se
puede ver en la figura 1b, el cual puede parecerse a un diente, similar a los de la primera porcién 11 de conexién. La
segunda porcion 21 de conexion ademas define un brazo 21b y un soporte 21¢, en donde el brazo 21b incluye el
saliente 21a situado de manera que se opone y se entrelaza con los dientes de la cremallera 11a lineal y se extiende
sustancialmente en paralelo con la primera porcion 11 de conexién. El soporte 21¢ se extiende, en el lado opuesto de
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la primera porcion 11 de conexidn, sustancialmente en paralelo con la primera porcién 11 de conexién también, de tal
manera que la primera porcién 11 de conexién, cuando estan conectadas las partes 10, 20 de cubierta mutuamente
conectables, se sujeta entre el brazo 21b y el soporte 21c.

El soporte 21c puede por ejemplo estar hecho de un material relativamente rigido/no flexible y el brazo 21b puede
estar hecho por ejemplo de un material de forma elastica/elasticamente deformable, de manera que permite algo de
flexion cuando el saliente 21a pasa sobre la cremallera 11a lineal.

De forma alternativa, los dientes de la cremallera 11a lineal o el saliente 21a pueden estar hechos de un material de
forma elastica/elasticamente deformable de manera que permite algo de flexiéon cuando el saliente 21a pasa sobre la
cremallera 11a lineal.

En un modo de realizacién de ejemplo adicional, la primera porcion 11 de conexién define dientes en forma de una
cremallera 11a lineal, tal y como se describié anteriormente. La segunda porcion 21 de conexion define dientes
opuestos en forma de otra cremallera lineal. Por lo tanto, cuando en el modo de realizacion descrito anteriormente, un
unico saliente 21a se opone y se entrelaza con los dientes de la cremallera 11a, en este modo de realizacion las
cremalleras de dientes opuestas pasan una sobre otra, ya que las partes 10, 20 de cubierta mutuamente conectables
se conectan y los dientes, cuando estan conectados, se entrelazan.

En un modo de realizacién de ejemplo adicional, la primera porcion 11 de conexién, que comprende un miembro
alargado plano, define una superficie en al menos un lado, que puede ser una superficie plana o configurada para
producir un nivel de rozamiento deseado cuando esta en contacto con una superficie opuesta de la segunda porcion
21 de conexién. La segunda porcion 21 de conexion comprende un brazo que define una superficie, que se dispone
para oponerse a la superficie del miembro alargado plano de la primera porcién 11 de conexion y cuando las partes
10, 20 de cubierta mutuamente conectables estan conectadas, hace contacto con la superficie opuesta de manera
que proporciona un ajuste por interferencia, que mantiene separadas a las partes 10, 20 de cubierta mutuamente
conectables.

De acuerdo con la invencidn, la cubierta 1 de rail ademas comprende una primera parte 15 de cubierta de traviesa
configurada para extenderse desde un borde de la primera parte 10 de cubierta, en una direccién perpendicular a un
plano en el cual, durante el uso, se extiende la primera parte 10 de cubierta, y se va a situar adyacente al rail 100 y
contra la traviesa 300 de manera que cubre al menos parte de la traviesa 300. La cubierta 1 de rail ademas comprende
una segunda parte 25 de cubierta de traviesa configurada para extenderse desde un borde de la segunda parte 20 de
cubierta, en una direccion perpendicular a un plano en el cual, durante el uso, se extiende la segunda parte 20 de
cubierta, y se va a situar adyacente al rail 100 y contra una traviesa 300, de manera que cubre al menos parte de la
traviesa 300.

La figura 2 ademas muestra un ejemplo de una cubierta 1 de rail que incluye una primera y una segunda partes 15,
25 de cubierta de traviesa, situadas proximas a la traviesa 300. Tal y como se muestra, la primera y segunda partes
10, 20 de cubierta se extienden a lo largo de la cara inferior del pie 110 del rail 100 y sobre los lados del pie 110 para
sujetar la cubierta 1 de rail en su lugar. La primera y segunda partes 15, 25 de cubierta de traviesa se extienden a lo
largo de la superficie lateral de la traviesa 300. Con esta disposicion, se ofrece al cable 200 que se extiende proximo
a la traviesa 300 y por debajo del rail 100, una proteccién mediante la cubierta 1 de rail del desgaste provocado por el
movimiento relativo del rail 100, la traviesa 300 y el cable 200.

Durante el uso, la cubierta 1 de rail se puede mover entre una posicién abierta, en la que las partes 10, 20 de conexion
estan suficientemente separadas para permitir a la cubierta 1 de rail fijarse al pie 110 del rail 100. Las partes 10, 20
conectables se mueven entonces hasta una posiciéon cerrada, mediante la aplicacién de una fuerza hacia la parte
conectable opuesta respectiva, en donde las partes 10, 20 conectables se mueven hasta, al menos en un punto, que
se asientan a nivel contra cualquier lado del pie 110 de rail 100. Las partes 10, 20 conectables opuestas producen un
ajuste por interferencia para mantener un movimiento adicional para sujetar la cubierta 1 de rail en esta posicidon
cerrada.

Durante el uso, la cubierta 1 de rail se puede mover entre una posicion abierta, en donde las partes 10, 20 de conexion
estan lo suficiente mente separadas para permitir que la cubierta 1 de rail se fije al pie 110 del rail 100. Las partes 10,
20 conectables se mueven entonces hasta una posicion cerrada, mediante la aplicacion de una fuerza hacia la parte
conectable opuesta respectiva, en donde las partes 10, 20 conectables se mueven hasta, al menos en un punto, que
se asientan a nivel contra cualquier lado del pie 110 del rail 100. Las partes 10, 20 conectables opuestas producen un
ajuste por interferencia para mantener un movimiento adicional para sujetar la cubierta 1 de rail en esta posiciéon
cerrada.

En un modo de realizacion, la cubierta 1 de rail se puede situar para fijarse a la cara inferior del pie 110 del rail 100
adyacente a la traviesa 300 de ferrocarril, que esta soportando al rail 100, de tal manera que las partes 10, 20 de
conexion se extienden a lo largo de la cara inferior del rail 100 y las partes 15, 25 de cubierta de traviesa se extienden
a lo largo de la traviesa 300. Situar la cubierta 1 de rail adyacente a la traviesa 300 proporciona el beneficio adicional
de que los cables 200 que se extienden por debajo del rail 100 tendran una proteccion adicional del dafo.
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La cubierta 1 de rail estda hecha de forma preferible de uno o0 mas materiales no conductores, de forma preferible con
una alta durabilidad. Por ejemplo, se puede utilizar nailon 66 para la cubierta 1 de rail o al menos una de las partes
10, 20 de cubierta mutuamente conectables.

De acuerdo con los ejemplos anteriores, es posible reducir el desgaste de los cables dirigidos por debajo del rail, por
ejemplo situando la cubierta 1 de rail entre el cable 200 y el rail 100.
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REIVINDICACIONES

1. Una cubierta (1) de rail para cubrir una cara inferior de un pie (110) de un rail (100) de ferrocarril, la cubierta de rail
que comprende: partes (10, 20) de cubierta mutuamente conectables configuradas para extenderse respectivamente
al menos parcialmente alrededor de lados opuestos del pie (110) del rail (100) de ferrocarril y que se pueden conectar
a una conexiéon (50) de trinquete ajustable para resistir la separacién de las partes de cubierta mutuamente
conectables, y caracterizado por:

una primera parte (15) de cubierta de traviesa configurada para extenderse desde un borde de una primera parte (10)
de cubierta, en una direccién perpendicular al plano en el cual, durante el uso, se extiende la primera parte (10) de
cubierta, de manera que, cuando se situa adyacente a un rail (100) y contra una traviesa (300), cubre al menos parte
de la traviesa; y/o

una segunda parte (25) de cubierta de traviesa configurada para extenderse desde un borde de una segunda parte
(20) de cubierta, en una direccion perpendicular a un plano en el cual, durante el uso, se extiende la segunda parte de
cubierta, de manera que cuando se situa adyacente al rail (100) y contra una traviesa (300), se dispone para cubrir al
menos parte de la traviesa.

2. La cubierta de rail de acuerdo con la reivindicacion 1, incluyendo la primera parte (10) de cubierta una primera
porcién (11) de conexién y una primera porcién (12) lateral; e incluyendo la segunda parte (20) de cubierta una segunda
porcién (21) de conexidn y una segunda porcion (22) lateral; estando configuradas la primera y segunda porciones de
conexién para conectarse entre si mediante la conexion (50) de trinquete ajustable que es ajustable para ajustar las
posiciones relativas de la primera y segunda partes de cubierta, y

estando la primera y segunda porciones laterales configuradas para extenderse al menos parcialmente alrededor de
lados opuestos del pie (110) del rail (100) de manera que, cuando la primera y segunda porciones de conexion se
conectan y se presionan entre si, la primera y segunda porciones laterales sujetan la cubierta de rail ajustable contra
el pie del rail.

3. La cubierta de rail de acuerdo con las reivindicaciones 1 0 2, en donde la conexion (50) de trinquete es un mecanismo
de tipo de cremallera y uia de trinquete.

4. La cubierta de rail de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en donde la primera y segunda
partes (10, 20) de cubierta son eléctricamente no conductoras.

5. La cubierta de rail de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en donde la primera y segunda
partes (15, 25) de cubierta de traviesa se pueden conectar mediante otra conexién de trinquete ajustable, de tal manera
que, cuando se conectan y se presionan entre si, ambas conexiones de trinquete ajustables estan acopladas.

6. La cubierta de rail de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en donde al menos una de la
primera y segunda porciones (11, 21) de conexién estan hechas de un material elasticamente deformable.

7. La cubierta de rail de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en donde la primera y segunda
partes (10, 20) de cubierta estan hechas de diferentes materiales, respectivamente.

8. La cubierta de rail de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en donde al menos una de la
primera y segunda porciones (12, 22) laterales estan hechas de un material rigido.
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