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Urzadzenie napedowe z silnikiem wysokopreznym na paliwo
plynne i gaz

1

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie nape-
dowe z silnikiem wysokopreznym na paliwo plyn-
ne i gaz, otrzymany przez odparowanie plynnego
gazu, zamknietego w zbiorniku. W sktad urzgdze-
nia napedowego wchodzi kompresor, ktéry jest
umieszczony w przewodzie lgczacym zbiornik gazu
z silnikiem spalinowym, regulator ci$nienia, urza-
dzenia do mierzenia iloSci doprowadzanego gazu
i paliwa ptynnego. Urzadzenia te sg ze sobg po-
laczone przy pomocy urzgdzenia roéznicowego tak,
ze gdy jedna ilo§é ulega zwiekszeniu, to druga
ilo§¢ zostaje zmniejszona, a takze sg polgczone
z silnikiem nastawczym, ktoéry dziala na drazek
nastawczy jednego z urzgdzen mierzgcych.

Znane jest urzadzenie napedowe, ktére umozli-
wia zasilanie silnika wysokopreznego gazem, przy
czym jest to uzaleznione od odparowania gazu ze
zbiornika. Uzyskuje sie to w ten spos6b, ze przy
pomocy kompresora spreza sie gaz do takiego cis-
nienia, ktére uzaleznione jest od ci$nienia gazu
odparowujgcego ze zbiornika, a nastepnie wielko$é
tego ci$nienia stuzy do sterowania stosunku ilosci
paliwa ptynnego do iloSci paliwa gazowego.

Celem wynalazku jest zmniejszenie zuzycia ener-
gii przez kompresor przy jednoczesnej poprawie
bezpieczenstwa pracy urzgdzenia.

Cel ten osiggnieto zgodnie z wynalazkiem dzieki
temu, ze regulator ci$nienia jest nastawiony stale
na to samo zgdane ci$nienie kompresora, jezeli
wartos¢ opatowa paliwa gazowego jest stala. W
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przewodzie gazowym pomiedzy zbiornikiem a kom-
presorem znajduje sie czujnik ci$nienia, ktéry shu-
zy do wytwarzania sygnaléw w zalezno$ci od cis-
nienia gazu w tym przewodzie. Silnik nastawczy
jest uruchamiany w zalezno$ci tego sygnalu, tak,
ze w przypadku zmniejszenia ci$nienia gazu w tym
przewodzie ponizej okre§lonej wartoSci granicznej
nastepuje zwiekszenie udzialu paliwa plynnego w
stosunku do udzialu paliwa gazowego.

W urzadzeniu wedlug wynalazku zadane ci$nie-
nie kompresora moze byé znacznie niZsze, niz
w znanych urzgdzeniach, poniewaz ci$nienie to nie
stuzy do sterowania. Poniewaz sterowanie jest nie-
zalezne od ukladu gazowego, uzyskuje sie wieksze
bezpieczenstwo pracy, poniewaz unika sie, wzgled-
nie znacznie zmniejsza sie niebezpieczenstwo wy-
buchu, zwigzane z przeciekami gazu, a takze zwig-
zane z resztkami gazu w przewodach w czasie na-
praw.

Zaleta urzadzenia wedlug wynalazku jest to, ze
ciSnienie sprezarki kazdorazowo odpowiada naj-
nizszemu potrzebnemu ci§nieniu, dzieki czemu moc
pobierana przez sprezarke moze byé mata. Na sku-
tek tego, Ze sterowanie ukladu jest pneumatyczne,
bezpieczenstwo pracy ukladu jest wyzsze, niz w
przypadku urzadzenia, w ktérym w przewodach
sterujacych znajduje sie paliwo gazowe. Ponadto
w urzadzeniu przedstawionym w przykladzie wy-
konania wynalazku jest do dyspozycji znacznie
wigksza sita dla uruchomienia krzywki, poniewaz
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jest ona uruchamiana przy pomocy  regulatora, niz
w przypadku, gdy krzywka jest uruchamiana przez
urzadzenie do pomiaru momentu obrotowego.

Wynalazek jest przykladowo wyjasniony na ry-
sunku, ktéry przedstawia schemat przykladowego
pneuriatycznego urzadzenia wedlug wynalazku.

W sklad wysokopreznego silnika spalinowego,
ktéry moze byé zasilany paliwem plynnym i ga-
zowym, lub paliwem plynnym, albo paliwem ga-
zowym wchodzi regulator obroté6w 101. Walek na-
pedowy 102 tego regulatora obrotéw jest polaczo-
ny "w zZnany sposéb z walkiem rozrzadu silnika
spalinowego. Regulator obrotéw 101 ma wyjSciowa
dZwignie 103, ktéra moze przyjmowaé dowolne po-
lozenie pomiedzy granicznymi potozeniami 0 i 10
w zalezno§ci od pozgdanej mocy. WyjSciowa diwig-
nia 103 jest polgczona z jednym ramieniem diwig-
ni katowej 105 za pomoca lacznika 104.
dzwignia 105 jest zamocowana wychylnie na czo-
pie 106, a drugie jej ramig jest potgczone ze §rod-
kiem wyr6éwnawczej diwigni 107. Do diwigni ka-
towej 105 jest zamocowana krzywka 108, ktéra
moze sie obracaé razem z diwignig katowg 105
wok6t czopu 106. Jeden koniec wyréwnawczej
dZwigni 107 jest polaczony przy pomocy lgcznika
109 z nastaweczym drazkiem 110 pompy wtrysko-
wej 111 paliwa plynnego. Drugi koniec dZwigni
107 jest polaczony lgcznikiem 112 z drgzkiem na-
stawczym 113 pompy 114 do ustawiania skoku,
ktéry stluzy do uruchamiania zaworéw, wletowych
silnika spalinowego, nie przedstawionych na ry-
sunku, przez ktére wpuszczany jest gaz. Drazek
nastawczy 110 na prawym koricu ma gwint, a na
tym gwincie nakrecone sg nakretki ograniczajgce
116. Stuzg one do ograniczania ruchu nastawcze-
go. drazka 110 w kierunku na lewo na rysunku,
dzieki czemu stluza do ograniczenia minimalnej
ilofci wtryskiwanego paliwa na suw, to jest iloci
zaplonoweJ

Na prawo od pompy wtryskowej 111 znaJduJe
sie silnik nastawczy 117 z miechem 118, sprezyng
mierzaca 119 i drazkiem oporowym 120. Silnikowi
nastawczemu przyporzadkowany jest organ zmniej-
szenia ci$nienia 121. Drazek oporowy 120 stanowi
ruchomy zderzak dla drazka nastawczego 110 pom-
py wtryskowej 111, Ponadto silnik spalinowy za-
opatrzony- jest w element pomiarowy 122 do mie-
rzenia momentu na wale odbiorczym, ktéry w tym
przykladzie zawiera przyrzgd ze wskazéwks. Ele-
ment- pomiarowy moze byé polgczony z watem od-

biorczym w dowolny .spos6b. W przedstawionym .

wykonaniu przykladowym -walek 123 elementu po-

miarowego 122 ma gwintowang cze$é¢ 124 z gwin- )
tem wewnetrznym, w ktéry wkrecony jest gwin-

towany trzpien 125 pneumatycznego organu 12§
zmniejszenia ci$nienia.
Urzadzenie przedstawione na rysunku Jest zasi-

lane gazem ziemnym ze zbiornikiem 127. Do tego

zbiornika mozna doprowadzaé gaz w stanie plyn-
nym .przy pomocy przewodu 128, przy -czym ten
sam przew6d 128 moze stuzyé do odprowadzenia
tego gazu do .innego miejsca przeznaczenia. Gaz

ziemny doprowadzony do zbiornika 127 jest po od-.

parowaniu odprowadzany z tego zbiornika przy
pomoey przewodu: 129.. Przewdd ten jest polgczo-
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ny z kompresorem tlokowym 130. Na przewodzie
129 znajduje sie zawér bezpleczeﬁstwa, ktéry chro-
ni zaréwno przewéd, jak i zbiornik .127 przed nie-
dopuszczalnie duzym ci§nieniem. Kompresor jest
po:aczony przewodem ci$nieniowym 132 z podgrze-
waczem 133, zbiornikiem wyréwnawczym 134
i z przewodem 135, ktéry jest polac_zony z tloko-
wym silnikiem spalinowym, ktéry nie jest przed-
stawiony na rysunku. Z przewodem 135 zi poSred-
nictwem sterowanego pneumatycznje zaworu 136
jest polaczony przew6d 137. Przewdd ten stuzy do
odprowadzania nadmiaru gazu ziemnego do urzg-
dzenia spalajacego, aby nie odprowadzaé do_atmo-
sfery niespalonego gazu. Kompresor 130 poslada
zawér 138, ktéry jest zaworem do sterowapia
Y Za-
wor 138 laczy przew6dd odlotowy z przewodem do-
lotowym, -a wiec laczy przewody 132 i,129. Z prze-
wodem 129 polgczone sg dwa pneumatyczne prze-
tworniki ci$nienia 139 i 140. Pierwszy z nich ma
reagowaé na goérne ciSnienie graniczne, drugi —
na dolne ci$nienie graniczne. . - -« .

Zadaniem przetwornika 139 jest otw1eran1e za
poSrednictwem pneumatycznego przewodu ciSnie-
niowego zaworu pneumatycznego 136 po przekro-
czeniu maksymalnego dopuszczalnego ci$nienia w
przewodzie 129 i w .zbiorniku 127. Przetwornik
140, ktérego zadaniem jest reagowanie na dolne
ci$nienie graniczne jest polaczony z organem 143

Zmniejszenia ci$nienia za poSrednictwem przewo-

du 142, Organ 143 zmniejszenia ci§nienia jest po-
laczony ze sterowanym recznie organem 121
zmniejszenia ci$nienia. Polgczenie to jest realizo-
wane przy pomocy przewodu sterujgcego 144. Za-
daniem przetwornika 140 jest zmhiejszenie ci$nie-
nia sterujgcego w przewodzie 142 w przypadku,
gdy cisnienie gazu w przewodzie 129 spadnie po-
nizej pewnej zadanej warto§ci. Organ 143 zmniej-
szenia ci§nienia jest uruchamiany przez ramie 145
w zaleznoSci od poloZzenia serwomotoru zaworu
sterujacego. - Zalezno§é ta zostanie podana w dal-
szej czeSci niniejszego opisu.

Podgrzewacz 133 dla gazu dochodzacego do sil-
nika spalinowego jest zbocznikowany przy pomo-
cy przewodu 146, ktéry jest polgczony przewodem
ciSnieniowym 132 przy pomocy tréjdzielnego za-
woru 147. Zawé6r 147 jest sterowany przy pomocy
serwomotoru 148 w zaleznoSci od warto§ci zmie-
rzonej przez czujnik 149 temperatury minimalnej.
Ponadto w przewodzie ciﬁnieniovsiym 132 umiesz-
czony jest czujnik 150. temperatury maksymalnej,
ktéry oddzialowuje na regulator 151. Regulator
ten sluzy do.uruchamiania wylgeznika sterujgce-
go 152 silnika napedowego. 153 sprezarkj tlokowej .
130. Do -regulatora 151 jest przylaczony czujnik
potozZenia 154 dla polozenia zaworu sterujacego 138 .
sprezarki 130, a takie czujnik polozenia 155 dla
okre$lenia polozenia koficowego dolnego.kornca.wy-
réwnawczej-dfwigni 107, a na skutek tego — drgz-
ka nastawczego 113. Odpowiadajace im przewody
sygnalowe sa na rysunku przedstawione liniami
kreskowymi. Podgrzewacz 133 posiada Weiowxiice
156 dla goracej wody, albo dla pary wodnej. We-
Zownica ta jest przylaczona do przewodu doloto-

.wego 157 i do przewodu odlotowego 158. W .prze-
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Jovie dolbtowyin mnajduje i€ zaWor diawiacy 159,
kiéry jest polgczony ® cfujnikiém 160 témperatu=
Iy w przewodzie odlotowytn 188

Do doprowadzaria powletrza @8 phéumatycznych
organéw sterujgtych stuiy przewod zasilajacy 161,
Do tege prrewodu powietrznégo sy pPriyigézémé
organy 126, 139, 140, a tukfe regulatét Hikhienia
162, ktérego zadaniem jest uruehahiidhie sefiwds
motoru 13%., Przew6d zasilajgey 161 rastepriie jest
polgczony z organem porowillijadym 163, a takie
z organem 164 zmniejszenia ci$hienid kriywki 108;

Organ por6wnujacy 163 posiada 24w6f suwake-
wy 166, ktéry jest umiesiczony przesuwiile w ey-
lindrze 165: Na oba kofice tego zawbfu oddzialy-
wuja jednakowe sprezyny 167, 168. Suwak 186 ma
rowek sterujacy 169 z krawedziami stertijgeymi,
ktére wspélpracujag z otworami sterujgéymi 179;
171 i 172, Otwoér sterujacy 170 jest prgy pomocy
przewodu 173 polgczony z regulatorem cifnienia
162. Otwoér sterujacy 171 jest przylaczony de prie-
wodu zasilajacego 161 dla powiettza pod clénie-
niem. Otwér sterujacy 172 jest poljczony z atmo-
sfera. Ponadto cylinder 165 suwaka posiada otwo-
ry polaczeniowe 173 i 174, Do otworu polgczenio-
wego 173 jest przylaczony organ 164 zmniejszenia
ciSnienia za pofrednictwem przewodu sterujacego
175. Otwoér 174 jest przez przewdd stérujacy 176
polaczony z organem 126 zmniejszenia ci§nienia.

Urzadzenie wedlug wynalazku dziala, jak naste-
puje. Sprezarka 130 wtlacza gaz z przewodu 129
do przewodu 132, Cifnienie w przewodzie 132,
a zatem takze i w przewodzie 133 polgczonym
z silnikiem jest okre§lone przez regulator cifnie-
nia 162, ktéry uruchamia serwomoter 138 zaworu
sterujgcego 138, ktéry umozliwia przepltyw gazu
w kierunku przeciwnym. Regulator 162 otrzymu-
je warto§é zadang z organu poré6wnujacego 163,
na ktéry dziala ci$nienie panujgce w przewodach
sterujgcych 175 i 176. CiSnienie w przewodzie 175
jest ustalone za pomoca organu zmniejszenia ci§-
nienia 164 w zaleznoSei od pelozenia krzywki 108,
ktére jednocze$nie odpowiada polozeniu diwigni
wyjsSciowej 103 (warto§é zadana). Z drugiej strony
ci$nienie w przewodzie sterujgcym 176 jest okres-
lone za pomocq organu zmniejszenia ciénienia 126
w zalezno$ci od warteSci momentu obrotowego na
wale silnika, zmierzonego przez organ pemiarowy
122 (warto§é rzeczywista). Tak wiec krzywka 108
za poérednictwem organu zmniejszenia ci$nienia
164 podaje na organ poréwnujgcy 163 warto$é za-
dang w postaci ci§nienia w przewodzie pneuma-
tycznym. Ciénienie to jest zalezne od polozenia
dzwighi wyjSciowej 108, Kszfalf krzywki 108 jest
przy tym tak dobrany, ze warto§é zadana w prze-
wodzie 175 przy okreS§lonym polezeniu dfZwigni 103
odpowiada momentowi na wale przy podawaniu
do silnika paliwa plynnego. Organ poréwnujacy
163 poréwnuje te warto§é zadang z warto$cig zmie-
rzong i zmienia za poSrednictwem regulatora 162
i zaworu sterujgcego 138 ci§nienie w przewodzie
132 tak, Ze moment obrotowy przy zasilaniu sil-
nika paliwem gazowym odpowiada momentowi od-
dawanemu przez silnik przy zasilaniu silnika pali-
werh plynnyth przy takim samym polozeniu diwigni
103 regulatora 101.
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Przy stale] wattosel opatowej gazi regulator
éléntenia 182 tak pepuliije prace kompresora 139,
¢ W preewsdse 18 panuje state cisnienie. Za
podtednictwerti wartddei zadanie] regulatora ¢iénie-
nia 162 vidnlenie to jest fidstawioiie w ten sposéb
74 waitosd thomentu przeKazywafisgo przez silnik
odpowiadd Wartdsei tego momentu, kt8¥y oddd-
wilby silnik przy takim samym poioiéiuu dzwigni
wyjsétowe) 108 repulatord i1 w priypadki zasi-
lania go pullwetti plyhnyti. Jezeli podezas pracy
silnika spada wabtodé opalowa paliwa gazowégo,
to moment obrotowy przekazywany przez silnik
spada. Mothent tef Jest rleizony pizy pomocy
ofgant potilatvwegs 122, Wikdiek tego nastepuje
z4kiBeehie roWhowagi W ofgafiie poréwhijgeym
168, To zakibretiie wytolije przeciwdzidlihie po-
legajace na tym, 2¢ suwak 166 zimihiejsza Gisniénie
w przewodzie 173, a wskutek tepo Zmisfila waf-
tod€ zadahg reguldtors cidrienia 162 w Kisninku
wy2szego cifnienia zafanegs.

W przypadku, gdy Urzgdzeniie hapedowe moze
by¢ zasiiang paflwem gazowyii o stalyin skiladzie,
a dzieki temu réwniez statej Wwarto§éi opalowej,
mozna upro$ci¢ konstrukcje przez pominigcie orga-
néw zmnigjszenia cishienta 126 i 164, a takze in-
nych podporzadkowanych im elementéw i prze-
wodéw, jak tes priez oniinlécld Srgafii pbréwnu-
jatego 168

Drzieki temu, 2e¢ w preedstawiotiyin preykiadzie
dostarezanie ciepla do podgfzewacza 133 za po-
§rednictwem czynnika grzejnego, priechiodzacégo
przez zawér dlawiaty 159, jest uzaleziione od wat-
tédct zmierzoniej przez czujnik tethperatuty 180
i przy jednoczeshym 2astosowania uk“l'adu, zlozo-
négo z przewodu bocznikiujgcegs 146 i régiilatora
14€ uzyskuje sie to, 2¢ czynnik gizejhy m& u Wy-
lotu weZowticy 156 statg temperatufe. Pézwala to
na przykiad zapobie¢ zamarzanid. Jednoczé$nié
przew6d bocznikijgey w poliezefiiu z zaworet
tréjdzielnym 147 daja bardzo kr6tii ¢Zds martwy
regulaeii.

W przypadku, gdy aiwighla nastaweza 113 zhaj-
duje sie w potozenia koficowym, fak przedstawio-
no na rysttkt, &4 c2ujnfk 156 temp-éfatﬁ'fy miérzy
goéfrng tempérdture pradiézng fgazd W przewodzie
132, regulafor 15t powodttie odstawichie silnika
15% § sprevdarki 198 W tym przypadku sithik wy-
sokoirédny Fest zasilafiy fedynfe paliwern plynnyim,
a wiee sprefarRa mofe nie pracowaé. Zawoi ste-
rufaey 188, ktérego &‘zmgﬁia napédowa ina ramieé
145 oraz rariie 180, ki6re jest potaczonie Z ézujil-
kieMs pdlotexile 194, Wi B4y pofétehia diardkte-
rystyezne: R, C f O. W po¥ozehiul C zatwdd stéfd=
jacy 138 jest zamkniety. Oznaéza 16, 26 $PFeZarky
130 pracujé z mdksyweslie wWydajhtobefa. W pdlo-
zerntiu © 2AWOY SPOrdjgey 138 fést ZubARMC SLWHEY,
cc odpowiadd Makeytialitemt: FESEWINT Witetz«
nemu od priewodu wdotewels 18¥ do M@Woﬁ
ssqeego 128 Wyt poloRendd AMMYRRK poISNeHa T84
jest w pelni uruchomiony, co powoduje zmnig§=
szenie obrotow silnika 158; a prazez t¢ srHniejize-
nie iloSci gazu odprowadzemego x powrotem, o ile
tylke nie doprowedzm to' do nieftpiszczdlnie wy-
sokiej temperatury gazu w przewodzie 132 .

Diwignia uruchamiajgca zaworu sterujacego 138
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moze byé ustawiana przez serwomotor 138 w po-
lozeniach od polozenia zamknietego C az do polo-
zenia R. Przy takim ruchu uruchamiany jest organ
zmniejszenia ci$nienia 143, kt6ry stopniowo przy
ruchu w kierunku do polozenia R zmniejsza ci§-
nienie w przewodzie 144 tak, ze sprezyna 119 dzia-
ta z wieksza silg, niz miech 118. Wskutek tego
drazek oporowy 120 przesuwa si¢ na prawo na
rysunku. W wyniku tego dZwignia nastawcza 110
przesuwa sie¢ w kierunku wigkszej iloSci paliwa
ptynnego. Wskutek tego zwigksza sie udzial pali-
wa plynnego.

Przy recznym nastawieniu organu zmniejszenia.

ci$nienia 121 mozna doprowadzié do takiego sta-
nu takze .przy dostatecznie wysokim ci$nieniu w
przewodzie 132, jezeli z jakichkolwiek przyczyn
pozadana jest praca urzadzenia przy wigkszym
udziale paliwa ptynnego.

Zastosowanie w przedstawionym przykladzie ele-
mentéw pneumatycznych nie -ogranicza zakresu
wynalazku, poniewaz wedlug wynalazku mozna
takze zastosowaé inne rozwigzanie, na przyklad
elementy elektryczne.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie napedowe z silnikiem wysoko-
preznym na paliwo ptynne i gaz, otrzymany przez
odparowanie plynnego gazu ze zbiornika, posiada-
jace sprezarke w przewodzie gazowym od zbior-

nika do silnika spalinowego oraz wyposazone W -

regulator ci$nienia jak tez w urzgadzenia do po-
miaru iloSci doprowadzonego paliwa ptynnego i ga-
zowego, ktére polgczone sg miedzy soba przy po-
mocy urzadzenia réznicowego, tak, ze przy zwiek-
szeniu sie ilo§ci jednego paliwa ilo§¢ drugiego pa-
liwa ulega zmniejszeniu, a takze posiadajgce sil-
nik nastawczy, oddzialywujgcy na dragzek nastaw-
czy jednego z urzadzen pomiarowych, znamienne
tym, ze regulator ciSnienia (162) przy =zasilaniu
urzadzenia gazem o stalej wartoSci opalowej jest
nastawiony na stalg warto§¢ zadana ciSnienia spre-
zarki (130), za§ z przewodem gazowym (129) po-
miedzy zbiornikiem (127) i sprezarka (130) jest po-
laczony czujnik (140) do wytwarzania sygnalu za-
leznego od cifnjeriia w przewodzie' gazowym, przy
czym uruchomienie silnika nastawczego (117) na-
stepuje w zaleznoSci od tego sygnatu, tak, ze przy
zmniejszeniu ciS§nienia w przewodzie (129) ponizej
ciSnienia granicznego silnik nastawczy (117) powo-
duje zwiekszenie udzialu paliwa plynnego.

2. Urzadzenie napedowe wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze w przewodach sygnalowych (142,
144) czujnika (140) znajduje sie czujnik (143), kt6-
ry w przypadku, gdy serwomotor (138’) zaworu
bocznikujacego (138) powoduje przesuniecie zawo-
ru (138) poza polozenie zamkniete (C) powoduje
taka zmiane sygnal6w pierwszego czujnika (140),
ktéra powoduje zwigkszenie udzialu paliwa pltyn-
nego.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze w przewodzie sygnalowym (144) znajduje sie
dalszy czujnik (121), umozliwiajacy reczng zmiane
sygnatow.

4. Urzadzenie napedowe wedtug zastrz. 1, zma-
mienne tym, Ze czujnik (140) jest przetwornikiem
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cis$nienia dla czynnika sterujgcego i ze silnik na-
stawczy (117) stanowi serwomotor, uruchamiany
w zalezno$ci od ciSnienia czynnika sterujacego.

5. Urzadzenie napedowe wedlug zastrz. 2 i 4,
znamienne tym, ze drugi czujnik (113) stanowi or-
gan zmniejszenia ciSnienia dla czynnika sterujace-
go, ktéry jest uruchamiany przez serwomotor (138)
zaworu bocznikujgcego (138).

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 3, znamienne tym,
Ze dalszy czujnik (121) stanowi organ zmniejsze-
nia ci$nienia dla czynnika sterujgcego i ze jest
on uruchamiany recznie.

7. Urzgdzenie wedlug jednego z zastrz. 2 do 6,
znamienne tym, ze czynnik sterujacy stanowi po-
wietrze.

8. Urzadzenie napedowe wedlug zastrz.- 1, zna-
mienne tym, ze zawiera element pomiarowy (122)
do pomiaru parametru silnika spalinowego, zalez-
nego od wartoSci opatowej paliwa, stuzacy do wy-
twarzania sygnalu pomiarowego oraz ze zawiera
element (108, 164) do ustalania warto§ci zadanej
dla sygnalu wyjsciowego regulatora obrotéw (101),
odpowiadajacej wartosci sygnalu pomiarowego od-
powiedniego parametru silnika przy zasilaniu pa-
liwem plynnym oraz Zze ma organ poréwnujacy
(163) do poréwnywania wartosci zadanej z rzeczy-
wista wartoScig sygnatu pomiarowego i do wytwa-
rzania r6znicy odpowiednich sygnaléw, ktéra sta-
nowi warto$é zadang dla regulatora ciénienia (162).

9. Urzadzenie napedowe wedlug zastrz. 8, zna-
mienne tym, ze wyjécie (103) z regulatora obro-
téw (101) silnika wysokopreznego jest polgczone z
krzywka i1)8) wspdlpracujgcg z organem zmmiej-
szenia ci$nienia (164) dla pow'etrza, oraz ze za-
wiera element pomiarowy (122) do mierzenia pa-
rametru silnika zaleZnego od wartosci opa!owej
paliwa, przy czym organ ten jednocze$nie oddzia-
lywuje na organ zmniejszenia ci$nienia (126) dla
powietrza i ze przewody wyjSciowe obu organoéw
zmniejszenia ci$nienia (126, 164), oddzialywuja na
organ poréwnujagcy (163), stuzacy do tworzenia
wartoSci zadanej regulatora ci$nienia (162), przy
czym ta warto§é zadana jest podawana jako ci§-
nienie powietrza.

10. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze w przewodzie dolotowym (157) znajduje sie re-
gulator (159) dla czynnika grzejnego, uruchamia-
ny w zaleznoSci od czujnika temperatury (160),
umieszczonego w przewodzie odlotowym (158).

11. Urzadzenie wedlug. zastrz. 10, znamienne
tym, ze podgrzewacz (133) ma przew6d boczniku-
jacy dla gazu, ktéry jest przylaczony do przewo-
du ci$nieniowego sprezarki (1.0) poprzez zawoér
tréjdzielny (147) i ze w przewodzie gazowym za
podgrzewaczem (133) i za polaczeniem z przewo-
dem bocznikujacym (146) znajduje sie czujnik
(149) temperatury minimalnej poldczony z serwo-
motorem (148), stuzgcym do uruchamiania zaworu
tr6jdzielnego (147).

12. Urzadzenie napedowe wedtug zastrz. 10 lub
11, znamienne tym, Ze do przewodu gazowego
(132) za podgrzewaczem (133) jest przylaczony
czujnik (150) temperatury maksymalnej, oddzialy-
wujacy na regulator (151) przeznaczony do uru-
chamiania wylacznika sterujacego (152) silnika
napedowego (153) sprezarki tlokowej (130).
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