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(54) Sedadlo pro vozidla

Vyndlez se tykd sedadla pro vozidla, sestivajiciho z podstavce, upevnéného ve vozidle a
ze sedaci plochy upevn&né na podstavei.

* Je zndm velky polet konstrukci sedadel pro vozidla, majicich za cil Jednak zajistit cestu-
jicimu co nerice pohodli a jednak co nejvice zjednodudit vfrobu a montédZ takovych sedadel.
Zisadnd se pFitom rozliBuje uspofdddni tak zvané linkové a uspoFddéni komfortni, uspofdddni
pro mdjezdové autokary a tak podobnd, kdy sedadla maji sklopné zddové opéry a pop¥ipadd také
mEnitelné sedaci plochy.

PFi uspofdddni linkovém se klade diraz pfedev3im na tuhost konstrukce sedadla a co nej-
vét3i dsporu mista, Proto jsou tato sedadla vidy velmi jednoduchd a v krajnim p¥ipadé jsou to
pouhé lavice nasazené na kozlicich., Sedadla pro zdjezdové autokary a tak podobnd, tak zvand
spaci sedadla, isou naproti tomu podstatné nikladn&j3i, protoiZe je nutno u nich umistit vechny
orgdny pro prestaveni zddové opdry, loketni opdry a poptipadé téké sedaci plochy a pfitom musi
zlistat dostatek volného prostoru pro nohy, zejména osoby sedici za sedadlem. Zpravidla se p¥i~-
tom je¥té& pofaduje, aby sedadla uspo¥ddand v prichodu prostoru pro cestujici bylo moZno p#i
sedadlech uspofddanych vedle sebe sklopit nebo pfestavit do prlichodu, aby se tim mohl zvEtdit
vzdjemny odstup nastoupeni viech cestujicich,

Mezi témito dvéma krajnostmi - linkovym uspofdddnim a komfortnim usporadanlm - existuji
samozfejm& také kompromisni FeSeni, nap¥iklad pro osobni lod& pou¥ivané k pFevozu, které zpra-
vidla maji dostatek mista, takZe neni nutno uspo¥ddat sedadla tésn& jako u linkovych vozidel,
a které musi také skytat urdité pohodli, i kdyZ jsou pouZity v linkovém provozu. V tomto p¥i-
padd neni zpravidla nutné ani vybaveni spacimi kfesly, prévé tak jako u Zelezni¥nich vozidel
v pohodlndji vybavenych vozovych t¥iddch.

Rdzné moZnosti provedeni Eakovich sedadel pro vozidla kladou velké ndroky na virobce,
_protofe se poufivd vidy zcela odli¥nych konstrukci, Tyto néroky spolivaji nejen ve spot¥ebd

kons trukéni préce, ale také ve skladovini souZdsti rdznjch sedadel, montdZi sedadel a jejich
>
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ddrib&. Proto bylo t¥eba hledat moZnost zjednodudeni v§roby rdznjch druhd sedadel pro vozidla,
jejich montd¥e a GdrZby, ani¥ by bylo nutno se vzddt pfijemnych vlastnosti komfortnich seda~
del, Pokrokem by také byla moZnost vym&ny alespon sedadel komfortniho typu navzdjem, tedy
nap¥iklad komfortni seéadio 8 pevnou zddovou opérou za sedadlo s vykyvnou ziddovou op¥rou,

nebo uspofdddni loketnich op&r podle volby. )

Toho se dosdhne konstrukeci sedadla pro vozidla podle vyndlezu, jeho% podstata spodivé
v tom, Ze podstavec je vytvofen nosnikem z profilové trubky upevn&nym na kozlieich,

Podstatou vyndlezu také je, Ze profilovd trubka. je pravodhlého prifezu,

Podstatou vyndlezu rovn¥Z je, Ze profilovd trubka je na obou strandch uzavfena nédtrubky.

Dal#i podstatou vynédlezu je, Ze na nétrubcich jsou uspofiddny loketni op¥ry.

Dald{ podstatou vyndlezu je, Ze jeden z ndtrubkd je opdt¥en upeviiovaci patkou k upevn&ni
na sténu.

Dal¥i podstatou vyndlezu také je, %e profilovd trubka je d&lend, pEi¥em% na d&licim mistd
je na jedné strané opatfena trubkovym fepem zasunutelnym omezend teleskopicky do opa&ného
dilu profilové trubky.

Dalsi podstatou vyndlezu rovnd%f je, Ze v trubkovém &epu jsou uspofdddny tlumici ZFpaliky,
tlalené pruZinou na vnit¥n{ stdnu trubkového dilu.

Pro viechny druhy sedadel se tedy podle vyndlezu pouZfije jediného podstavce, ktery je
tvofen nosnikem, na n&j% se pak mohou nasadit nejrizn&j¥i sedadla, linkov4 nebo komfortni
nebo kombinovaného provedeni. Sjednocenim a zjednoduSenim podstavce se dosdhne vysokych dspor
ji%f ve vyrob& a skladovéni. JestliZe se navic jako profil trubky pouZije pravoidihlé trubky,
vznikne nejen stabilni nosnd konstrukce, tuhd v krutu, nybr? zjednodufi se také upeviovaci
&leny, potfebné k nasazeni sedadel a tak podobné,

K vykyvovdni sedadel je profilovd trubka d¥lend a v mist® oddZlenf{ na jedné strand
opatfena trubkovym ¥epem zasunutelnym teleskopicky do druhé ¥4sti profilové trubky. Takto se
mi%e nosnik, pop¥ipadd profilové trubka omezend prodlouZit a opdt do sebe zasunout, piifemi
se patfitné m&ni odstup mezi dv&ma vedle sebe uspofddanymi sedadly jiZ uvedenym zpdsobem.

Aby se zabrdnilo klepdni dZlené profilové trubky pf¥i nezatiiéném sedadle, jsou v trubko-
vém Zepu uspoFdddny tlumici ¥paliky, tla¥ené silou pruZin na vnitfni st&nu profilové trubky,
a sice s vyhodou tak, %e tlumi vyboZovaci pohyb mezi ob&ma trubkami smirem nahoru, pop¥ipadé
podporuji vybolovaci pohyb, vyvolany vahou sedadel.

Konstrukci sedadla podle vynédlezu je naznalena cesta, jak nejen zjednodudit vyrobu a tu-
diZ ji zlevnit, nybrZ také jak umoZnit p¥i stejné konstrukci podstavce pouZiti rdzngch druhd
sedadel. Soufasné je ddna moZnost pomoci typizovanych &4sti montovat sedadla stavebnicové,
pfifemZ je moZno pouZit i pracovnikd jen zauenych., Tim je vZak déna také moZnost, pokud
je to nutné, neposflat sedadla na misto urleni v pFedmontovaném stavu, nybr¥ rozloZené na
jednotlivé dily, protoZe montéd% se mi¥e provést bez problémi na mist¥. Takto je moZno uBetFit
znaéné dopravni nédklady.

Na vykresech jsou zndzorndny schematicky p¥fklady proveden{ sedadla podle vynédlezu, kde
obr. 1 je provedeni sedadla v pohledu zpfedu, obr. 2 je stejné provedeni v pohledu z boku,
obr, 3 a 4 jsou podrobnosti nétrubku a obr., 5 ndtrubek v montovaném stavu, obr, 6 dal¥i pro-
vedeni ndtrubku a obr, 7 je teleskopicky spoj s profilovou trubkou.

Sedadlo pro vozidla /obr. 1/ md jako nosnik profilovou trubku 1, kterd je nesena dvima
kozliky 2, 3., Pomoci t¥mend 4 jsou upevnny na profilové trubce dva rémy 5 2z ocelovych Eru-
bek k neseni zddové opéry tohoto sedadla, V pohledu z boku /obr, 2/ je znédzorn&na také sedaci
podudka 6, kterd se poloZi na rdmy 5 a na nich upevni, Pomoci ndtrubkd 7 jsou po obou stra- ,
néch na profilové trubce 1 uspofdddny loketni opdry 8. Nétrubek 7 sestdvd z trubkového dilu
9, ktery md zdfez a je vsunutelny do profilové trubky 1 & do n&j se miZe pomoci ¥roubu 10
vtdhnout upinaci kuZel 11. Takto je moZno upevnit ndtrubek 7 v libovolné osové poloze v profi~
lové trubee 1. '

Daldi moZnost upevnéni takoQich ndtrubkd v profilové trubce 1 je zndzorn&na na obr, 3,

4 a 5, Profilov4 trubka 1 je blizko ¥elni st&ny provrtédna otverem 12. Nad otvorem 12 je po-
moci vyhnutého jazyku 13 upevndna matice 14, Ndtrubek 15 je opatfen podélnymi zdFfezy 16 a mé
krom& toho podélnj otvor 17. Na ¥elni stran® jsou uspofdddny upeviovaci p;tky 18 k uchyceni
na vniténi st&nu 19 vozidla. Po vsunutf ndtrupku 15 do profilové trubky l se do matice 14
zaBlroubuje §roub'gg. Tim je omezeno podélné; posunuti ndtrubku 15 na délku podélného otvoru 17.
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Utajenim tlali felni strana ¥roubu 20 na vnit¥ni st&nu ndtrubku 15 a také na matici 14, po-
pfipad® jazyk 13. Tim se trubka 21 tvofici ndtrubek 15 rozpind a tudiZ upind v profilové
trubce 1. o

Na obr. 7 je znézornéna moZnost d¥lit a teleskopicky prodlouZit profilovou trubku 1.
zde je na profilovém trubkovém dilu la upraven trubkovy Zep 36, kteri‘je zasunutelny do
trubkového dilu 1b. Aby se zabrdnilo kiepdni pii nezati¥eném sedadle, jsou v trubkovém Z¥epu
36 uﬂpoiédény dva prufinou 37 zatiZené tlumici Zpaliky 38, které se opiraji o vnitfni sténu
trubkového dilu 1b. Uspo¥ddédni tlumicich Spalikd 38 je pfitom zvoleno tak, ie‘zvyEuji d&inek
8ily, vzonikajici z vdhy sedadel a pisobici ve sm&ru Hipky 39, takZe frubkovi tep 36 vidy
spolehliv¥ dosedd na horni Zelni hranu profilového trubkového dilu 1b a na jeho spodni Zelni
hranu.

PREDMET VYNALEZU

1. Sedadlo pro vozidla, sestdvajici z podstavce upevnZného ve vozidle a ze sedadla,
které se upeviuje na podstavec, vyznalené tim, Ze podstavec je vytvofen nosnikem 2 profilové
trubky /1/, upevnénym na kozlicich /2, 3/.

2. Sedadlo pro vozidla podle bodu 1, vyznalené tim, Ze profilovd trubka /1/ je pravodhlé-
ho prifezu.

3. Sedadlo pro vozidla podle bodu 1 nebo 2, vyznalené tim, Ze profilovd trubka /1/ je na
obou strandch uzaviena ndtrubkem /7, 15/, ‘ )

4, Sedadlo pro vozidla podle bodu 3, vyznafené tim, Ze na ndtrubeich /7/ jsou uspoFadé-
ny loketni opéry /8/.

5. Sedadlo pro vozidla podle bodu 3, vyznalené tim,’ie jeden z nédtrubkd /15/ je opatien
upevaovaci patkou /18/ k upéQnéni na sténu.

6, Sedadlo pro vozidla podle bodu 1 nebo 2, vyznafené tim, %e profilovd trubka /1/ je
délend, pridem? na d&licinm mist® je na jedné strand opat¥ena trubkovjm Zepem /36/ zasunutym
do opadného dilu profilové trubky /1b/.

7, Sedadlo pro vozidlo podle bodu 6, vyznalené tim, ¥e v trubkovém Eepu /36/ jsou uspo-
¥4ddny tlumici 5paliky /38/ tlaZené prufinou /37/ na vnit¥ni sténu trubkového dilu /1b/.

. .

4 listy vykresd
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