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DESCRIPCION

Dispositivo de guia de aire.

La invencion se refiere a un dispositivo de guia de
aire en un derivabrisas de un vehiculo automévil se-
gtin el predmbulo de la reivindicacién 1.

Se conoce por el documento EP 0 374 421 B1 un
derivabrisas para un techo corredizo en el que esta dis-
puesto un elemento de guia de aire que sobresale del
derivabrisas en una posicién de funcionamiento y que
estd dispuesto por debajo del techo corredizo en una
posicion de reposo. El elemento de guia del aire es-
td sujeto de forma basculable en el derivabrisas por
medio de un eje de basculacién estacionario o un eje
eléstico, para lo cual se une el elemento de guia del
aire con el derivabrisas por medio de un pegado o una
vulcanizacién. Se conoce por el documento DE 109
53 358 Al un perfil de derivabrisas con un labio de
perturbacién que estd hecho de goma y se extiende
transversalmente a través del vehiculo. Este labio de
perturbacion estd sujeto en una hendidura. El perfil
del derivabrisas puede hacerse bascular hacia el inte-
rior del vehiculo cuando esta cerrado el techo corredi-
70. Se produce un doblado del labio de perturbacién
unicamente por efecto de influencias del viento.

El problema de la invencién consiste en crear un
dispositivo de guia de aire en una derivabrisas que
pueda montarse de manera sencilla y que, ademads,
pueda ser desplazado eldsticamente a una posicién de
funcionamiento y a una posicion de reposo.

Este problema se resuelve segtn la invencién por
medio de las caracteristicas de la reivindicacién 1. Las
reivindicaciones subordinadas contienen otras carac-
teristicas ventajosas.

Las ventajas logradas principalmente con la inven-
cién consisten en que el elemento de guia del aire se
puede montar de manera sencilla en una hendidura
transversal del derivabrisas y es también facil de cam-
biar. El elemento de guia del aire presenta para ello un
tramo de retencién con al menos una aleta eldstica ad-
yacente. El tramo de retencién se mantiene aprisiona-
do dentro de una hendidura transversal del derivabri-
sas y la aleta se extiende hacia fuera de la hendidura
en la posicién de funcionamiento y esta dispuesta por
encima del derivabrisas. En una posicién de reposo la
aleta estd eldsticamente doblada y dispuesta por deba-
jo del techo corredizo.

El elemento de gufa del aire es introducido des-
de abajo en la hendidura transversal del derivabrisas
y se inmoviliza por aprisionamiento debido a su es-
pesor algo mayor con respecto a la menor anchura de
la hendidura transversal. El elemento de guia del aire
queda retenido asi de manera fija e indesplazable en
su posicién de reposo y en sus posiciones de funcio-
namiento posibles.

La hendidura transversal estd prevista en un puen-
te interior existente en el derivabrisas y atraviesa este
ultimo en un tramo del mismo. El derivabrisas estd
constituido para ello por un elemento perfilado que
presenta en un puente interior transversal la hendidu-
ra transversal pasante de igual anchura que esta dis-
puesta en un plano medio longitudinal del vehiculo.

Para que la aleta del elemento de guia de aire no
pueda ser introducida a presion en la hendidura trans-
versal y pueda emerger fuera de ella, el tramo de re-
tencion de la aleta presenta un espesor mayor que el
de la aleta adyacente y estd escalonado con respecto a
ésta por medio de un borde periférico. Este borde pe-
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riférico de la aleta estd configurado como un elemento
de sellado y de retencién con respecto a la hendidura
transversal. El borde cierra herméticamente la hendi-
dura transversal desde arriba, por ejemplo contra agua
y aire, de modo que no puede producirse una entrada
de estos medios en el espacio interior del vehiculo.

El borde periférico separa el tramo de retenciéon y
la aleta propiamente dicha del elemento de guia del
aire, de modo que se puede formar en posicion conti-
gua al borde un canto de doblado elastico, de tal ma-
nera que entre el borde periférico y la aleta adyacen-
te se forme un canto de doblado eldstico tal que, por
efecto de la solicitacién del techo corredizo, la aleta
presente una posicién de reposo doblada en la direc-
cién de circulacién alrededor del canto de doblado y
tenga una posicioén vertical en situacién de funciona-
miento y, bajo altas cargas del viento, una posicién
de carga doblada alrededor del canto de doblado en
sentido contrario a la direccion de circulacidn.

Para que el elemento de guia del aire pueda ser
colocado siempre en posicién exacta y no pueda ser
introducido de manera descontrolada en la hendidu-
ra transversal, el tramo de retencién presenta en su
extremo un engrosamiento de limitacion que puede
estar previsto también, por ejemplo, en una lengiieta
conformada en el tramo de retencién. Este engrosa-
miento de limitacién presenta una anchura mayor que
la de la hendidura transversal.

Para asegurar una posicién constante del elemento
de guia del aire en la hendidura transversal del deri-
vabrisas, el engrosamiento del elemento de retencién
se apoya, en una posicioén de reposo, en un resalto del
marco del techo, de modo que en esta posicion el ele-
mento de guia del aire puede ser colocado forzosa-
mente en posicién exacta.

Mediante el elemento realzado de guia del aire
en la posicién de funcionamiento se evita un llama-
do zumbido en el habitaculo del vehiculo, el cual es
generado por oscilaciones del aire producidas a su vez
por un flujo del aire guiado a través del techo del ve-
hiculo.

En los dibujos estd representado un ejemplo de
realizacién de la invencidn y éste se describe segui-
damente con mds detalle.

Muestran:

la figura 1, una representacién en perspectiva de
un vehiculo con techo corredizo y con un derivabrisas
y un elemento de guia del aire,

La figura 2, el derivabrisas con hendidura trans-
versal y elemento de guia del aire montado,

La figura 3, el derivabrisas con elemento de guia
del aire incorporado,

La figura 4, una seccién vertical a través del te-
cho corredizo con derivabrisas y elemento de guia del
aire, asi como con marco del techo, en una posicién
de reposo,

La figura 5, una seccién vertical a través del deri-
vabrisas y el elemento de guia del aire en una posicién
de funcionamiento y

La figura 6, una seccién vertical a través del de-
rivabrisas con elemento de guia del aire en otra posi-
cién de funcionamiento posible.

Como puede apreciarse con detalle en la figura 1,
en la escotadura delantera 1 de una abertura de techo 3
abierta a través de un techo corredizo 2 esta dispuesto
en un derivabrisas realzado 4 un elemento de guia de
aire 5, del cual es visible una aleta vertical 6. Esta esta
dispuesta en el plano medio longitudinal del vehiculo,
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pero puede estar prevista también de manera mdltiple
en el derivabrisas 4.

El derivabrisas 4 estd conectado articuladamente
al techo del vehiculo y se proyecta hacia arriba cuan-
do estd abierto el techo corredizo 2, mientras que,
cuando dicho techo corredizo 2 esta cerrado, este de-
rivabrisas se encuentra basculado hacia abajo.

El elemento 5 de guia del aire comprende un tra-
mo de retencién 7 y una aleta eldstica 6 adyacente a
éste. Para su inmovilizacion en el derivabrisas 4, esta
aleta presenta una hendidura transversal 8 en la que
es recibido el tramo de retencién 7. La hendidura 8
estd dimensionada de tal manera que el tramo de re-
tencion 7 es recibido en ella con accién de apriete, es
decir que este tramo es de construccion ligeramente
mads gruesa que la anchura de la hendidura transversal

La hendidura transversal 8 estd dispuesta en un
puente interior 9 del derivabrisas 4 constituido por un
perfil, de tal manera que el elemento 5 de guia del aire
es enchufado desde abajo en la direccién de la flecha
10. Para que no pueda producirse un deslizamiento de
retroceso del elemento 5 de guia del aire en la hen-
didura 8, este elemento 5 de guia del aire presenta
entre la aleta 6 y el tramo de retencién 7 un borde so-
bresaliente periférico 11 que cubre la abertura de la
hendidura 8 desde arriba.

En un extremo del tramo de retencién 7 esta pre-
visto un engrosamiento de limitacién 12 que estd dis-
puesto en una lengiieta 13 que sobresale hacia abajo
desde el tramo de retencion 7. Este engrosamiento 12
limita la posicién introducida del elemento 5 de guia
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del aire en la hendidura 8 y al mismo tiempo se man-
tiene en su sitio el elemento 5 de guia del aire mientras
estd cerrado el techo corredizo 2, para lo cual el en-
grosamiento de limitacién 12 se apoya en un resalto
14 del marco 15 del techo.

El elemento 5 de guia del aire estd subdividido por
el borde periférico 11 en la aleta 6 y en el tramo de
retencion 7, estando construida la aleta 6 con menor
espesor que el tramo de retencién 7. La aleta 6 esta
constituida preferiblemente por un material eldstico y
puede doblarse cerca del borde periférico 11.

En las figuras 4 a 6 se representan con mds deta-
lles los posibles modos de actuacién del elemento 5
de guia del aire. Asf, la figura 4 muestra el elemento 5
de guia del aire en una posicidn de reposo I mientras
esté cerrado el techo corredizo 2. En esta posicion I el
derivabrisas 4 estd escamoteado dentro del marco 15
del techo y, por efecto de la influencia del techo corre-
dizo 2, el elemento 5 de guia del aire es doblado hacia
delante en la direccién de circulacién F alrededor de
un canto de doblado 16 contiguo al borde 11.

En la figura 5 se muestra el elemento 5 de guia del
aire en una posicién de funcionamiento II en la que
la aleta 6 sobresale verticalmente del derivabrisas 4
basculado hacia fuera.

En la figura 6 se muestra el elemento 5 de guia
del aire en otra posicién de funcionamiento posible
IIT en la que la aleta 6 ha sido doblada hacia atrds por
un flujo de aire en sentido contrario a la direccién de
circulacién F. Cuando disminuye el flujo del aire, la
aleta 6 se endereza de manera correspondiente o bien
ocupa una posicion bajo un dngulo diferente.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de guifa de aire en un derivabrisas
(4) para un vehiculo automdvil provisto de un techo
corredizo (2), cuyo derivabrisas comprende un ele-
mento (5) de guia del aire que en una posicién de fun-
cionamiento (II) estd dirigido hacia arriba y sobresale
del derivabrisas (4), y el elemento (5) de guia del aire
comprende un tramo de retencién (7) con al menos
una aleta elastica adyacente (6) que puede ser doblada
elasticamente, y el tramo de retencién (7) se mantie-
ne aprisionado dentro de una hendidura (8) del deri-
vabrisas (4), y la aleta (6) se extiende en la posicién
de funcionamiento (IT) hacia fuera de la hendidura (8)
por encima del derivabrisas (4) en un plano aproxima-
damente vertical, caracterizado porque el derivabri-
sas (4) presenta en un puente interior transversal (9)
una hendidura transversal pasante (8) de igual anchu-
ra que estd dispuesta en un plano medio longitudinal
del vehiculo y en la que estd dispuesto el tramo de re-
tencion (7), presentando el tramo de retencion (7) de
la aleta (6) un espesor mayor que el de la aleta ad-
yacente (6) y estando escalonado con respecto a ésta
por medio de un borde periférico (11), y entre el bor-
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de periférico (11) y la aleta adyacente (6) se forma
un canto de doblado eldstico (16), de tal manera que,
por efecto de la solicitacion del techo corredizo (2), 1a
aleta (6) presenta una posicion de reposo (I) doblada
alrededor del canto de doblado (16) en la direccion de
circulacién (F) y una posicidn vertical en la situacion
de funcionamiento (II).

2. Dispositivo de gufa de aire segtn la reivindi-
cacion 1, caracterizado porque el borde periférico
(11) de la aleta (6) esta configurado como un elemento
de sellado y de retencion con respecto a la hendidura
transversal (8).

3. Dispositivo de guia de aire segun la reivindi-
cacién 1 6 2, caracterizado porque el tramo de re-
tencion (7) presenta un engrosamiento de limitacién
extremo (12) que se encuentra en una zona central del
tramo de retencidn (7) que se proyecta desde éste en
forma de una lengiieta (13).

4. Dispositivo de guia de aire segin las reivindi-
caciones 1, 2 6 3, caracterizado porque el engrosa-
miento de limitacion (12) estd apoyado por un extre-
mo, en la posicion de reposo (I), en un resalto (14) de
un marco (15) del techo del vehiculo.
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