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@ Resumen:

Dispositivo de extraccion y recogida de manguera de aire
acondicionado para aviones.

La presente invencién tiene por objeto un dispositivo de
extraccién y recogida de manguera de aire acondiciona-
do para aviones que permite su acoplamiento a la pasa-
rela de embarque del avién para su posterior conexion
a la toma de aire acondicionado del mismo debido a la
presencia de un motor que acciona un cable interior a la
manguera de aire acondicionado y unos elementos elés-
ticos circulares solidarios al cable que al hacer tope con
unas arandelas de diametro menor fijadas a la manguera,
permiten la correcta extraccion o recogida de la mangue-
ra evitando la presencia de arrugas o nudos en la misma
con los consiguientes dafios, ademas de la presencia de
elementos rigidos situados a lo largo de la manguera que
permiten el paso del cable guiandolo donde el dispositivo
esta provisto de un tubo telescédpico no necesariamente
estanco para acoplar el dispositivo a la pasarela de em-
barque del avién.
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DESCRIPCION

Dispositivo de extraccion y recogida de manguera
de aire acondicionado para aviones.
Objeto de la invencion

La presente invencidn tiene por objeto un dispo-
sitivo de extraccion y recogida de manguera de aire
acondicionado para aviones que permite su acopla-
miento a la pasarela de embarque del avién para su
posterior conexién a la toma de aire acondicionado
del mismo.

Caracteriza este dispositivo la presencia de un mo-
tor que acciona un cable interior a la manguera de aire
acondicionado y unos elementos eldsticos circulares
solidarios al cable que al hacer tope con unas arande-
las de didmetro menor fijadas a la manguera, permiten
la correcta extraccion o recogida de la manguera evi-
tando la presencia de arrugas o nudos en la misma con
los consiguientes dafios.

A su vez caracteriza la invencién la presencia de
elementos rigidos situados a lo largo de la manguera
que permiten el paso del cable guidndolo para que su
posicion se mantenga invariable a lo largo de todas las
secciones de la manguera.

Asi mismo, la manguera estd provista de un tubo
telescopico no necesariamente estanco para acoplar el
dispositivo a la pasarela de embarque del avién.
Antecedentes de la invencién

De acuerdo a la normativa internacional relativa a
aviones, no estd permitido que el aire acondicionado
del avion esté funcionando cuando el avién estd para-
do.

Sin embargo, es necesario mantener una tempera-
tura razonable en el tanque de fuselaje, y mds tenien-
do en cuenta que el avion estd parado a la intemperie
con el aumento de temperatura que esto supone en
dias calurosos.

Debido a esto, son sobradamente conocidos en el
estado de la técnica los sistemas de aire acondiciona-
do que llevan desde el interior del aeropuerto hasta el
avién una manguera de aire para su refrigeracion.

La toma de aire acondicionado provista en el
avién puede estar mds o menos alejada del extremo
de la pasarela por donde discurre la manguera, por lo
que es necesario disponer en los aeropuertos de unos
carros contenedores de manguera para unir esos dos
puntos.

Es de sobra conocido el problema que conlleva el
transporte y la manipulacién de los carros hasta la to-
ma de aire del avién donde se acopla la manguera, asi
como la manipulacién de la manguera propiamente
dicha.

La ejecucion de esta tarea por parte del operario
correspondiente es lenta y requiere un gran esfuerzo
fisico, ya que el operario debe asegurarse de que la
totalidad de la manguera de conexién quede debida-
mente desprovista de arrugas o nudos que impidan la
correcta circulacion del aire, independientemente de
la distancia que separe ambos puntos.

Los documentos US3399545 y US 3521316 des-
criben conductos longitudinalmente expandibles fija-
dos a dos extremos movibles de un puente telescopico
para embargue de pasajeros que presentan en su inte-
rior una manguera de aire acondicionado, presentado
el riesgo de que se puedan producir nudos o arrugas
durante su recogida o extension.

El documento FR2742523 describe un dispositivo
aplicable a conductos de ventilacién donde una correa
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conducida por dos poleas que se fijan al techo, y don-
de el conducto estd hecho de un material textil que
impide que se doble o repliegue sobre si mismo debi-
do a unos soportes méviles, pero no es acoplable a un
elemento movil.

Mediante la presente invencién queda configurado
un dispositivo que permite extraer o recoger la man-
guera de aire acondicionado evitando la presencia de
arrugas o nudos que impidan la correcta circulacién
del aire, ademads de reducir los tiempos y esfuerzos a
la hora de acoplar la manguera a la toma de aire acon-
dicionado del avién.

Descripcion de la invencién

La presente invencion tiene por objeto un dispo-
sitivo de extraccién y recogida de manguera de aire
acondicionado para aviones que permite su acopla-
miento a la pasarela de embarque del avién para su
posterior conexién a la toma de aire acondicionado
del mismo.

El dispositivo presenta un tubo telescépico por cu-
yo interior va dispuesta la manguera de aire acondi-
cionado que se conecta a través de un codo al tramo
de manguera que proviene de la red suministradora
del aeropuerto.

Al lado del codo existe un motor con su eje unido
a un cable de acero que va dispuesto interior a la man-
guera de aire acondicionado y paralelo al tubo teles-
copico, para lo cual el codo presenta un orificio jun-
to con una junta de estanqueidad para evitar fugas de
aire.

El tramo de manguera mds cercano al motor es el
que se recoge y expande por cuyo interior van dis-
puestos una serie de elementos eldsticos preferente-
mente circulares que presentan un orificio donde va
inserto un casquillo para el paso del cable.

Por el interior de la parte de la manguera que no
se recoge van dispuestas una serie de pletinas con un
orificio central que guia el paso del cable de acero, es-
tando unidas las pletinas a la pared interior de la man-
guera de tal manera que el orificio central se mantiene
en el centro geométrico de la seccion correspondiente
de manguera, fijindose el cable a una de estas pletinas
en el extremo libre de la manguera.

A ambos lados de los elementos eldsticos existen
unos topes que van unidos al cable de manera que
transmiten el movimiento del cable a cada uno de los
elementos eldsticos desplazdndose en un sentido o en
otro dependiendo del sentido de giro del motor.

Para que la manguera se extienda o recoja adecua-
damente debe ejercerse un esfuerzo de traccién sobre
la manguera. A tal efecto, existen unas arandelas co-
locadas a lo largo del tramo de manguera que se ex-
tiende o recoge, las cuales presentan un didmetro inte-
rior ligeramente menor al de los elementos eldsticos.
Estas arandelas estdn unidas a la pared interior de la
manguera minimizando la resistencia al paso del aire.

De esta manera, cuando el motor se pone en fun-
cionamiento para recoger la manguera, la traccion se
transmite a los elementos eldsticos a través de los to-
pes situados a ambos lados de estos, de manera que
estos elementos eldsticos se mueven hacia el motor.

Cuando uno de los elementos eldsticos entra en
contacto con una arandela, dicho elemento eléstico se
deforma debido a la resistencia que ofrece la arande-
la, ala vez que el elemento eldstico ejerce la fuerza de
traccion sobre la arandela.

Como la arandela estd unida a la pared interior de
la manguera, esa fuerza se transforma en la recogida
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de la parte de la manguera del lado de la arandela mas
cercana al motor.

De esta manera, mediante una serie de elementos
elésticos y arandelas dispuestas a lo largo del tramo de
manguera que se desea recoger, se consigue la correc-
ta recogida sin arrugas o nudos de una parte de la
manguera.

En caso de que se quiera extraer la manguera, el
mecanismo de funcionamiento es el mismo, de mane-
ra que cuando el operario tira del extremo libre de la
misma, cada elemento elastico entra en contacto con
su arandela adyacente mds alejada del motor, produ-
ciéndose la extension de ese tramo de manguera.

La tnica diferencia en el proceso de extraccion
respecto al de recogida reside en que el motor estd
desembragado de manera que no ofrece resistencia al
operario cuando tira de la manguera.

Partiendo del codo cercano al motor, el tubo teles-
cOpico presenta un tubo de seccién menor, por cuyo
exterior desliza un tubo de seccién mayor con otro co-
do en su extremo libre que determina la inclinacién de
la manguera a la salida del tubo telescépico.

En la boca de salida de la manguera, existen unos
sensores que determinan si la manguera estd conec-
tada o no a la toma de aire acondicionado del avién
para permitir o no la activacion del flujo de aire desde
la red suministradora existente en el aeropuerto.
Descripcion de los dibujos

Se complementa la presente memoria descriptiva,
con un juego de planos, ilustrativos del ejemplo pre-
ferente y nunca limitativo de la invencién.

Las Figuras 1A a 1C muestran la secuencia de ex-
traccion o recogida de un tramo de manguera del dis-
positivo de extraccion y recogida de manguera de aire
acondicionado para aviones donde se ha seccionado
solamente la manguera para poder observar la dispo-
sicién de los elementos que hay en su interior.

La Figura 2 muestra un tramo de manguera no re-
cogible (extensible) donde se ha seccionado solamen-
te la manguera para poder observar la disposicion de
los elementos que hay en su interior.

La Figura 3 muestra una vista en alzado del dis-
positivo de extraccion y recogida de manguera de aire
acondicionado para aviones.

Realizacion preferente de la invencién

A la vista de lo anteriormente enunciado, la pre-
sente invencion se refiere a un dispositivo de extrac-
cioén y recogida de manguera de aire acondicionado
para aviones que permite su acoplamiento a la pasa-
rela de embarque del avidn para su posterior conexiéon
a la toma de aire acondicionado del mismo.

El dispositivo presenta un tubo (1) telescépico por
cuyo interior va dispuesta una manguera (2) de aire
acondicionado que se conecta a través de un codo (3)
de entrada a la red suministradora del aeropuerto.

Adyacente al codo (3) de entrada existe un mo-
tor (4) cuyo eje acciona un cable (5) preferentemente
de acero, dispuesto interior a la manguera (2) de aire
acondicionado y paralelo al tubo (1) telescopico, de
manera que el cable (5) pasa del motor (4) a 1a man-
guera (2) mediante un orificio (3.1) sellado con una
junta (3.2) de estanqueidad para evitar fugas de aire
entre el cable (5) y el orificio (3.1).

En la Figura 1A se observa un detalle del interior
del tramo de manguera (2) que es susceptible de re-
cogerse o extenderse que se denominard tramo (2.1)
recogible-extensible. En dicho detalle se observa un
elemento (6) elastico preferentemente circular con un
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orificio (6.1) central donde va inserto un casquillo
(6.2) para el paso del cable (5).

A ambos lados del elemento (6) elastico existen
dos topes (7) unidos al cable (5), que al moverse em-
pujan al elemento (6) eldstico. (Dependiendo de si se
estd recogiendo o extendiendo la manguera, empujard
un tope u otro).

A una determinada distancia y a cada lado del ele-
mento (6) elastico se encuentran unas arandelas (8)
con forma de toroide preferentemente, cuyo didme-
tro interior es ligeramente menor que el del elemento
(6) elastico, uniéndose dichas arandelas (8) a la pared
(2.3) interior de la manguera (2) mediante una serie
de cintas (9) colocadas preferentemente equidistantes
entre si, de manera que el eje de la manguera (2) coin-
cide con el eje de las arandelas (8).

En la Figura 1B se observa el mismo detalle de
la Figura 1A cuando el elemento (6) elastico entra en
contacto con una arandela (8) debido al empuje de
uno de los topes (7), con la consiguiente deformacion
de dicho elemento (6) elastico.

Mediante el empuje del elemento (6) eldstico so-
bre la arandela (8) se obtiene la recogida (extensién)
de esa parte del tramo (2.1) recogible-extensible de
manguera (2).

En la Figura 1C se observa el mismo detalle de
las Figuras 1A y 1B cuando el elemento (6) elastico
ha pasado por el interior de la arandela (8) recuperan-
do dicho elemento (6) eldstico su forma inicial, con
lo que finaliza la recogida (extensién) del tramo (2.1)
recogible-extensible de manguera (2).

En el proceso de extension, el motor (4) estd de-
sembragado y la fuerza de traccion la efectia el ope-
rario cuando tira de la manguera (2).

Por el interior del tramo (2.2) no recogible-ex-
tensible de manguera (2) (detalle en Figura 2) van
dispuestas una serie de pletinas (10) con un orificio
(10.1) central que guia el paso del cable (5), estando
unidas las pletinas (10) a la pared (2.3) interior de la
manguera (2) mediante una serie de cintas (9) coloca-
das preferentemente equidistantes entre si que pasan
por unos ranurados (10.2) existentes cerca de la peri-
feria de las pletinas (10).

Partiendo del codo (3) de entrada, el tubo (1) teles-
cOpico presenta un tubo (1.1) de secciébn menor, por
cuyo exterior desliza un tubo (1.2) de seccién mayor.

En el tubo (1.2) de seccién mayor, se fija el tramo
(2.2) no recogible-extensible de la manguera (2).

Dicha fijaciéon se ve ayudada por una corona
(1.2.1) cilindrica preferentemente de teflon junto con
un rodamiento (1.2.2) fijado al tubo (1.2) de seccién
mayor.

Asi mismo, existe otra corona (1.2.1) cilindrica en
el extremo del tubo (1.2) de seccién mayor por don-
de sale la manguera (2); en esa zona, la manguera (2)
lleva acoplada un codo (11) de salida.

Para sellar la unién entre el tubo (1.1) de seccidén
menor y el tubo (1.2) de secciéon mayor existe en el
extremo libre del tubo (1.1) de seccién menor una co-
rona (1.1.1) troncocoénica preferentemente de teflon.

En este ejemplo preferente, el tubo (1) telescépico
por cuyo interior discurre la manguera (2) se fija a la
parte inferior de la pasarela de embarque del avion.

No alteran la esencialidad de esta invencién varia-
ciones en materiales, forma, tamafo y disposicion de
los elementos componentes, descritos de manera no
limitativa, bastando ésta para proceder a su reproduc-
cién por un experto.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de extraccién y recogida de man-
guera de aire acondicionado para aviones de entre los
que presentan un tubo (1) telescopico por cuyo in-
terior va dispuesta una manguera (2) de aire acon-
dicionado donde un motor (4) acciona un cable (5)
preferentemente de acero, dispuesto por el interior de
la manguera (2) de aire acondicionado caracterizado
porque dicha manguera (2) presenta dos tramos:

e un tramo (2.1) de manguera (2) suscepti-
ble de recogerse o extenderse donde se si-
tdan una serie de elementos (6) eldsticos
preferentemente circulares con un orificio
(6.1) central para el paso del cable (5),
existiendo a ambos lados de cada elemen-
to (6) eldstico un tope (7) fijado al cable
(5) de manera que al moverse dicho cable
(5), el tope (7) correspondiente empuja al
elemento (6) eldstico que entra en contacto
con una arandela (8) unida a la manguera
(2) y situada a cada lado del elemento (6)
elastico, de didmetro interior ligeramente
menor que el didmetro del elemento (6)
eléstico, produciéndose la recogida o ex-
tension de la parte del tramo (2.1) suscep-
tible de recogerse o extenderse de la man-
guera (2) donde estd el elemento (6) elas-
tico, hasta que el elemento (6) elastico ha
pasado por el interior de la arandela (8), y

e un tramo (2.2) de manguera (2) no suscep-
tible de recogerse o extenderse donde se
sitdan una serie de pletinas (10) unidas a
la manguera (2) con un orificio (10.1) cen-
tral que guia el paso del cable (5),

donde el tubo (1) telescépico presenta un tubo
(1.1) de seccién menor, por cuyo exterior desliza un
tubo (1.2) de seccién mayor donde se fija el tramo
(2.2) no recogible-extensible de la manguera (2).

2. Dispositivo de extraccidon y recogida de man-
guera de aire acondicionado para aviones segun rei-
vindicacién 1 caracterizado porque la manguera (2)
de aire acondicionado se conecta a través de un codo
(3) de entrada a la red suministradora del aeropuerto.

3. Dispositivo de extraccién y recogida de man-
guera de aire acondicionado para aviones segun rei-
vindicacién 1 caracterizado porque las arandelas (8)
se unen a una pared (2.3) interior de la manguera (2)
mediante una serie de cintas (9) colocadas preferente-
mente equidistantes entre si.

4. Dispositivo de extraccién y recogida de man-
guera de aire acondicionado para aviones segin rei-
vindicacién 1 caracterizado porque las pletinas (10)
se unen a una pared (2.3) interior de la manguera (2)
mediante una serie de cintas (9) colocadas preferen-
temente equidistantes entre si que pasan por unos ra-
nurados (10.2) existentes cerca de la periferia de las
pletinas (10).
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5. Dispositivo de extraccién y recogida de man-
guera de aire acondicionado para aviones segin rei-
vindicacién 1 caracterizado porque en el orificio
(6.1) del elemento eldstico existe un casquillo (6.2)
para facilitar el paso del cable (5).

6. Dispositivo de extraccidn y recogida de man-
guera de aire acondicionado para aviones segun rei-
vindicacién 1 caracterizado porque las arandelas (8)
presentan forma de toroide.

7. Dispositivo de extraccién y recogida de man-
guera de aire acondicionado para aviones segun rei-
vindicacién 1 caracterizado porque la fijacién del
tramo (2.2) no recogible-extensible de la manguera
(2) en el tubo (1.2) de seccién mayor se ve ayudada
por una corona (1.2.1) cilindrica preferentemente de
teflén; también existe un rodamiento (1.2.2) fijado al
tubo (1.2) de seccién mayor; asi mismo, existe otra
corona (1.2.1) cilindrica en el extremo del tubo (1.2)
de seccién mayor por donde sale la manguera (2); en
esa zona la manguera (2) lleva acoplada un codo (11)
de salida.

8. Dispositivo de extraccion y recogida de man-
guera de aire acondicionado para aviones segun rei-
vindicacién 1 caracterizado porque para sellar la
unién entre el tubo (1.1) de seccién menor y el tu-
bo (1.2) de seccién mayor existe en el extremo libre
del tubo (1.1) de seccién menor una corona (1.1.1)
troncocdnica preferentemente de teflon.

9. Dispositivo de extraccién y recogida de man-
guera de aire acondicionado para aviones segun rei-
vindicacién 1 caracterizado porque el tramo (2.1) de
manguera (2) susceptible de recogerse o extenderse es
el mas préximo al motor (4).

10. Dispositivo de extraccién y recogida de man-
guera de aire acondicionado para aviones segun rei-
vindicacién 1 caracterizado porque las pletinas (10)
son esencialmente circulares.

11. Dispositivo de extraccion y recogida de man-
guera de aire acondicionado para aviones segun rei-
vindicacién 2 caracterizado porque en el codo (3) de
entrada el cable (5) pasa del motor (4) a la mangue-
ra (2) mediante un orificio (3.1) sellado con una junta
(3.2) de estanqueidad.

12. Procedimiento de utilizacién del dispositivo de
extraccion y recogida de manguera de aire acondicio-
nado para aviones de la reivindicacién 1 caracteri-
zado porque en el proceso de extraccién el motor (4)
estd desembragado de manera que la fuerza de trac-
cién la efectiia el operario cuando tira de la manguera
2).
13. Procedimiento de utilizacién del dispositivo de
extraccion y recogida de manguera de aire acondicio-
nado para aviones segun reivindicacién 12 caracteri-
zado porque en la boca de salida de la manguera (2)
existen unos sensores que determinan si la manguera
(2) esta conectada o no a la toma de aire acondicio-
nado del avién para permitir o no la activacién del
flujo de aire desde la red suministradora existente en
el aeropuerto.
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