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69 Vorrichtung fiir die Bremsung des Schiitzens in Webmaschinen.

Die Vorrichtung weist in einem Schiitzenkasten mit

zwei den Boden bildenden Platten (1,2) und einer
festen Fiithrungswand (4) eine bewegbare Bremsbacke (6)
auf, welche gegeniiber der Filhrungswand angeordnet
ist, Die Bremsbacke (6) ist senkrecht zur Filhrungswand
(4) schwimmend gegen Federkraft abgestiitzt. Die Brems-
backe (6) ist als prismatischer Stab ausgebildet, der in re-
gelmissigen Abstinden tiefe Sigeeinschnifte aufweist,
die durch Bohrungen abgeschlossen werden und wirkt
somit als eine Biegefeder mit steifen, trigen Endstiicken.
Die Federkraft wird je an den Endstiicken und am biege-
elastischen Teil des Stabes angebracht. Die Bremsbacke
(6) ist aus verleimtem Schichtholz mit guten Dimpfungs-
eigenschaften gefertigt. Damit ldsst sich eine weitgehend
gleichmissige, hohe Bremswirkung auf den Schiitzen
wihrend des ganzen Bremsweges, also eine nahe dem
Maximum liegende Bremswirkung auch schon zu Anfang
im Einlaufgebiet des Schiitzen in den Schiitzenkasten er-
zielen, was wiederum eine Verkiirzung der Schiitzenka-
stenlédnge erlaubt.
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PATENTANSPRUCHE

1. Vorrichtung fiir die Bremsung des Schiitzens in Web-
maschinen, bei der eine mit Reibbelag versehene Bremsbacke
federnd gegeniiber einer festen Fiihrungswand in einem
Schiitzenkasten angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass
die Bremsbacke (6) von einem selbsttragenden Stab mit je
einem biegesteifen Fortsatz (22, 23) an seinen Enden gebildet
ist, der in Richtung senkrecht zur Fiihrungswand (4) schwim-
mend gegen Federkraft abgestiitzt ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass der Stab (6) aus schwingungsdimpfendem Material
hergestellt ist und Einzelmassen zur Herabsetzung seiner
Biegeschwingungseigenfrequenz aufweist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-
net, dass die Einzelmassen gleich grosse und in gleichmissi-
gen Abstinden am Stab (6) vorgesehen sind, welcher unver-
inderliche Dicke hat.

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, dass der Stab (6) an drei Punkten von
federnden Elementen (13, 17, 18) abgestiitzt ist,.wobei an je-
dem der biegesteifen Fortsitze (22, 23) je eines dieser Ele-
mente (13, 18) und das dritte Element (17) am federnden
Stabteil angreift.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dass der Stab (6) ein im wesentlichen
prismatischer Korper mit von der Riickseite (25) ausgehenden
und bis nahe an die Bremsflidche reichenden schmalen Ein-
schnitten (21) ist, zwischen denen die Einzelmassen gebildet
sind.

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung fiir die Bremsung
des Schiitzens in Webmaschinen, bei der eine mit einem Reib-
belag versehene Backe federnd gegeniiber einer festen Fiih-
rungswand in einem Schiitzenkasten angeordnet ist.

Bei den modernen Hochleistungswebmaschinen konven-
tioneller Art, d.h. mit Schussfadeneintrag mittels Schiitzen als
Triger von Schussfadenspulen, die mit hoher Geschwindig-
keit durch das Fach hindurch geschossen werden, bereitet das
Abbremsen des Schiitzens im Schiitzenkasten deshalb grosse
Schwierigkeiten, weil dabei keine allzu hohen Verzdgerungen
auftreten sollten, damit nicht die Schussfadenwindungen von
der Spule abgleiten und Kniuel bilden kdnnen. Diese Erfor-
dernisse begrenzen die Verwendbarkeit der vorwiegend auf
dem Impulsaustauschprinzip beruhenden Bremssysteme, bei
denen ein Grossteil der kinetischen Energie des ankommen-
den Webschiitzens zum Wegschleudern von gefederten, in die
Schiitzenflugbahn ragenden trigen Massen aus ihrer Ruhelage
aufgebraucht wird (vgl. CH-PS 471 021).

Es sind auch schon mit Reibung arbeitende Schiitzen-
bremsvorrichtungen bekannt. Die Erzeugung gentigend gros-
ser, auf Reibung beruhender Bremskrifte ist jedoch deshalb
schwierig, weil die Reibfliche erst mit fortschreitendem Ein-
dringen des Schiitzens in den Schiitzenkasten auf ihre End-
grosse anwichst. Wird eine hohe Reibungskraft zwischen
Schiitzen und Bremsbacke anfinglich auf einer kleinen Reib-
fliche erzeugt, beispielsweise durch Ausiiben erhhten Nor-
maldruckes der Bremsbackenreibfliche auf den Schiitzen, so
entstehen Ortliche Brandspuren sowohl am Schiitzen als auch
am Bremsbelag, die zu friihzeitigem Ausfall fithren. Die Ver-
minderung dieser Gefahr durch Herabsetzen des Normal-
druckes auf den zuldssigen Wert fiihrt zwangsldufig zu einer
zunichst kleinen und erst mit zunehmendem Eindringen des
Schiitzens in den Schiitzenkasten anwachsenden Reibungs-
kraft. Dadurch wird der Verzogerungsweg des Schiitzens und
somit der Schiitzenkasten linger, als wenn die Bremskraft von
Anfang an mit konstantem maximalen Wert wirken wiirde.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine mit Rei-
bung wirkende Schiitzenbremsvorrichtung der eingangs ge-
nannten Art mit verbesserter Bremswirkung zu schaffen. -

Diese Aufgabe wird bei einer Vorrichtung der eingangs

s genannten Art dadurch gel6st, dass die Bremsbacke von
cinem selbsttragenden Stab mit je einem biegesteifen Fort-
satz an seinen Enden gebildet ist, der in Richtung senkrecht
zur Fithrungswand schwimmend gegen Federkraft abgestiitzt
ist.

10 Damit die Backe durch den Aufprall des Schiitzens auf
den Fortsatz nicht in Biegeschwingungen hoher Frequenz ge-
rit, die Ortliche und zeitliche Veridnderungen des Anpress-
druckes des Stabes auf den Schiitzen und folglich unregelmas-
sige Bremsung zur Folge hitte, wird der Stab aus schwin-

15 gungsdimpfendem Material hergestellt und mit Einzelmas-
sen. zur Herabsetzung der Schwingungseigenfrequenz verse-
hen. '

Im Prinzip sollten die Grosse der Einzelmassen sowie die
Nachgiebigkeit des Stabes bzw. seine Dicke bei konstanter

20 Breite zwecks Ausilibung eines gleichmissigen Druckes auf
den Schiitzen 6rtlich lings des Stabes verinderlich sein. Es
sind jedoch befriedigende Ergebnisse mit einer vereinfachten
Ausfiihrung erzielbar, bei welcher die Einzelmassen gleich
gross und in gleichmissigen Abstéinden lings des Stabes ver-

25 teilt sind, welcher unverianderliche Dicke hat und an drei
Punkten von federnden Elementen abgestiitzt ist, wobei an
jedem der biegesteifen Fortsitze je eines dieser Elemente und
das dritte Element am federnden Stabteil angreift.

Die Backe ist zweckmaissig als nahezu prismatischer Kor-

30 per gestaltet, in welchem die Einzelmassen und der Fortsatz
durch Stgeeinschnitte in der Riickseite erzeugt sind, die nahe
an die Bremsseite heranreichen.

Die Vorrichtung erzeugt iiberraschenderweise eine weitge-
hend gleichmissige hohe Bremswirkung auf den Schiitzen

35 iiber dessen ganzen Weg, also eine nahe dem Maximum lie-
gende Bremswirkung auch schon zu Anfang im Einlaufge-
biet des Schiitzens in den Schiitzenkasten. Die zwischen dem ~
Schiitzen und der Bremsbacke wirkende Normalkraft wird
dabei durch die federnde Nachgiebigkeit auf einen solchen

40 Wert begrenzt, dass die an der Bremsung beteiligten Fléichen

vor zu grosser Erhitzung und Abnutzung geschiitzt werden.

Schliesslich kann der Schiitzenkasten wegen der verbesserten

Bremswirkung kiirzer als bei den bekannten Reibungsbrem-

sen gehalten werden.

Die Erfindung ist im folgenden anhand schematischer
Zeichnungen an einem Ausfiihrungsbeispiel néher erldutert.
Es zeigen:

Fig. 1 eine Draufsicht eines Schiitzenkastens mit Schiitzen-
bremsvorrichtung;

Fig. 2 eine Detail-Draufsicht einer Bremsbacke der
Schiitzenbremsvorrichtung nach Fig. 1;

Fig. 3 einen Querschnitt des Schiitzenkastens durch eine
auf eine am Fortsatz der Bremsbacke wirkende Feder mit
Abstiitzung;

Fig. 4 einen Querschnitt durch etwa die Mitte des Schiit-
zenkastens.

Die Ziffern 1 und 2 bezeichnen zwei den Boden des
Schiitzenkastens bildende Platten, welche am webkantenseiti-
gen Ende A geringen Abstand voneinander haben und am
60 anderen Ende eine Offnung 3 freilassen. Durch diese Off-

nung 3 konnen leere Spulen vom nicht gezeigten Spulen-
wechselapparat der Webmaschine aus dem Schiitzen entfernt
und der Schlagarm zum Abschiessen des Schiitzens bewegt
werden. Eine feste Wand 4 mit einem Reibbelag 5 steht na-

65 hezu senkrecht zum Schiitzenkastenboden in Schiitzenflug-
richtung und iibernimmt die Fiihrung des Schiitzens. Der
Wand 4 gegeniiber liegt eine Bremsbacke 6 beweglich auf
dem Schiitzenkastenboden. Nach oben ist die Bremsbacke 6
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von einer festen glatten Platte 7 gehalten, die einen mit Reib-
belag 8 versehenen Vorsprung aufweist. Dieser Vorsprung
schliesst den Schiitzenkasten teilweise ab. Zwei im Schiit-
zenkasten verstellbar angeordnete Kl6tze 9 und 10 begrenzen
die Beweglichkeit der Bremsbacke in Schiitzenflugrichtung.
Der Klotz 9 weist eine iiber die Frontfliche der Bremsbacke
ragende Nase 11 auf, die einen Anschlag gegen zu tiefes Ein-
dringen der Backe in die Schiitzenflugbahn bei fehlendem
Schiitzen bildet. Am anderen Ende hat die Bremsbacke 6
selbst eine iiber den Klotz 10 ragende und an diesem an-
schlagende Nase 12. Die Bremsbacke wird von einer Spiral-
feder 13, deren Vorspannung einstellbar ist und die auf die
der Webkante zugewandte Seite der Bremsbacke wirkt, sowie
vom Arm 14 eines Torsionsstabes 15 iiber einen Pendelhebel
16 und zwei Druckkndpfe 17, 18 gegen die Nasen 11 und 12
bzw. den Schiitzen gedriickt. Die Backenfrontfliche 24 ist mit
einem Reibbelag 19 versehen, der auf der Schiitzeneinlauf-
seite kurvenférmig und anschliessend geradlinig parallel zur
Schiitzenflugbahn verlduft. Unter Vernachléssigung der vom
kurvenformigen Einlauf 20 herrithrenden Abweichung ist die
Bremsbacke als prismatischer Stab gestaltet, wobei der Stab
in regelmissigen Abstiinden von tiefen Ségeeinschnitten 21
unterbrochen ist, ausgenommen die beiden als Fortsitze ge-
stalteten Enden 22, 23, insbesondere das einlaufseitige Ende
22, die iiber eine lingere Strecke ungeschnitten sind. Die
Sigeeinschnitte gehen von der Riickseite 25 der Bremsbacke
aus und miinden. in Bohrungen 26, welche die Kerbwirkung
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unterbinden bzw. herabsetzen. Die ungeschnittene Reststirke
der Bremsbacke von der Backenbremsflache bis zu den Boh-
rungen 26 gemessen ist mindestens angenghert konstant und
betriigt rund !/ bis 1/, der Gesamtstirke.

5 Damit lassen sich giinstige Verhiltnisse in bezug auf die
Biegeelastizitit des Stabes und die Trégheiten von Fortsatz
und Einzelmassen schaffen zur Erzielung einer iiber den ge-
samten Bremsvorgang konstant bleibenden Bremskraft.

Aus schwingungstechnischen Griinden ist die Bremsbacke

10 aus Holz gefertigt, das gute Ddmpfungseigenschaften hat.
Ein verleimtes Schichtholz mit

einer Dichte p = 1000 kg/cm® "~
einem Elastizitdtsmodul E = 14,95 kN/mm?

15 einem Dimpfungsmass
(nach Lehr) D=08%

eignet sich am besten, wobei andere Holzqualititen mit Ab-
weichungen bis zu 30% von diesen Werten auch zu giinstigen
Ergebnissen fiihren.

Je nach Webgut und dafiir verwendeten Schiitzen sind im
Schiitzenkasten Einstellmoglichkeiten beziiglich der Brems-
backe fiir eine richtige Bremsung vorgesehen. Diese Einstell-
mdoglichkeiten betreffen die Lage der Fiihrungski6tze 9 und
10 gegeniiber der festen Fiihrungswand 4, die Vorspannung
25 der Feder 13 und des Torsionsstabes 15 sowie der Angriffs-

punkte der von diesem entwickelten Federkraft auf die
Bremsbacke.
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