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DESCRIPCION
Accionador para ajustar el terminal de visualizacion, y vehiculo
Campo

La presente descripcidn pertenece al campo técnico del ajuste de terminal de visualizacion. Se refiere particularmente,
pero no exclusivamente, a un accionador para ajustar un terminal de visualizacion y a un vehiculo que tiene el
accionador.

Antecedentes

Con los crecientes requisitos de los modernos vehiculos para entretenimiento e inteligencia y la creciente popularidad
de los dispositivos méviles, los multimedia dentro del vehiculo tienen funciones y formas cada vez mas ricas. Los
terminales de visualizacién de gran tamarfio en vehiculo multifuncionales que pueden conectarse a teléfonos méviles,
ordenadores o Internet se convierten en una tendencia principal en el desarrollo futuro. Sin embargo, actualmente, la
mayoria de los terminales de visualizacion en vehiculo estan conectados directamente a un salpicadero en un modo
unico de un modo horizontal o un modo vertical. De esta forma, no se puede conseguir ni la visualizacién a escala
igual ni en pantalla completa de diferentes especificaciones de recursos de imagen como, por ejemplo, imagenes y
videos, ni se pueden satisfacer habitos de uso personal de diferentes usuarios.

Debido a que las estructuras de un mecanismo manual y un mecanismo eléctrico no pueden integrarse, en la técnica
anterior, para resolver los problemas técnicos anteriores, se desarrolla un mecanismo manual puro o un mecanismo
eléctrico puro para girar un terminal de visualizacién en vehiculo. Los mecanismos no solo tienen estructuras
complejas, sino que tampoco pueden satisfacer habitos de funcionamiento manuales o eléctricos. Ademas, debido a
que el terminal de visualizacion en vehiculo no esta fijo, es muy probable que el terminal de visualizacién en vehiculo
se sacuda con vibracion de un vehiculo completo y, por lo tanto, debe mejorarse. El documento CN106740542A
describe la técnica relacionada.

Compendio

La presente descripcion esta destinada a resolver al menos uno de los problemas técnicos existentes en la técnica
anterior. Para ello, la presente descripcién propone un accionador de ajuste de un terminal de visualizacion. El
accionador tiene funciones de ajuste manuales y automaticas, y las dos maneras de ajuste no interfieren entre si.

La presente descripcidén propone ademas un vehiculo con el accionador.
Un aspecto de la presente invencién provee un accionador segun la reivindicacion 1.

Segun el accionador de la presente invencion, un terminal de visualizacién que se ha de girar manualmente y un
terminal de visualizacién que se ha de girar automaticamente estan acoplados en conjunto a través de la unidad de
embrague, y los dos métodos de conmutacion de pantalla no interfieren uno con otro.

Otro aspecto de la invencién provee un vehiculo segun la reivindicacion 15.

El vehiculo segun la presente invencion tiene las mismas ventajas que el accionador anterior en comparacién con la
técnica anterior, y por lo tanto los detalles no se describen de nuevo en la presente memoria.

Los aspectos y ventajas adicionales de la presente descripcién se proveeran en la siguiente descripcién, algunos de
los cuales resultaran evidentes a partir de la siguiente descripcion o pueden aprenderse de las practicas de la presente
descripcion.

Breve descripcion de los dibujos

Los aspectos y las ventajas anteriores y/o adicionales de la presente descripcion resultaran evidentes y faciles de
entender a partir de la descripcién de las realizaciones con referencia a los siguientes dibujos anexos, donde:

La Figura 1 es una vista del despiece de un accionador segun una realizacién de la presente descripcion;
la Figura 2 es una vista lateral de un accionador segiin una realizacién de la presente descripcién después del montaje;
la Figura 3 es una vista en seccién transversal en A-A de la Figura 2;

la Figura 4 es un diagrama estructural esquematico de integracién de una segunda porcién de acoplamiento y un
engranaje recto accionado de segunda etapa segun una realizacién de la presente descripcion;

la Figura 5 es un diagrama estructural esquematico de una primera porcién de acoplamiento segun una realizacion de
la presente descripcion;
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la Figura 6 es un diagrama estructural esquematico de una unidad de embrague segin una realizacién de la presente
descripcion;

la Figura 7 es un diagrama estructural esquematico de una unidad de embrague segun otra realizacién de la presente
descripcion;

la Figura 8 es un diagrama estructural esquematico de integraciéon de una mesa giratoria y un eje de montaje segun
una realizacién de la presente descripcion;,

la Figura 9 es una vista en seccion transversal en B-B en la Figura 8;

la Figura 10 es un diagrama esquematico parcial de un accionador completo conectado por un eje de montaje segin
una realizacién de la presente descripcion;

la Figura 11 es una vista lateral de una unidad de accionamiento segin una realizacién de la presente descripcién
después del montaje;

la Figura 12 es una vista del despiece de una unidad de accionamiento segin una realizaciéon de la presente
descripcion;

la Figura 13 es una vista del despiece de una unidad de accionamiento segun otra realizacién de la presente
descripcion;

la Figura 14 y la Figura 15 muestran respectivamente diagramas esquematicos de un angulo a y un angulo B;

la Figura 16 es un diagrama estructural esquematico de una unidad de accionamiento segln otra realizacion de la
presente descripcion;

la Figura 17 es una vista del despiece de una unidad de accionamiento segun otra realizaciéon de la presente
descripcion;

la Figura 18 es una vista del despiece de una unidad de embrague segun una realizacién de la presente descripcion,

la Figura 19 es una vista del despiece de una unidad de accionamiento segin una realizaciéon de la presente
descripcion (se muestra un mecanismo de sujecion radial); y

la Figura 20 es un diagrama estructural esquematico de un vehiculo segun una realizacion de la presente descripcion.
Numerales de referencia

Vehiculo 1000,

Accionador 100,

Soporte de montaje 11, Cavidad 11a, Mesa giratoria 13, Primera ranura 13a, Segunda ranura 13b, Ranura limitante
14, Eje de montaje 15,

Primera porcién de acoplamiento 21, segunda porcién de acoplamiento 23, ranura de aceite 24, almohadilla de
acoplamiento 28, manguito de conexién 26, ranura de bloqueo 25, saliente de bloqueo 27,

Unidad de accionamiento 30, fuente de alimentacién 31, tornillo sin fin de accionamiento de primera etapa 32,
engranaje recto accionado de primera etapa 33, tornillo sin fin de accionamiento de segunda etapa 34, engranaje recto
accionado de segunda etapa 35, cojinete de extremo de engranaje 36, cuerpo de carcasa 37a, cubierta de carcasa
posterior 37¢, cubierta de carcasa superior 37d, manguito 37e, cubierta de carcasa frontal 37f, porcién limitadora axial
379, particién 37h, agujero de evitacion 37j, primera cavidad 37k, segunda cavidad 37m, manguito de eje 37n, anillo
limitador 37p, tope limitador 38,

Miembro elastico 40, cojinete de extremo de miembro elastico 41, miembro limitador axial 42,
Base 50, terminal de visualizacion 200.
Descripcion detallada

Las realizaciones de la presente descripcion se describen a continuacién en detalle. Los ejemplos de las realizaciones
se muestran en los dibujos anexos, y los mismos o similares signos de referencia en todos los dibujos anexos indican
componentes iguales o similares 0 componentes que tienen funciones iguales o similares. Las realizaciones descritas
a continuacion con referencia a los dibujos anexos son a modo de ejemplo, y estan destinadas a explicar la presente
descripcion y no pueden interpretarse como una limitacién a la presente descripcion.
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En la descripcion de la presente descripcion, debe entenderse que las orientaciones o relaciones de posicion indicadas
LU L}

por términos como, por ejemplo, "central", "longitudinal”, "transversal", "longitud", "ancho", "espesor", "arriba", "abajo",

"frontal”, "posterior", "izquierda", "derecha", "vertical", "horizontal", "superior”, "inferior", "interior", "exterior", "en sentido
horario”, "en sentido antihorario", "axial", "radial" y "circunferencial" son orientaciones o relaciones de posicién que se
muestran basandose en los dibujos anexos, y se usan solo para facilitar la descripcion de la presente descripcion y
simplificar la descripcion, en lugar de indicar o implicar que el aparato o elemento debe tener una orientacion particular
o construirse y funcionar en una orientacion particular y, por lo tanto, no debe interpretarse como una limitacién de la
presente descripcién. Ademads, una caracteristica definida como "primera" o "segunda" puede incluir explicita o
implicitamente una o mas caracteristicas. En la descripcion de la presente descripcién, a menos que se indique lo
contrario, el significado de "multiples" es dos 0 mas de dos.

En la descripcién de la presente descripcién, debe observarse que a menos que se especifique o defina explicitamente
lo contrario, los términos como, por ejemplo, "montar", "conectar" y "conexién" deben entenderse en un sentido amplio.
Por ejemplo, la conexidén puede ser una conexién fija, una conexién desmontable o una conexién integral; o la conexion
puede ser una conexidon mecanica o una conexién eléctrica; o la conexién puede ser una conexién directa, una
conexion indirecta a través de una comunicacion intermedia o interna entre dos componentes. Una persona con
experiencia en la técnica puede comprender los significados especificos de los términos anteriores en la presente

descripcion segun situaciones especificas.

Un accionador 100 para ajustar un terminal 200 de visualizacién segun una realizacién de la presente descripcion se
describe a continuacion con referencia de la Figura 1 a la Figura 19. El accionador 100 esta configurado para girar el
terminal 200 de visualizacién, por ejemplo, para cambiar el terminal 200 de visualizacién entre un modo horizontal y
un modo vertical, o girar el terminal 200 de visualizacion a otros angulos. El terminal 200 de visualizacién puede ser
una pantalla tactil.

Como se muestra en la Figura 1 a la Figura 3, el accionador 100 para ajustar el terminal 200 de visualizacion segun
una realizacién de la presente descripcion incluye: una unidad de montaje, una unidad de embrague y una unidad 30
de accionamiento.

La unidad de montaje esta configurada para montar el terminal 200 de visualizacién. El terminal 200 de visualizacién
puede estar montado de manera fija en la unidad de montaje, o puede estar conectado de manera desmontable a la
unidad de montaje.

Con referencia a la Figura 1, a la Figura 3y a la Figura 9, la unidad de montaje puede incluir: un soporte 11 de montaje,
una mesa 13 giratoria y un eje 15 de montaje.

El soporte 11 de montaje esta configurado para montar el terminal 200 de visualizacién, y el soporte 11 de montaje
esta conectado de manera fija al terminal 200 de visualizacion (provisto de una estructura de interfaz correspondiente)
mediante el uso de un perno, o el soporte 11 de montaje puede integrarse en una parte posterior del terminal 200 de
visualizacién. El soporte 11 de montaje esta conectado de manera fija a la mesa 13 giratoria mediante el uso de una
hebilla y dos tornillos. En algunas realizaciones, el soporte 11 de montaje esta montado de manera desmontable en
la mesa 13 giratoria.

Como se muestra en la Figura 1, la Figura 3 y la Figura 9, la mesa 13 giratoria tiene una primera ranura 13a y una
segunda ranura 13b situadas respectivamente en dos extremos de la mesa 13 giratoria.

La mesa 13 giratoria tiene una primera ranura 13a en un extremo que mira hacia una primera porcion 21 de
acoplamiento de la unidad de embrague. Al menos una parte de la primera porcién 21 de acoplamiento esta ubicada
en la primera ranura 13a para acortar una distancia axial de todo el accionador 100. En algunas realizaciones, como
se muestra en la Figura 3, toda la primera porciéon 21 de acoplamiento esta ubicada en la primera ranura 13a, y al
menos una parte de una segunda porcién 23 de acoplamiento de la unidad de embrague esta ubicada en la primera
ranura 13a. En una implementacion especifica, toda la segunda porcién 23 de acoplamiento esta ubicada en la primera
ranura 13a para acortar aiin mas la distancia axial de todo el accionador 100. Una longitud axial total del accionador
100 es mas corta, de modo que una disposicidon es mas compacta y adecuada, y una conexién es mas ajustada. El
terminal 200 de visualizacién esta conectado a la unidad 10 de montaje a través de una conexion al soporte 11,y la
segunda ranura 13b esta adaptada para recibir y conectarse al soporte 11. En algunas realizaciones, el soporte 11 de
conexion puede conectarse a la mesa 13 giratoria a través de al menos una de las conexiones de pandeo y perno, y
el soporte 11 de conexion puede formarse en forma de anillo e incluir maltiples miembros de conexioén en forma de
garra distribuidos en forma de anillo. Los mdltiples miembros de conexién en forma de garra pueden sobresalir hacia
e insertarse en la segunda ranura 13b. De esta manera, no solo el soporte 11 de conexion se introduce en la mesa 13
giratoria, sino que también los multiples miembros de conexién en forma de garra definen una cavidad 11a. La cavidad
11a esta situada detras del terminal de visualizacion. Al menos una parte de la mesa 13 giratoria sobresale hacia la
cavidad 11a. De esta manera, se utiliza adecuadamente un espacio de la unidad de montaje detras del terminal 200
de visualizacion, y la longitud axial total del accionador 100 se reduce significativamente, de modo que la disposicién
es mas compacta y apropiada, y la conexion es mas ajustada.
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Como se muestra en la Figura 2 y Figura 3, la mesa 13 giratoria esta acoplada dinamicamente a la primera porcion 21
de acoplamiento mediante el uso de una ranura. Por ejemplo, una primera ranura esta dispuesta en una superficie de
extremo de la mesa 13 giratoria orientada en direccion opuesta al terminal 200 de visualizacién, y una segunda ranura
esta dispuesta en una superficie de extremo de la primera porcién 21 de acoplamiento orientada en direccién opuesta
a la segunda porcién 23 de acoplamiento, de modo que la mesa 13 giratoria y la primera porciéon 21 de acoplamiento
estan conectadas mediante el uso de la primera ranura y la segunda ranura.

Ciertamente, la mesa 13 giratoria también puede estar formada integralmente con la primera porcién 21 de
acoplamiento. De esta manera, se pueden reducir un nimero de componentes a ensamblar y los procesos de
ensamblaje.

Como se muestra en la Figura 9, la mesa 13 giratoria puede tener forma de disco, y se provee un orificio pasante
circular en una parte media de la mesa 13 giratoria, es decir, la mesa 13 giratoria es anular. El eje 15 de montaje se
extiende axialmente desde una periferia interior de la mesa 13 giratoria. El eje 15 de montaje puede ser un eje hueco,
y una pared periférica interior del eje 15 de montaje es coplanaria con una pared periférica interior del orificio pasante
circular. La mesa 13 giratoria estéd conectada al eje 15 de montaje, y el eje 15 de montaje y la mesa 13 giratoria pueden
estar formados integralmente. Ciertamente, el eje 15 de montaje y la mesa 13 giratoria pueden separarse y conectarse
usando una estructura de pandeo.

El eje 15 de montaje penetra en la unidad de embrague y la unidad 30 de accionamiento. El eje 15 de montaje esta
configurado para conectar varios componentes en un conjunto. El eje 15 de montaje no transmite potencia. Cuando
gira la rotacion de la mesa 13 giratoria, el eje de montaje puede girar o no. El eje 15 de montaje puede ser un eje
hueco para reducir el peso y facilitar el cableado. La unidad de embrague esta situada fuera de una carcasa de la
unidad 30 de accionamiento.

Como se muestra en la Figura 6 y Figura 7, la unidad de embrague incluye una primera porcién 21 de acoplamiento y
una segunda porcién 23 de acoplamiento. La primera porciéon 21 de acoplamiento de la unidad de embrague esta
conectada a la unidad de montaje, y puede transmitirse potencia entre la primera porcién 21 de acoplamiento y la
unidad de montaje. La segunda porcidén 23 de acoplamiento y la primera porcion 21 de acoplamiento de la unidad de
embrague estan enclavadas normalmente una con otra. "Normalmente enclavadas entre si" significa que la segunda
porcion 23 de acoplamiento y la primera porcién 21 de acoplamiento estan enclavadas entre si en un estado normal.
Cuando una fuerza externa aplicada entre la segunda porcién 23 de acoplamiento y la primera porcion 21 de
acoplamiento es menor que una fuerza de pretensién existente cuando la segunda porcién 23 de acoplamiento y la
primera porcién 21 de acoplamiento estan enclavadas entre si, la segunda porcién 23 de acoplamiento y la primera
porcion 21 de acoplamiento permanecen en un estado bloqueado, y la segunda porcién 23 de acoplamiento y la
primera porcién 21 de acoplamiento de la unidad de embrague se bloquean inmediatamente después de acoplarse.
La primera porcién 21 de acoplamiento y la segunda porcién 23 de acoplamiento estan acopladas entre si y tienen
multiples posiciones de acoplamiento. La unidad de montaje esta configurada para ser manualmente giratoria para
accionar la primera porcién 21 de acoplamiento para conmutar de manera giratoria entre las multiples posiciones de
acoplamiento con respecto a la segunda porcion 23 de acoplamiento. Durante el acoplamiento entre la segunda
porcion 23 de acoplamiento y la primera porcién 21 de acoplamiento, la unidad de embrague puede transmitir un par.
La segunda porcion 23 de acoplamiento y la primera porcién 21 de acoplamiento tienen multiples posiciones de
acoplamiento. Por ejemplo, miltiples posiciones de acoplamiento se forman en superficies de extremo de la primera
porcion 21 de acoplamiento y la segunda porcién 23 de acoplamiento opuestas entre si. Un extremo de salida de la
unidad 30 de accionamiento esta acoplado dinamicamente a la segunda porcién 23 de acoplamiento. La unidad de
embrague esta situada fuera de la carcasa de la unidad 30 de accionamiento.

En algunas realizaciones, alternativamente, la unidad de embrague incluye una primera porciéon 21 de acoplamiento y
una segunda porcién 23 de acoplamiento con superficies de extremo opuestas. Una de las dos superficies de extremo
de la primera porcién 21 de acoplamiento y la segunda porcién 23 de acoplamiento enfrentadas entre si tiene multiples
ranuras 25 de bloqueo, y la otra tiene al menos una saliente 27 de bloqueo. El accionador 100 puede incluir ademas
un componente configurado para proveer una fuerza de pretensién axial. Cada una de las salientes de bloqueo esta
configurada para acoplarse con al menos dos ranuras 25 de bloqueo bajo la accién de una fuerza de pretension axial,
de modo que la segunda porcion 23 de acoplamiento y la primera porcién 21 de acoplamiento se acoplan al menos
en dos posiciones de acoplamiento distribuidas en una direccién circunferencial. Cuando se cambia la posicion de
acoplamiento, la segunda porcién 23 de acoplamiento y la unidad 30 de accionamiento permanecen estacionarias
entre si en una direccién axial, y la primera porcién 21 de acoplamiento se aleja de la segunda porcién 23 de
acoplamiento en la direccion axial. La primera porcién 21 de acoplamiento esté conectada a la unidad de montaje, y
el extremo de salida de la unidad 30 de accionamiento esta conectado a la segunda porcion 23 de acoplamiento.

Cuando se cambia la posicion de acoplamiento, la segunda porcién 23 de acoplamiento y la unidad 30 de
accionamiento permanecen estacionarias entre si en la direccion axial, y la primera porciéon 21 de acoplamiento se
aleja de la segunda porcién 23 de acoplamiento en la direccién axial. De esta manera, se puede evitar que los
componentes internos de la unidad 30 de accionamiento se sacudan, de modo que el accionamiento y la transmisién
de la unidad 30 de accionamiento son mas estables.
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La unidad 30 de accionamiento puede ser de tipo accionamiento eléctrico, de tipo accionamiento hidraulico o de tipo
neumatico, etc.

Como se muestra en la Figura 4, la unidad de embrague puede estar situada fuera de la carcasa de la unidad 30 de
accionamiento, de modo que durante el montaje de la unidad de embrague, es poco probable que la unidad de
embrague interfiera con los diversos componentes de la unidad 30 de accionamiento, y no es necesario disefiar un
espacio de montaje separado para la unidad de embrague en la carcasa de la unidad 30 de accionamiento,
simplificando el disefio. En algunas realizaciones, dado que la primera porcién 21 de acoplamiento y la segunda
porcion 23 de acoplamiento de la unidad de embrague giran una con respecto a la otra en un modo manual, si una
parte de la unidad de embrague se provee en la carcasa de la unidad 30 de accionamiento, el accionador 100 puede
atascarse durante el funcionamiento.

Al menos una parte de la unidad de embrague esta situada en la unidad de montaje. Como se ha descrito en la
realizacion anterior, al menos una parte de la primera porcion 21 de acoplamiento o la segunda porcién 23 de
acoplamiento esta ubicada en la mesa 13 giratoria , de modo que la longitud axial total del accionador 100 puede
reducirse significativamente. Por lo tanto, la disposicién es mas compacta y apropiada, y la conexién es mas ajustada.

La primera porcién 21 de acoplamiento y la segunda porcidén 23 de acoplamiento estan normalmente interconectadas
entre si, y la unidad de montaje esta configurada para ser manualmente giratoria para accionar la primera porcion 21
de acoplamiento para cambiar de manera giratoria entre miltiples posiciones de acoplamiento con respecto a la
segunda porcién 23 de acoplamiento.

Durante el funcionamiento de la unidad 30 de accionamiento, la segunda porcién 23 de acoplamiento se acopla con
la primera porcion 21 de acoplamiento. Se puede entender que, en el estado normal, la primera porcién 21 de
acoplamiento y la segunda porcidén 23 de acoplamiento se acoplan entre si bajo la accién de la fuerza de pretensién
axial, y se puede transmitir un par. Se transmite una fuerza de accionamiento a lo largo de la siguiente trayectoria:
unidad 30 de accionamiento, segunda porcion 23 de acoplamiento, primera porcién 21 de acoplamiento, mesa 13
giratoria, soporte 11 de montaje, terminal 200 de visualizacion, para girar el terminal 200 de visualizacién y, de esta
manera, lograr la rotacion del terminal 200 de visualizacién o la conmutacién entre un modo horizontal y un modo
vertical.

La primera porcién 21 de acoplamiento y la segunda porcién 23 de acoplamiento forman una friccién estética en la
direccién circunferencial bajo la accion de la fuerza de pretensién axial. La friccion estatica en la direccion
circunferencial forma una fuerza de apertura para la rotacién relativa de la primera porcién 21 de acoplamiento y la
segunda porcion 23 de acoplamiento. Cuando un par recibido por la primera porcién 21 de acoplamiento es mayor
que la fuerza de apertura, la primera porcién 21 de acoplamiento y la segunda porcion 23 de acoplamiento giran una
con respecto a la otra para cambiar la posicion de acoplamiento. Cuando el par recibido por la primera porcién 21 de
acoplamiento es menor que la fuerza de apertura, la primera porcion 21 de acoplamiento y la segunda porcion 23 de
acoplamiento permanecen acopladas entre si para transmitir un par.

Durante el funcionamiento del accionador 100, la unidad 30 de accionamiento no funciona, y cuando el par recibido
por la primera porcién 21 de acoplamiento es mayor que la fuerza de apertura, la segunda porcién 23 de acoplamiento
y la primera porcién 21 de acoplamiento giran una con respecto a la otra para cambiar la posicion de acoplamiento.

Por ejemplo, se aplica manualmente un par al terminal 200 de visualizacion para girar el terminal de visualizacién. El
par se transmite a la primera porcién 21 de acoplamiento a través de la unidad de montaje. Dado que la unidad 30 de
accionamiento esta bloqueada cuando esta inactiva, y la unidad 30 de accionamiento esta conectada de manera fija
a la segunda porcion 23 de acoplamiento, cuando el par no es mayor que la fuerza de apertura, la primera porcion 21
de acoplamiento y la segunda porcién 23 de acoplamiento permanecen acopladas, y el terminal 200 de visualizacién
no gira. Cuando el par es mayor que la fuerza de apertura, la primera porcion 21 de acoplamiento gira con respecto a
la segunda porcién 23 de acoplamiento desde una posicién de acoplamiento anterior a otra posicién de acoplamiento.
Cuando la primera porcién 21 de acoplamiento se mueve con respecto a la segunda porcion 23 de acoplamiento desde
la primera posicion de acoplamiento a la segunda posiciéon de acoplamiento, se puede lograr la rotacion manual del
terminal 200 de visualizacion.

Segun el accionador 100 para ajustar el terminal 200 de visualizacién en esta realizacion de la presente descripcion,
no solo se puede lograr la conmutacién manual de la pantalla del terminal 200 de visualizacion, sino que también se
puede lograr la conmutacién automatica de la pantalla. En otras palabras, una manera de rotacién manual y una
manera de rotacién automatica del terminal 200 de visualizacién pueden acoplarse entre si a través de la unidad de
embrague, y las dos maneras de conmutacioén de pantalla no interfieren entre si.

A continuacion se describe una estructura especifica de la unidad de embrague segun esta realizacion de la presente
descripcion.

La unidad de embrague en esta realizacion de la presente descripcion puede usarse como parte del accionador 100
para ajustar el terminal 200 de visualizacién, y esta configurada para emitir, al terminal 200 de visualizacién, potencia
emitida por la unidad 30 de accionamiento del accionador 100, acoplando de ese modo una funcién manual y una
funcién de accionamiento automatico juntas.

6



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

ES 2 983 020 T3

En una realizacién de la unidad de embrague, como se muestra en la Figura 4 a la Figura 6, la unidad de embrague
incluye: una primera porcién 21 de acoplamiento y una segunda porcién 23 de acoplamiento. Las superficies de
extremo de la primera porcion 21 de acoplamiento y la segunda porcién 23 de acoplamiento estan opuestas entre si.
Una de las dos superficies de extremo de la primera porcién 21 de acoplamiento y la segunda porcién 23 de
acoplamiento enfrentadas entre si tiene multiples ranuras 25 de bloqueo, y la otra de las dos superficies de extremo
de la primera porcién 21 de acoplamiento y la segunda porcién 23 de acoplamiento enfrentadas entre si tiene al menos
una saliente 27 de bloqueo.

Por ejemplo, la ranura 25 de bloqueo esta dispuesta en la superficie de extremo de la primera porcion 21 de
acoplamiento, y la saliente 27 de bloqueo esta dispuesta en la superficie de extremo de la segunda porcion 23 de
acoplamiento. Alternativamente, la ranura 25 de bloqueo esta dispuesta en la superficie de extremo de la segunda
porcién 23 de acoplamiento, y la saliente 27 de bloqueo esta dispuesta en la superficie de extremo de la primera
porcion 21 de acoplamiento.

Cada una de las salientes 27 de bloqueo esta adaptada para conectarse con al menos dos de las ranuras 25 de
bloqueo de modo que la segunda porcion 23 de acoplamiento y la primera porcién 21 de acoplamiento estan adaptadas
para conectarse al menos en dos posiciones de acoplamiento en la direccion circunferencial.

Como se muestra en la Figura 4 a la Figura 6, la primera porcién 21 de acoplamiento y la segunda porcioén 23 de
acoplamiento pueden ser, ambas, anulares. Una superficie de extremo de la primera porcién 21 de acoplamiento y
una superficie de extremo de la segunda porcién 23 de acoplamiento son opuestas entre si. Una ranura 24 de aceite
esta dispuesta en la superficie de extremo de una de la primera porcién 21 de acoplamiento y la segunda porcion 23
de acoplamiento. La ranura 24 de aceite esta configurada para almacenar aceite lubricante para reducir la friccion. Por
ejemplo, la ranura 24 de aceite esta dispuesta en la superficie de extremo de una de la primera porcién 21 de
acoplamiento y la segunda porcién 23 de acoplamiento en donde se provee la ranura 25 de bloqueo. Puede haber
multiples ranuras 24 de aceite. Multiples ranuras 24 de aceite se proveen entre dos ranuras 25 de bloqueo adyacentes.

Una de las dos superficies de extremo de la primera porcién 21 de acoplamiento y la segunda porcién 23 de
acoplamiento enfrentadas entre si tiene multiples ranuras 25 de bloqueo, y la otra tiene al menos una saliente 27 de
bloqueo. Al menos una parte de la saliente 27 de bloqueo sobresale hacia la ranura 25 de bloqueo. Cuando una
superficie lateral de la saliente 27 de bloqueo se presiona contra una pared lateral de la ranura 25 de bloqueo, la
saliente 27 de bloqueo se acopla con la ranura 25 de bloqueo, de modo que la primera porcion 21 de acoplamiento y
la segunda porcién 23 de acoplamiento se acoplan. Por ejemplo, la ranura 25 de bloqueo esta dispuesta en la
superficie de extremo de la primera porcién 21 de acoplamiento, y la saliente 27 de bloqueo esta dispuesta en la
superficie de extremo de la segunda porcién 23 de acoplamiento. Alternativamente, la ranura 25 de bloqueo esta
dispuesta en la superficie de extremo de la segunda porcién 23 de acoplamiento, y la saliente 27 de blogueo esta
dispuesta en la superficie de extremo de la primera porcion 21 de acoplamiento. Para facilitar la descripcion, en
descripciones adicionales, la saliente 27 de bloqueo esta dispuesta en la superficie de extremo de la primera porcién
21 de acoplamiento, y la ranura 25 de bloqueo esta dispuesta en la superficie de extremo de la segunda porcién 23
de acoplamiento, por ejemplo.

La primera porcion 21 de acoplamiento puede estar estriada o formada integralmente con la mesa 13 giratoria descrita
en las realizaciones anteriores. En otras realizaciones, la superficie de extremo de la primera porcién 21 de
acoplamiento esta configurada de manera que la mesa 13 giratoria esta orientada hacia la superficie de extremo de la
segunda porcion 23 de acoplamiento. La saliente 27 de bloqueo esta formada en la superficie de extremo, es decir,
se omite una superficie de mesa giratoria de la primera porcién 21 de acoplamiento. De esta manera, todo el
accionador 100 tiene un peso pequefio. La saliente 27 de bloqueo puede estar formada integralmente en la superficie
de extremo de la mesa 13 giratoria orientada hacia la segunda porcién 23 de acoplamiento, o la saliente 27 de bloqueo
puede estar conectada de manera desmontable a la mesa 13 giratoria, de modo que la mesa 13 giratoria tenga una
estructura mas simple y se forme mas facilmente.

Las multiples ranuras 25 de bloqueo estan uniformemente espaciadas y dispuestas a lo largo de una direcciéon
circunferencial de la segunda porcion 23 de acoplamiento, y las miltiples salientes 27 de bloqueo estan uniformemente
espaciadas y dispuestas a lo largo de una direccién circunferencial de la primera porciéon 21 de acoplamiento. Hay el
mismo numero de ranuras 25 de bloqueo y salientes 27 de bloqueo. Por ejemplo, hay respectivamente al menos tres,
por ejemplo, cuatro ranuras 25 de bloqueo y salientes 27 de bloqueo. En una realizacién en donde hay respectivamente
cuatro ranuras 25 de blogqueo y salientes 27 de bloqueo, un angulo incluido entre las lineas centrales de dos ranuras
25 de blogueo adyacentes es de 90° sin tener en cuenta un error de procesamiento. En un estado inicial, las multiples
salientes 27 de bloqueo se acoplan con las multiples ranuras 25 de bloqueo en una correspondencia uno a uno.
Cuando la primera porcién 21 de acoplamiento gira con respecto a la segunda porcién 23 de acoplamiento hasta que
una saliente 27 de bloqueo especifica se acopla con otra ranura 25 de bloqueo adyacente, el terminal de visualizacién
puede girar.

Cada una de las salientes 27 de bloqueo esta adaptada para acoplarse con al menos dos de las ranuras 25 de bloqueo
de modo que la segunda porcion 23 de acoplamiento y la primera porcién 21 de acoplamiento estan adaptadas para
acoplarse al menos en dos posiciones de acoplamiento. Por gjemplo, para una saliente 27 de bloqueo especifica, la
saliente 27 de bloqueo puede acoplarse con dos ranuras 25 de bloqueo, y un angulo entre las lineas centrales de las
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dos ranuras 25 de bloqueo representa un angulo por el cual la primera porcién 21 de acoplamiento y la segunda
porcion 23 de acoplamiento giran una con respecto a la otra.

Como se muestra en la Figura 18, hay mdltiples grupos de ranuras 25 de bloqueo. Cada grupo incluye multiples
ranuras 25 de bloqueo. Diferentes grupos de ranuras 25 de bloqueo estan dispuestos alternativamente en la direccién
circunferencial. Cuando la primera porcién 21 de acoplamiento y la segunda porcion 23 de acoplamiento se acoplan
en una de las posiciones de acoplamiento, las multiples salientes 27 de bloqueo estan en correspondencias uno a uno
con un grupo de las miltiples ranuras 25 de bloqueo. Cuando la primera porcion 21 de acoplamiento y la segunda
porcion 23 de acoplamiento giran a otra posicién de acoplamiento, las miltiples salientes 27 de bloqueo estan en
correspondencias uno a uno con otro grupo de las multiples ranuras 25 de blogueo. Un angulo incluido entre las lineas
centrales de dos ranuras 25 de blogueo correspondientes entre si en los dos grupos de ranuras 25 de bloqueo es de
90°.

Un numero de grupos de las ranuras 25 de bloqueo puede corresponder a un nimero de posiciones del terminal 200
de visualizacion. Por ejemplo, cuando el terminal 200 de visualizacién incluye dos posiciones: un modo horizontal y
un modo vertical, hay dos grupos de ranuras 25 de blogueo. Por ejemplo, hay dos grupos de ranuras 25 de bloqueo.
Cada grupo incluye tres ranuras 25 de bloqueo espaciadas uniformemente en la direccion circunferencial. Los dos
grupos de ranuras 25 de bloqueo estan dispuestos alternativamente en la direccién circunferencial. Por ejemplo, una
ranura 25 de bloqueo en un segundo grupo esta dispuesta a ambos lados de cada ranura 25 de bloqueo en el primer
grupo, de modo que durante cada rotacién, cada saliente 27 de bloqueo solo necesita insertarse desde una ranura 25
de bloqueo en otra ranura 25 de bloqueo, y no cae en una ranura 25 de bloqueo no objetivo durante la rotacién. Un
angulo incluido entre una linea central de la ranura 25 de bloqueo en el primer grupo y una linea central de una de las
dos ranuras 25 de bloqueo en el segundo grupo es de 90°, y un angulo incluido entre la linea central de la ranura 25
de blogueo en el primer grupo y una linea central de la otra de las dos ranuras 25 de bloqueo en el segundo grupo es
de 30°. Hay tres salientes 27 de bloqueo espaciadas uniformemente en la direccién circunferencial. Cuando las tres
salientes 27 de bloqueo coinciden con diferentes grupos de ranuras 25 de bloqueo, el terminal 200 de visualizacion
puede girar.

Como se muestra en las Figuras 4 a 6, la ranura 25 de blogueo y la saliente 27 de blogueo tienen ambas una seccién
transversal en forma de arco. Un ancho de una raiz de la saliente 27 de bloqueo es mayor que un ancho de un extremo
superior de la saliente 27 de bloqueo, un ancho de un extremo abierto de la ranura 25 de bloqueo es mayor que un
ancho de una parte inferior de la ranura 25 de bloqueo, y un ancho de la saliente 27 de bloqueo disminuye
gradualmente desde la raiz hasta el extremo superior.

Cuando una superficie lateral en forma de arco de la saliente 27 de bloqueo se presiona contra una pared lateral en
forma de arco de la ranura 25 de bloqueo, se puede transmitir un par entre la primera porciéon 21 de acoplamiento y la
segunda porcion 23 de acoplamiento. Cuando el par entre la primera porcién 21 de acoplamiento y la segunda porcién
23 de acoplamiento es mayor que la fuerza de apertura anterior, la superficie lateral en forma de arco de la saliente
27 de bloqueo y la pared lateral en forma de arco de la ranura 25 de bloqueo se deslizan una con respecto a la otra.
Cuando la saliente 27 de bloqueo se presiona contra la superficie de extremo de la primera porcién 21 de acoplamiento
o la segunda porcién 23 de acoplamiento, la primera porcion 21 de acoplamiento y la segunda porcién 23 de
acoplamiento se desacoplan, y la saliente 27 de bloqueo se desliza a otra ranura 25 de bloqueo a lo largo de la
superficie de extremo de la primera porcion 21 de acoplamiento o la segunda porcion 23 de acoplamiento, de modo
que se gira el terminal 200 de visualizacién.

Debido a la ranura 25 de bloqueo en forma de arco y a la saliente 27 de blogueo en forma de arco, la primera porcion
21 de acoplamiento y la segunda porcién 23 de acoplamiento pueden desacoplarse mediante el deslizamiento relativo
de las superficies en forma de arco cuando reciben un gran par, y por lo tanto es poco probable que se atasquen.
Después de que la ranura 25 de bloqueo y la saliente 27 de bloqueo se desacoplen, la saliente 27 de bloqueo en forma
de arco se desliza a lo largo de la superficie de extremo de la segunda porcién 23 de acoplamiento. Dado que se
reduce la friccion entre la primera porcion 21 de acoplamiento y la segunda porcién 23 de acoplamiento, la primera
porcién de acoplamiento y la segunda porcion de acoplamiento pueden deslizarse rapidamente a una siguiente
posicion de acoplamiento, y es poco probable que se atasquen.

Como se muestra en la Figura 4 a la Figura 6, visto a lo largo de una direccion axial de la unidad de embrague, la
ranura 25 de bloqueo y la saliente 27 de blogqueo son ambas un sector anular concéntrico con la primera porcién 21
de acoplamiento o la segunda porcion 23 de acoplamiento. La ranura 25 de bloqueo y la saliente 27 de bloqueo tienen
ambas una seccion transversal anular de sector concéntrica con la primera porcién 21 de acoplamiento o la segunda
porcion 23 de acoplamiento. En otras palabras, el ancho de la ranura 25 de bloqueo y el ancho de la saliente 27 de
bloqueo aumentan gradualmente de dentro hacia fuera a lo largo de la direccion radial. Se puede entender que cuando
se transmite un par entre la primera porcion 21 de acoplamiento y la segunda porcion 23 de acoplamiento, un extremo
exterior de la ranura 25 de bloqueo y un extremo exterior de la saliente 27 de blogqueo reciben un momento grande.
Segun la estructura anterior, las areas de recepcion de fuerza del extremo exterior de la ranura 25 de bloqueo y el
extremo exterior de la saliente 27 de bloqueo pueden aumentarse, la presion en el extremo exterior de la ranura 25 de
bloqueo y en el extremo exterior de la saliente 27 de bloqueo puede reducirse, y la resistencia del extremo exterior de
la ranura 25 de bloqueo y del extremo exterior de la saliente 27 de bloqueo puede mejorarse, evitando asi la rotura. El
extremo exterior se refiere a un extremo de la ranura 25 de bloqueo y la saliente 27 de bloqueo orientado en sentido
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contrario a un eje de la primera porcién 21 de acoplamiento o la segunda porcién 23 de acoplamiento.

Como se muestra en la Figura 4 a la Figura 6, el ancho de al menos una parte de la saliente 27 de bloqueo es mayor
que el ancho del extremo abierto de la ranura 25 de bloqueo, y al menos un lado de la saliente 27 de bloqueo se
presiona contra un lado correspondiente de la ranura 25 de bloqueo de modo que la saliente 27 de bloqueo se acopla
con la ranura 25 de bloqueo. De esta manera, se puede asegurar que cada saliente 27 de bloqueo se acople con una
ranura 25 de blogueo correspondiente, y cuando hay un error especifico entre un angulo de rotacion real del terminal
200 de visualizacién y un angulo de disefio, cada saliente 27 de bloqueo permanece acoplada con la ranura 25 de
bloqueo correspondiente, evitando que una parte de la saliente 27 de bloqueo se acople falsamente con la ranura 25
de bloqueo correspondiente. El acoplamiento falso significa que la saliente 27 de bloqueo sobresale hacia la ranura
25 de bloqueo correspondiente, pero no se presiona contra una superficie de pared de la ranura 25 de bloqueo.

En algunas realizaciones, el ancho de la ranura 25 de bloqueo disminuye gradualmente desde el extremo abierto hasta
la parte inferior, el ancho de la saliente 27 de bloqueo disminuye gradualmente desde la raiz hasta la parte superior,
y el ancho del extremo abierto de la ranura 25 de bloqueo es menor que el ancho de la raiz de la saliente 27 de
bloqueo. En otras palabras, un angulo central de un sector anular en el extremo abierto de la ranura 25 de bloqueo es
menor que un angulo central de un sector anular en la raiz de la saliente 27 de bloqueo cuando la primera porcién 21
de acoplamiento y la segunda porcion 23 de acoplamiento estan acopladas.

Se puede entender que en un caso ideal (sin consideracion de errores de procesamiento de la saliente 27 de bloqueo
y la ranura 25 de bloqueo), las posiciones con alturas iguales en dos lados de cada saliente de bloqueo se presionan
respectivamente contra dos lados del extremo abierto de la ranura 25 de bloqueo. Debido a errores de procesamiento,
por ejemplo, un angulo incluido de dos salientes de bloqueo adyacentes no es igual a 90°, y los anchos de las salientes
de bloqueo son diferentes, etc., algunas salientes de bloqueo pueden presionarse contra un Unico lado de las ranuras
25 de bloqueo correspondientes. Al menos un lado de la saliente 27 de bloqueo se presiona contra un lado
correspondiente de la ranura 25 de bloqueo de modo que la saliente 27 de bloqueo se acopla con la ranura 25 de
bloqueo.

En otras palabras, segin la saliente 27 de bloqueo y la ranura 25 de bloqueo con la estructura anterior, se puede
asegurar que cada saliente 27 de bloqueo se acople con una ranura 25 de bloqueo correspondiente, y cuando hay un
error especifico entre un angulo de rotacion real del terminal 200 de visualizacién y un angulo de disefio, cada saliente
27 de bloqueo permanece acoplada con la ranura 25 de blogueo correspondiente, evitando que una parte de la saliente
27 de bloqueo se acople falsamente con la ranura 25 de bloqueo correspondiente. Ademas, una parte de la saliente
27 de bloqueo se acopla con la ranura 25 de bloqueo, ayudando a que la saliente 27 de bloqueo se deslice fuera de
la ranura 25 de bloqueo durante la operacién manual.

Durante una implementacién especifica, una profundidad de la ranura 25 de bloqueo es menor que una altura de la
saliente 27 de bloqueo, de modo que la segunda porcién 23 de acoplamiento tiene una mayor resistencia.

En otra realizacion de la unidad de embrague, como se muestra en la Figura 4, Figura 5 y Figura 7, la primera porcién
21 de acoplamiento y la segunda porcién 23 de acoplamiento pueden ser, ambas, anulares. Una superficie de extremo
de la primera porcion 21 de acoplamiento y una superficie de extremo de la segunda porcion 23 de acoplamiento son
opuestas entre si. Una ranura 24 de aceite esta dispuesta en la superficie de extremo de una de la primera porcién 21
de acoplamiento y la segunda porcién 23 de acoplamiento. La ranura 24 de aceite esta configurada para almacenar
aceite lubricante para reducir la friccién.

Una de las dos superficies de extremo de la primera porcién 21 de acoplamiento y la segunda porcién 23 de
acoplamiento enfrentadas entre si tiene multiples ranuras 25 de bloqueo, y la otra tiene al menos una saliente 27 de
bloqueo. Al menos una parte de la saliente 27 de bloqueo sobresale hacia la ranura 25 de bloqueo. Cuando una
superficie lateral de la saliente 27 de bloqueo se presiona contra una pared lateral de la ranura 25 de bloqueo, la
saliente 27 de bloqueo se acopla con la ranura 25 de bloqueo, de modo que la primera porcion 21 de acoplamiento y
la segunda porcién 23 de acoplamiento se acoplan.

Cada una de las salientes 27 de bloqueo esta adaptada para acoplarse con al menos dos de las ranuras 25 de bloqueo
de modo que la segunda porcion 23 de acoplamiento y la primera porcién 21 de acoplamiento estan adaptadas para
acoplarse al menos en dos posiciones de acoplamiento. Por gjemplo, para una saliente 27 de bloqueo especifica, la
saliente 27 de bloqueo puede acoplarse con dos ranuras 25 de bloqueo, y un angulo entre las lineas centrales de las
dos ranuras 25 de blogueo representa un angulo por el cual la primera porcién 21 de acoplamiento y la segunda
porcién 23 de acoplamiento giran una con respecto a la otra.

Por ejemplo, la ranura 25 de bloqueo esta dispuesta en la superficie de extremo de la primera porcion 21 de
acoplamiento, y la saliente 27 de bloqueo esta dispuesta en la superficie de extremo de la segunda porcion 23 de
acoplamiento. Alternativamente, la ranura 25 de bloqueo esta dispuesta en la superficie de extremo de la segunda
porcién 23 de acoplamiento, y la saliente 27 de bloqueo esta dispuesta en la superficie de extremo de la primera
porcién 21 de acoplamiento. Para facilitar la descripcion, en descripciones adicionales, la saliente 27 de bloqueo esta
dispuesta en la superficie de extremo de la primera porcién 21 de acoplamiento, y la ranura 25 de bloqueo esta
dispuesta en la superficie de extremo de la segunda porcién 23 de acoplamiento, por ejemplo.
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Como se muestra en la Figura 18, hay mdltiples grupos de ranuras 25 de bloqueo. Cada grupo incluye multiples
ranuras 25 de bloqueo. Diferentes grupos de ranuras 25 de bloqueo estan dispuestos alternativamente en la direccién
circunferencial. Cuando la primera porcién 21 de acoplamiento y la segunda porcion 23 de acoplamiento se acoplan
en una de las posiciones de acoplamiento, las multiples salientes 27 de bloqueo estan en correspondencias uno a uno
con un grupo de las miltiples ranuras 25 de bloqueo. Cuando la primera porcion 21 de acoplamiento y la segunda
porcion 23 de acoplamiento giran a otra posicién de acoplamiento, las miltiples salientes 27 de bloqueo estan en
correspondencias uno a uno con otro grupo de las multiples ranuras 25 de blogueo. Un angulo incluido entre las lineas
centrales de dos ranuras 25 de blogueo correspondientes entre si en los dos grupos de ranuras 25 de blogueo es de
90°.

Un nimero de grupos de las ranuras 25 de bloqueo puede corresponder a un nimero de posiciones del terminal 200
de visualizacion. Por ejemplo, cuando el terminal 200 de visualizacién incluye dos posiciones: un modo horizontal y
un modo vertical, hay dos grupos de ranuras 25 de blogueo. Por ejemplo, hay dos grupos de ranuras 25 de bloqueo.
Cada grupo incluye tres ranuras 25 de bloqueo espaciadas uniformemente en la direccion circunferencial. Los dos
grupos de ranuras 25 de bloqueo estan dispuestos alternativamente en la direccién circunferencial. Por ejemplo, una
ranura 25 de bloqueo en un segundo grupo esta dispuesta a ambos lados de cada ranura 25 de bloqueo en el primer
grupo. Un angulo incluido entre una linea central de la ranura 25 de bloqueo en el primer grupo y una de las lineas
centrales de las dos ranuras 25 de bloqueo en el segundo grupo es de 90°, y un angulo incluido entre la linea central
de la ranura 25 de bloqueo en el primer grupo y la otra de las lineas centrales de las dos ranuras 25 de blogueo en el
segundo grupo es de 30°. Hay tres salientes 27 de bloqueo espaciadas uniformemente en la direccion circunferencial.
Cuando las tres salientes 27 de bloqueo coinciden con diferentes grupos de ranuras 25 de bloqueo, el terminal 200 de
visualizacion puede girar.

Como se muestra en la Figura 4, Figura 5 y Figura 7, la ranura 25 de bloqueo y la saliente 27 de bloqueo tienen ambas
una seccién transversal en forma de arco. Un ancho de una raiz de la saliente 27 de bloqueo es mayor que un ancho
de un extremo superior de la saliente 27 de bloqueo, un ancho de un extremo abierto de la ranura 25 de bloqueo es
mayor que un ancho de una parte inferior de la ranura 25 de bloqueo, y un ancho de la saliente 27 de bloqueo
disminuye gradualmente desde la raiz hasta el extremo superior.

La ranura 25 de blogueo y la saliente 27 de bloqueo estan en ajuste de holgura en la direccién circunferencial, es
decir, un ancho de la ranura 25 de bloqueo en la direccién circunferencial es mayor que un ancho de la saliente 27 de
bloqueo en la direccion circunferencial, una profundidad de la ranura 25 de bloqueo es mayor que una profundidad de
la saliente 27 de bloqueo, y el ancho del extremo abierto de la ranura 25 de bloqueo es mayor que el ancho de la raiz
de la saliente 27 de bloqueo. Un lado de la saliente 27 de bloqueo se presiona contra un lado de la ranura 25 de
bloqueo de modo que la saliente 27 de bloqueo y la ranura 25 de bloqueo se acoplan. De esta manera, los mismos
lados de las multiples salientes 27 de blogueo en la direccion circunferencial se presionan contra una pared lateral de
una ranura 25 de bloqueo correspondiente de modo que se acoplan la primera porcidon 21 de acoplamiento y la
segunda porcién 23 de acoplamiento.

Cuando una superficie lateral en forma de arco de la saliente 27 de bloqueo se presiona contra una pared lateral en
forma de arco de la ranura 25 de bloqueo, se puede transmitir un par entre la primera porcion 21 de acoplamiento y la
segunda porcién 23 de acoplamiento. Cuando el par entre la primera porcioén 21 de acoplamiento y la segunda porcién
23 de acoplamiento es mayor que la fuerza de apertura anterior, la superficie lateral en forma de arco de la saliente
27 de bloqueo y la pared lateral en forma de arco de la ranura 25 de bloqueo se deslizan una con respecto a la otra.
Cuando la saliente 27 de bloqueo se presiona contra la superficie de extremo de la primera porcién 21 de acoplamiento
o la segunda porcién 23 de acoplamiento, la primera porcion 21 de acoplamiento y la segunda porcién 23 de
acoplamiento se desacoplan, y la saliente 27 de bloqueo se desliza a otra ranura 25 de bloqueo a lo largo de la
superficie de extremo de la primera porcion 21 de acoplamiento o la segunda porcion 23 de acoplamiento, de modo
que se gira el terminal 200 de visualizacién.

Debido a la ranura 25 de bloqueo en forma de arco y la saliente 27 de bloqueo en forma de arco, la primera porcién
21 de acoplamiento y la segunda porcién 23 de acoplamiento pueden desacoplarse a través del deslizamiento relativo
de las superficies en forma de arco cuando reciben un gran par. Ademas, después de que la ranura 25 de bloqueo y
la saliente 27 de bloqueo se desacoplan, se reduce la friccidn entre la primera porcién 21 de acoplamiento y la segunda
porcién 23 de acoplamiento, de modo que la primera porcién de acoplamiento y la segunda porcion de acoplamiento
pueden deslizarse rapidamente a una posicién de acoplamiento siguiente, y es poco probable que se atasquen.

Como se muestra en la Figura 4, Figura 5 y Figura 7, vistas a lo largo de una direccion axial de la unidad de embrague,
la ranura 25 de bloqueo y la saliente 27 de bloqueo son ambas un sector anular concéntrico con la primera porcion 21
de acoplamiento o la segunda porcién 23 de acoplamiento. La ranura 25 de bloqueo y la saliente 27 de bloqueo tienen
ambas una seccion transversal anular de sector concéntrica con la primera porcion 21 de acoplamiento o la segunda
porcién 23 de acoplamiento. En otras palabras, el ancho de la ranura 25 de bloqueo y el ancho de la saliente 27 de
bloqueo aumentan gradualmente de dentro hacia fuera a lo largo de la direccion radial. Puede entenderse que cuando
se transmite un par entre la primera porcién 21 de acoplamiento y la segunda porcién 23 de acoplamiento, el extremo
exterior recibe un gran momento. La estructura anterior puede aumentar la resistencia del extremo exterior y, de esta
manera, se evita la rotura.
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Para garantizar que el terminal de visualizacién gire a un angulo objetivo durante la rotacidon manual del terminal 200
de visualizacion, por ejemplo, el angulo objetivo puede ser de 90°, el terminal 200 de visualizacion conmuta entre un
modo horizontal y un modo vertical, y un mecanismo de posicionamiento coincidente se dispone entre una parte
conectada de manera fija a una carroceria de vehiculo y una parte giratoria, por ejemplo, un mecanismo de
posicionamiento coincidente se dispone en la carcasa de la unidad 30 de accionamiento y la mesa 13 giratoria, de
modo que el terminal 200 de visualizacién gira al angulo objetivo. A continuacién, se describen dos tipos de
mecanismos de posicionamiento.

En una realizacién, el mecanismo de posicionamiento incluye un tope 38 limitador y un pasador de posicionamiento
(no se muestra). Como se muestra en la Figura 12, dos topes 38 limitadores estan dispuestos en la carcasa de la
unidad 30 de accionamiento. Los dos topes 38 limitadores estan separados a lo largo de una direccion circunferencial
de la carcasa de la unidad 30 de accionamiento. Un angulo entre los dos topes 38 limitadores es el angulo de giro
objetivo, por ejemplo, 90°. Un pasador de posicionamiento esta dispuesto en la mesa 13 giratoria. El pasador de
posicionamiento sobresale hacia la carcasa de la unidad 30 de accionamiento y esté adaptado para presionarse contra
el tope 38 limitador. En una posicion inicial, el pasador de posicionamiento se presiona contra un tope 38 limitador.
Cuando se hace girar el terminal 200 de visualizacion , la mesa 13 giratoria y el pasador de posicionamiento también
se hacen girar hasta que el pasador de posicionamiento se presiona contra otro tope 38 limitador. En este caso, ello
indica que el terminal 200 de visualizacién gira en el lugar para coincidir con las ranuras 25 de bloqueo y las salientes
27 de bloqueo de la primera porcién 21 de acoplamiento y la segunda porcién 23 de acoplamiento, de modo que se
puede garantizar que la primera porcién 21 de acoplamiento y la segunda porcion 23 de acoplamiento siempre estén
acopladas.

En otra realizaciéon, el mecanismo de posicionamiento incluye una ranura 14 de limitacion y un pasador de
posicionamiento (no se muestra). Como se muestra en la Figura 8, una ranura 14 limitadora en forma de arco esta
dispuesta en la mesa 13 giratoria, y un pasador de posicionamiento esta montado en la unidad 30 de accionamiento.
El pasador de posicionamiento sobresale hacia la ranura 14 de limitacién, y puede deslizarse en la ranura 14 de
limitacion. Un radian de la ranura 14 de limitacién es igual al angulo de rotacion objetivo del terminal 200 de
visualizacion. El pasador de posicionamiento esta adaptado para ser presionado contra un extremo de la ranura 14 de
limitacion. Cuando el pasador de posicionamiento gira de un extremo de la ranura 14 de limitacién al otro extremo, ello
indica que el terminal 200 de visualizacién gira hacia la posicion para coincidir con las ranuras 25 de bloqueo y las
salientes 27 de bloqueo de la primera porcién 21 de acoplamiento y la segunda porcién 23 de acoplamiento, de modo
que se puede garantizar que la primera porcion 21 de acoplamiento y la segunda porcién 23 de acoplamiento siempre
estan acopladas.

En algunas realizaciones, como se muestra en la Figura 1y Figura 3, el accionador 100 incluye ademas: un miembro
40 eléastico presionado elasticamente entre la unidad de montaje y la unidad 30 de accionamiento a lo largo de la
direccién axial de la unidad de embrague, de modo que la unidad 30 de accionamiento, la unidad de embrague y la
unidad de montaje se presionan en secuencia, una fuerza de pretensién elastica (es decir, la fuerza de pretension
axial anterior) del miembro 40 elastico esta configurada para acoplar la segunda porcion 23 de acoplamiento con la
primera porcién 21 de acoplamiento. El miembro 40 elastico puede ser un resorte.

En un modo manual, se aplica un par a la primera porcion 21 de acoplamiento. Por ejemplo, el terminal 200 de
visualizacion gira manualmente, de modo que se genera un par entre la primera porcién 21 de acoplamiento y la
segunda porcion 23 de acoplamiento. Cuando el par es mayor que la fuerza de apertura anterior, la saliente 27 de
bloqueo se separa gradualmente de la ranura 25 de bloqueo. Después de que la saliente 27 de bloqueo se separa de
la ranura 25 de bloqueo, la segunda porcién 23 de acoplamiento y la unidad 30 de accionamiento no se mueven con
relaciéon a todo el vehiculo en la direccién axial, el miembro 40 elastico se comprime, la primera porcion 21 de
acoplamiento se aleja de la segunda porcién 23 de acoplamiento en la direccién axial, y el terminal 200 de visualizacién
también se aleja de la segunda porcién 23 de acoplamiento en la direccion axial, es decir, el terminal 200 de
visualizacion se mueve hacia atras (una parte posterior del vehiculo).

Como se muestra en la Figura 10, el miembro 40 elastico puede estar encamisado en el eje 15 de montaje, y un
miembro 42 limitador axial esta fijado en el eje 15 de montaje. El miembro 42 limitador axial puede ser un anillo de
presion. Un extremo del miembro 40 elastico se presiona contra el miembro 42 limitador axial, y el otro extremo del
miembro 40 elastico se presiona contra la unidad 30 de accionamiento. Una conexién fija axial entre el miembro 42
limitador axial , el eje 15 de montaje y la mesa 13 giratoria limita una longitud axial de un sistema. De esta manera, se
puede mantener una presion positiva especifica entre los componentes conectados en serie (la presién se provee por
el miembro 40 elastico a través de deformacion comprimida). Los componentes conectados en serie incluyen: una
mesa 13 giratoria y una unidad de embrague para implementar una funcién de bloqueo del sistema. Todos los
componentes también estan limitados axialmente en la presente memoria.

En algunas realizaciones, como se muestra en la Figura 10, el otro extremo del miembro 40 elastico se presiona contra
la carcasa de la unidad 30 de accionamiento a través de un cojinete 41 de extremo de miembro elastico. El cojinete
41 extremo de miembro elastico puede ser un cojinete de empuje. Por lo tanto, cuando el terminal 200 de visualizacion
gira, la carcasa de la unidad 30 de accionamiento no se mueve, y el eje 15 de montaje gira. El cojinete 41 de extremo
de miembro elastico puede reducir significativamente una friccion entre el miembro 40 elastico y la carcasa de la
unidad 30 de accionamiento. La carcasa de la unidad 30 de accionamiento tiene una porcién 37g limitadora axial. Una
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ranura de montaje anular esta formada en la porcion 37g limitadora axial. El cojinete 41 de extremo de miembro
elastico estd montado en la ranura de montaje y es presionado contra una superficie lateral (una pared inferior de la
ranura de montaje) de la porcién 37g limitadora axial. Una parte del miembro 40 elastico también esta situada en la
ranura de montaje, de modo que todo el accionador 100 tiene una longitud axial corta. La primera ranura 13a vy la
segunda ranura 13b de la mesa giratoria y la estructura 11a de cavidad del soporte 11 de montaje también se combinan
con la ranura de montaje, de modo que una disposicién de todo el mecanismo es mas compacta y apropiada y una
conexion es mas ajustada.

Ademas de esta solucion, un método para obtener la presién positiva también puede ser limitante usando una porcién
37¢g de limitacién axial en un extremo y remachar o ajustar usando una palanca o una tuerca en un extremo.

A continuacién se describe una estructura de la unidad 30 de accionamiento del accionador 100 en esta realizacién
de la presente descripcion.

Como se muestra en la Figura 12 y Figura 13, la unidad 30 de accionamiento incluye: una fuente 31 de alimentacion
y un reductor de velocidad. Un eje de salida de la unidad de accionamiento puede ser un eje 31a de salida de la fuente
31 de alimentacién o un extremo de salida del reductor de velocidad. El eje 31a de salida de la fuente 31 de
alimentacion esta conectado a un extremo de entrada del reductor de velocidad, y un extremo de salida del reductor
de velocidad esta conectado a la unidad de montaje, o esta conectado a la segunda porcién 23 de acoplamiento. La
unidad de montaje es accionada a través de la segunda porcién 23 de acoplamiento y la primera porcién 21 de
acoplamiento.

La fuente 31 de alimentacion puede ser un motor, una bomba de aceite, una bomba de aire, etc. El reductor de
velocidad puede ser un reductor de engranajes o un reductor de accionamiento por correa, 0 puede ser un mecanismo
de transmisién de engranaje de tornillo sin fin, etc. El reductor de velocidad puede ser un mecanismo reductor de una
etapa o un mecanismo reductor de multiples etapas.

Como se muestra en la Figura 12 a la Figura 17, la unidad 30 de accionamiento para accionar el movimiento del
terminal de visualizacién incluye: una fuente 31 de alimentacion y un reductor de velocidad. El reductor de velocidad
incluye un tornillo sin fin de accionamiento y un engranaje recto accionado. El tornillo sin fin de accionamiento esta
conectado a un eje 31a de salida de la fuente 31 de alimentacion, y el engranaje recto accionado esta acoplado con
el tornillo sin fin de accionamiento.

El mecanismo reductor de engranaje recto de tornillo sin fin es compacto, de pequefio tamarfio, ligero en peso, estable
en transmision y bajo en ruido. Todo el mecanismo reductor tiene una disposicion flexible, facilita el cableado, cumple
mas los requisitos de una estructura compacta del vehiculo y un peso limitado del vehiculo, y también provee a los
usuarios una mejor experiencia de conduccion.

Como se muestra en la Figura 16 y Figura 17, el eje 31a de salida de la fuente 31 de alimentacién y el tornillo sin fin
de accionamiento del reductor de velocidad pueden conectarse de manera desmontable a través de un acoplador. El
tornillo sin fin de accionamiento esta montado de manera pivotante en la carcasa de la unidad 30 de accionamiento, y
esta colocado para coincidir con la carcasa de la unidad 30 de accionamiento en una direccién axial del tornillo sin fin
de accionamiento. En otras palabras, el tornillo sin fin de accionamiento no puede moverse con respecto a la carcasa
de la unidad 30 de accionamiento en la direccion axial (sin tener en cuenta un espacio de montaje).

Se puede entender que la fuente 31 de alimentacién envia una velocidad rotacional al tornillo sinfin de accionamiento
a través del acoplador. Cuando la fuente 31 de alimentacién se dafa, la fuente 31 de alimentacién necesita
desmontarse simplemente a través del acoplador. Dado que el tornillo sin fin de accionamiento esta posicionado
axialmente en la carcasa de la unidad 30 de accionamiento, cuando la fuente 31 de alimentacién esta desmontada, el
acoplamiento entre el tornillo sin fin de accionamiento y un engranaje en el reductor de velocidad no se ve afectado.
Ademas, la fuente 31 de alimentacién y el reductor de velocidad pueden montarse y fijarse por separado, de modo
que el impacto de la vibracion de la fuente 31 de alimentacion en los componentes en el reductor de velocidad puede
debilitarse, evitando que el tornillo sin fin de accionamiento oscile.

Segun la unidad 30 de accionamiento para accionar el terminal de visualizacién en vehiculo en esta realizacion de la
presente descripcion, el acoplador esta dispuesto, de modo que se puede mejorar la estabilidad de acoplamiento de
los componentes en el reductor de velocidad y se puede aumentar la vida Util de la unidad 30 de accionamiento, y la
fuente 31 de alimentacion se puede inspeccionar y reparar sola sin afectar al acoplamiento entre el tornillo sin fin y el
engranaje.

Como se muestra en la Figura 17, el acoplador incluye: un primer subacoplador 39a y un segundo subacoplador 39b.
El primer subacoplador 39a esté conectado de manera fija al eje 31a de salida de la fuente 31 de alimentacion, el
segundo subacoplador 39b esta conectado de manera fija al tornillo sin fin de accionamiento, y el segundo
subacoplador 39b esta conectado de manera desmontable al primer subacoplador 39a.

Durante el montaje, el primer subacoplador 39a y el segundo subacoplador 39b se aproximan entre si a lo largo de
una direccion axial para el montaje. Después de que se complete el montaje, el primer subacoplador 39a y el segundo
subacoplador 39b se fijan a lo largo de una direcciéon circunferencial para poder transmitir un par. Durante el
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desmontaje, el primer subacoplador 39a y el segundo subacoplador 39b se alejan entre si a lo largo de la direccién
axial para el desmontaje, de modo que el tornillo sin fin de accionamiento no se ve afectado durante el desmontaje.
En algunas realizaciones, el primer subacoplador 39a y el segundo subacoplador 39b se acoplan usando dientes de
insercién. Por ejemplo, multiples dientes de insercion estan dispuestos en el primer subacoplador 39a, y multiples
ranuras de insercién estan dispuestas en el segundo subacoplador 39b. Los dientes de insercion estan en
correspondencias uno a uno con las ranuras de insercién. Durante el desmontaje, simplemente los dientes de insercién
necesitan desacoplarse de las ranuras de insercion para desmontar el primer subacoplador 39a y el segundo
subacoplador 39b.

Una estructura de soporte de limitacién axial esta dispuesta en la carcasa de la unidad 30 de accionamiento. El tornillo
sin fin de accionamiento esta soportado por la estructura de soporte de limitacién axial, y un hombro de eje del tornillo
sin fin de accionamiento es opuesto a una superficie de extremo de la estructura de soporte de limitacién axial para
lograr el posicionamiento axial.

Como se muestra en la Figura 16 y Figura 17, la carcasa de la unidad 30 de accionamiento incluye: un cuerpo 37a de
carcasa, una cubierta 37f de carcasa frontal y una cubierta 37¢ de carcasa posterior.

El cuerpo 37a de carcasa define una primera cavidad 37k y una segunda cavidad 37m. La primera cavidad 37k y la
segunda cavidad 37m estan aisladas por una particion 37h. La fuente 31 de alimentacion esta montada en la primera
cavidad 37k, y el tornillo sin fin de accionamiento estd montado en la segunda cavidad 37m. Un orificio 37] de evitacion
esta dispuesto en la particion 37h. El tornillo sin fin de accionamiento sobresale hacia la primera cavidad 37k a través
del orificio 37j de evitacion y estda conectado de manera desmontable al eje 31a de salida de la fuente 31 de
alimentacion. Una estructura de soporte limitadora axial puede estar dispuesta en la particién 37h en el orificio 37j de
evitacion. La particién 37h esta configurada para obtener dos cavidades de montaje, y puede limitar axialmente el
tornillo sin fin de accionamiento para evitar que el tornillo sin fin de accionamiento se sacuda durante el desmontaje
de la fuente 31 de alimentacién. Un extremo de la primera cavidad 37k orientado en sentido contrario a la segunda
cavidad 37m esta abierto. La cubierta 37¢ de carcasa posterior esta conectada al cuerpo 37a de carcasa para cubrir
el extremo abierto de la primera cavidad 37k, y la cubierta 37f de carcasa frontal esta conectada al cuerpo 37a de
carcasa para cubrir un extremo abierto de la segunda cavidad 37m. El acoplador esta montado en la primera cavidad
37k, y un manguito 37n de eje esta dispuesto en la cubierta 37f de carcasa frontal. El tornillo sin fin de accionamiento
esta soportado en el manguito 37n de eje, y el hombro de eje del tornillo sin fin de accionamiento es opuesto a una
superficie de extremo del manguito 37n de eje.

Cuando la fuente 31 de alimentacidén necesita repararse, la cubierta 37¢ de carcasa posterior se desmonta, y la fuente
31 de alimentacion y el primer subacoplador 39a se desmontan del segundo subacoplador 39b en su conjunto. Durante
el desmontaje no se influye en el acoplamiento entre el tornillo sin fin de accionamiento y el engranaje recto accionado,
de modo que se puede evitar una rotura de dientes durante el uso posterior.

Un angulo incluido entre un eje del tornillo sin fin de accionamiento y un eje del engranaje recto accionado es un angulo
agudo. El angulo agudo incluido entre el eje del tornillo sin fin de accionamiento y el eje del engranaje recto accionado
es a, lo cual satisface lo siguiente: 82°<a<88°. En algunas realizaciones, 84°<a<86°. Por ejemplo, a=85°. Un valor de
ase determina segun un angulo de hélice del tornillo sin fin de accionamiento.

En otras palabras, el tornillo sin fin de accionamiento y el engranaje recto accionado no son perpendiculares entre si,
de modo que se puede garantizar que el tornillo sin fin de accionamiento y el engranaje recto accionado estén bien
acoplados y que la eficiencia de transmision sea mayor. El engranaje recto se procesa facilmente. La transmisién de
tornillo sin fin de engranaje en la técnica relacionada se mejora con respecto a la transmisién de engranaje recto, para
evitar un rendimiento de procesamiento deficiente de un engranaje.

En algunas realizaciones, el reductor de velocidad es un mecanismo de transmisién de una etapa, e incluye: un tornillo
sin fin de accionamiento de primera etapa y un engranaje recto accionado de primera etapa. El tornillo sin fin de
accionamiento de primera etapa esta conectado al eje 31a de salida de la fuente 31 de alimentacion. El eje 31a de
salida de la fuente 31 de alimentacion y el tornillo sin fin de accionamiento de primera etapa pueden estar conectados
de manera fija, o pueden estar conectados de manera desmontable a través de un acoplador. El tornillo sin fin de
accionamiento de primera etapa se acopla con el engranaje recto accionado de primera etapa, y un angulo incluido
entre un eje del tornillo sin fin de accionamiento de primera etapa y un eje del engranaje recto accionado de primera
etapa es un angulo agudo. Como se muestra en la Figura 14, el eje L1 del tornillo sin fin de accionamiento de primera
etapa y el eje L2 del engranaje recto accionado de primera etapa se proyectan sobre un plano de proyeccién paralelo
a los dos ejes, para obtener un angulo incluido a entre el eje del tornillo sin fin de accionamiento de primera etapa y el
eje del engranaje recto accionado de primera etapa, que satisface lo siguiente: 82°<a<88°. En algunas realizaciones,
84°<0<86°. Por ejemplo, a=85°. Un valor de a se determina segun un angulo de hélice del tornillo sin fin de
accionamiento de primera etapa. En otras palabras, el tornillo sin fin de accionamiento de primera etapa y el engranaje
recto accionado de primera etapa no son perpendiculares entre si, de modo que puede garantizarse que el tornillo sin
fin de accionamiento de primera etapa y el engranaje recto accionado de primera etapa estén bien acoplados y que la
eficiencia de transmisién sea mayor. El engranaje recto se procesa facilmente. La transmisién de tornillo sin fin de
engranaje en la técnica relacionada se mejora con respecto a la transmisién de engranaje recto, para evitar un
rendimiento de procesamiento deficiente de un engranaje.
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En otras realizaciones, como se muestra en la Figura 12 y Figura 13, el reductor de velocidad es un mecanismo de
transmision de segunda etapa, e incluye: un tornillo 32 sin fin de accionamiento de primera etapa, un engranaje 33
recto accionado de primera etapa, un tornillo 34 sin fin de accionamiento de segunda etapa, y un engranaje 35 recto
accionado de segunda etapa. Un extremo de salida del reductor de velocidad puede ser el engranaje 35 recto
accionado de segunda etapa.

El eje 31a de salida de la fuente 31 de alimentacién esta conectado al tornillo 32 sin fin de accionamiento de primera
etapa, y el tornillo 32 sin fin de accionamiento de primera etapa puede integrarse fuera del eje 31a de salida de la
fuente 31 de alimentacion. El eje 31a de salida de la fuente 31 de alimentacién y el tornillo sin fin de accionamiento de
primera etapa pueden estar conectados de manera fija, o pueden estar conectados de manera desmontable a través
de un acoplador.

El tornillo 32 sin fin de accionamiento de primera etapa se acopla con el engranaje 33 recto accionado de primera
etapa, y un angulo incluido entre un eje del tornillo 32 sin fin de accionamiento de primera etapa y un eje del engranaje
33 recto accionado de primera etapa es un angulo agudo. Como se muestra en la Figura 14, el eje L1 del tornillo sin
fin de accionamiento de primera etapa y el eje L2 del engranaje recto accionado de primera etapa se proyectan sobre
un plano de proyeccién paralelo a los dos ejes, para obtener un angulo incluido a entre el eje del tornillo 32 sin fin de
accionamiento de primera etapa y el eje del engranaje 33 recto accionado, que satisface lo siguiente: 82°<a<88°. En
algunas realizaciones, 84°<a=86°. Por ejemplo, a=85°. Un valor de ase determina segin un angulo de hélice del
tornillo 32 sinfin de accionamiento de primera etapa. En otras palabras, el tornillo 32 sin fin de accionamiento de
primera etapa y el engranaje 33 recto accionado de primera etapa no son perpendiculares entre si, de modo que se
puede garantizar que el tornillo 32 sin fin de accionamiento de primera etapa y el engranaje 33 recto accionado de
primera etapa estén bien acoplados y que la eficiencia de transmisién sea mayor. El engranaje recto se procesa
facilmente. La transmisién de tornillo sin fin de engranaje en la técnica relacionada se mejora con respecto a la
transmision de engranaje recto, para evitar un rendimiento de procesamiento deficiente de un engranaje.

El tornillo 34 sin fin de accionamiento de segunda etapa y el engranaje 33 recto accionado de primera etapa estan
dispuestos coaxialmente, y el tornillo 34 sin fin de accionamiento de segunda etapa y el engranaje 33 recto accionado
de primera etapa estan separados axialmente. El tornillo 34 sin fin de accionamiento de segunda etapa y el engranaje
33 recto accionado de primera etapa pueden procesarse integralmente, 0 el engranaje 33 recto accionado de primera
etapa puede conectarse al tornillo 34 sin fin de accionamiento de segunda etapa a través de una ranura.

El engranaje 35 recto accionado de segunda etapa se acopla con el tornillo 34 sin fin de accionamiento de segunda
etapa, y el engranaje 35 recto accionado de segunda etapa se configura para emitir una fuerza de accionamiento de
la unidad 30 de accionamiento. Un angulo incluido entre un eje del tornillo 34 sin fin de accionamiento de segunda
etapa y un eje del engranaje 35 recto accionado de segunda etapa es un angulo agudo. Como se muestra en la Figura
15, el eje L3 del tornillo 34 sin fin de accionamiento de segunda etapa y el eje L4 del engranaje 35 recto accionado de
segunda etapa se proyectan sobre un plano de proyeccién paralelo a los dos ejes, para obtener un angulo incluido
entre el eje del tornillo 34 sin fin de accionamiento de segunda etapa y el eje del engranaje 35 recto accionado de
segunda etapa, que satisface lo siguiente: 82°<g<88°. En algunas realizaciones, 84°<p<86°. Por ejemplo, f=85°. Un
valor de B se determina seguin un angulo de hélice del tornillo 34 sin fin de accionamiento de segunda etapa. En otras
palabras, el tornillo 34 sin fin de accionamiento de segunda etapa y el engranaje 35 recto accionado de segunda etapa
no son perpendiculares entre si, de modo que puede garantizarse que el tornillo 34 sin fin de accionamiento de
segunda etapa y el engranaje 35 recto accionado de segunda etapa estén bien acoplados y que la eficiencia de
transmision sea mayor. El engranaje recto se procesa facilmente. La transmisién de tornillo sin fin de engranaje en la
técnica relacionada se mejora con respecto a la transmisidon de engranaje recto, para evitar un rendimiento de
procesamiento deficiente de un engranaje.

El eje del tornillo 32 sinfin de accionamiento de primera etapa, el eje del engranaje 35 recto accionado de segunda
etapa, y el eje de la unidad de embrague son paralelos. Un gje del eje 31a de salida de la fuente 31 de alimentacion y
el eje del engranaje 35 recto accionado de segunda etapa son paralelos y estan separados. De esta manera, una
direccién de disposicién de la fuente 31 de alimentacion puede ser paralela a una direccién de salida de la unidad 30
de accionamiento, facilitando el disefio del ensamblaje.

Cuando la fuente 31 de alimentacién esta inactiva, se pueden lograr una funcién de autobloqueo del tornillo sin fin (el
autobloqueo se puede activar cuando el angulo de hélice del tornillo sin fin es menor que un angulo de friccién), una
funcién de embrague de toda la solucién, es decir, durante la operacién manual, el reductor de velocidad se
autobloquea, de modo que la segunda porcién 23 de acoplamiento esté fija, y la primera porcién 21 de acoplamiento
puede llevar a cabo una rotacion relativa.

El mecanismo reductor de engranaje recto de tornillo sin fin es compacto, de pequefio tamafio, ligero en peso, estable
en transmision y bajo en ruido. Todo el mecanismo reductor tiene una disposicion flexible, facilita el cableado, cumple
mas los requisitos de una estructura compacta del vehiculo y un peso limitado del vehiculo, y también provee a los
usuarios una mejor experiencia de conduccion.
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El engranaje 33 recto accionado de primera etapa transmite la rotacién a alta velocidad del tornillo 32 sin fin de
accionamiento de primera etapa al tornillo 34 sin fin de accionamiento de segunda etapa. Con el fin de reducir la
vibracién durante la transmision, el engranaje 33 recto accionado de primera etapa puede ser un miembro de plastico,
y el tornillo 32 sin fin de accionamiento de primera etapa, el tornillo 34 sin fin de accionamiento de segunda etapa, y
el engranaje 35 recto accionado de segunda etapa son miembros metalicos.

El engranaje 35 recto accionado de segunda etapa esta conectado a la segunda porcion 23 de acoplamiento para
lograr la salida de potencia. Por ejemplo, el engranaje 35 recto accionado de segunda etapa esta integrado con la
segunda porcién 23 de acoplamiento. Segln los requisitos funcionales, el engranaje 35 recto accionado de segunda
etapa y la segunda porcién 23 de acoplamiento pueden estar hechos de diferentes materiales. El engranaje 35 recto
accionado de segunda etapa estd hecho de materiales resistentes al desgaste, y la segunda porcién 23 de
acoplamiento esta hecha de materiales autolubricantes como, por ejemplo, polioximetileno, disulfuro de molibdeno o
nitruro de boro, etc.

Como se muestra en la Figura 12 y Figura 13, la unidad 30 de accionamiento puede incluir ademas: una interfaz de
salida conectada al engranaje 35 recto accionado de segunda etapa. La interfaz de salida esta configurada para emitir
una fuerza de accionamiento, y la interfaz de salida puede ser la segunda porcién 23 de acoplamiento de la unidad de
embrague.

La interfaz de salida y el engranaje 35 recto accionado de segunda etapa son ambos anillos huecos.

Las formas huecas de la primera porcién 21 de acoplamiento, la segunda porcién 23 de acoplamiento y el engranaje
35 recto accionado de segunda etapa se usan para facilitar el cableado y reducir el peso. Ademas, un extremo de
entrada de par y un extremo de salida de par no estan en el mismo eje. Un eje hueco y un sistema de transmisién
pueden hacer que un eje de entrada y un eje de salida sean direcciones de eje paralelas, facilitando la planificacion
espacial de la estructura y proporcionando un margen de disefio mas grande.

El tornillo 32 sinfin de accionamiento de primera etapa estd conectado fijamente a un eje de motor. Un extremo
sobresale del motor y el otro extremo esta restringido por la estructura de carcasa. El engranaje 33 recto accionado
de primera etapay el tornillo 34 sin fin de accionamiento de segunda etapa estan fijados en el mismo eje. Debido a un
espacio limitado, se utilizan manguitos de eje con hombros en dos extremos en lugar de cojinetes. El manguito de eje
tiene aceite lubricante en su interior. El engranaje 35 recto accionado de segunda etapa también esta limitado por la
estructura de carcasa. Un extremo esta integrado con la estructura de salida, y el otro extremo esta soportado por un
cojinete de extremo. Tanto el manguito como el cojinete de extremo reducen las pérdidas por friccién durante la
rotacion y reducen el calor de friccion generado.

El engranaje 35 recto accionado de segunda etapa puede ser un engranaje hueco, no solo reduciendo el peso de toda
la unidad 30 de accionamiento, sino también facilitando el montaje.

Como se muestra en la Figura 3, Figura 12y Figura 13, la carcasa de la unidad 30 de accionamiento incluye: un cuerpo
37a de carcasa, una cubierta 37¢ de carcasa posterior, una cubierta 37d de carcasa superior y una cubierta 37f de
carcasa frontal.

La totalidad de la fuente 31 de alimentacion, el tornillo 32 sin fin de accionamiento de primera etapa, el engranaje 33
recto accionado de primera etapa y el tornillo 34 sin fin de accionamiento de segunda etapa estan montados en el
cuerpo 37a de carcasa, el engranaje 35 recto accionado de segunda etapa esta montado en la cubierta 37d de carcasa
superior, el engranaje 33 recto accionado de primera etapa y el tornillo 34 sin fin de accionamiento de segunda etapa
estan fijados en el mismo eje, y el engranaje 33 recto accionado de primera etapa y el tornillo 34 sin fin de
accionamiento de segunda etapa estan dispuestos coaxialmente.

Como se muestra en la Figura 12, el cuerpo 37a de carcasa es un miembro de plastico, y la cubierta 37d de carcasa
superior es un miembro metalico. Se puede entender que el cuerpo 37a de carcasa soporta principalmente
componentes de alta velocidad, y los miembros de plastico facilitan la absorcién de choques. La cubierta 37d de
carcasa superior soporta principalmente componentes de baja velocidad y esta formada integralmente.

En otras realizaciones, con referencia a la Figura 13, el cuerpo 37a de carcasa y la cubierta 37d de carcasa superior
estan formados integralmente.

La cubierta 37c de carcasa posterior esta conectada al cuerpo 37a de carcasa para cubrir un extremo posterior del
cuerpo 37a de carcasa. La cubierta 37d de carcasa superior esta conectada al cuerpo 37a de carcasa, y la cubierta
37f de carcasa frontal esta conectada al cuerpo 37a de carcasa para cubrir un extremo frontal del cuerpo 37a de
carcasa. La cubierta 37¢ de carcasa posterior, la cubierta 37d de carcasa superior, la cubierta 37f de carcasa frontal
y el cuerpo 37a de carcasa pueden conectarse mediante el uso de una estructura de pandeo y un sujetador roscado.

En todo el sistema de la unidad 30 de accionamiento, la carcasa recibe una carga de impacto, y la segunda porcién
23 de acoplamiento recibe una presion positiva axial y un par circunferencial durante la rotacién, que se transmiten a
la carcasa. Por lo tanto, para garantizar la estabilidad de la unidad 30 de accionamiento, ademas de las conexiones
de atornillado y pandeo entre los componentes, la unidad 30 de accionamiento se fija a la base 50 en el accionador
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100 mediante el uso de tornillos, para aumentar la resistencia y vida Gtil de la unidad 30 de accionamiento.

La carcasa de la unidad 30 de accionamiento presenta una porcién de limitacién axial. Una superficie de extremo del
engranaje 35 recto accionado de segunda etapa que se orienta en direccién opuesta al terminal 200 de visualizacion
se presiona contra la porcion de limitacién axial, y una superficie de extremo del engranaje 35 recto accionado de
segunda etapa que se orienta en direccion opuesta a la segunda porcion 23 de acoplamiento se presiona contra la
porcién de limitacién axial. En algunas realizaciones, la cubierta 37d de carcasa superior puede tener una porcién 37g
limitadora axial para limitar la superficie de extremo del engranaje 35 recto accionado de segunda etapa, de modo que
una superficie de extremo del engranaje 35 recto accionado de segunda etapa esté conectada a la segunda porcién
23 de acoplamiento, y otra superficie de extremo del engranaje 35 recto accionado de segunda etapa se presione
contra la cubierta 37d de carcasa superior, garantizando asi el posicionamiento axial del engranaje 35 recto accionado
de segunda etapa y evitando la rotura de dientes del engranaje 35 recto accionado de segunda etapa y del tornillo 34
sin fin de accionamiento de segunda etapa.

El engranaje 35 recto accionado de segunda etapa se presiona contra la porcién 37g limitadora axial a través de un
cojinete 36 de extremo de engranaje. El cojinete 36 de extremo de engranaje puede ser un cojinete de empuje. De
esta manera, se puede reducir una friccion entre el engranaje 35 recto accionado de segunda etapa y la carcasa de
la unidad 30 de accionamiento, reduciendo las pérdidas de par. En otra estructura, se puede disponer una ranura
anular en la cubierta 37d de carcasa superior para montar el cojinete 36 de extremo de engranaje.

Una ranura anular puede estar dispuesta en la superficie de extremo del engranaje 35 recto accionado de segunda
etapa orientado en direccién opuesta a la segunda porcién 23 de acoplamiento. El cojinete 36 de extremo de engranaje
se provee en la ranura anular, y se presiona contra una pared inferior de la ranura anular. Al menos una parte de la
porcién 37g limitadora axial sobresale hacia la ranura anular. En algunas realizaciones, se puede proveer una forma
de ranura profunda en la porcién 37g de limitacién axial. Una superficie de extremo de la porcién 37g limitadora axial
es presionada contra el cojinete 41 de extremo de miembro elastico, y otra superficie de extremo de la porcion 37g
limitadora axial es presionada contra el cojinete 36 de extremo de engranaje. El cojinete 36 de extremo de engranaje
también esta en la ranura anular del engranaje 35 recto accionado de segunda etapa, y al menos una parte del
miembro 40 elastico puede estar situada en la ranura anular del engranaje 35 recto accionado de segunda etapa. De
esta manera, la longitud axial de todo el mecanismo puede acortarse, y se ahorra espacio, de modo que todo el
mecanismo es mas aplicable. Ademas, desde el punto de vista de la mecanica estructural, la rigidez del sistema
también se mejora, reforzando la flexion y la resistencia a la torsion del sistema.

Como se muestra en la Figura 3 y Figura 12, la cubierta 37d de carcasa superior tiene un manguito 37e. El engranaje
35 recto accionado de segunda etapa estd encamisado en el manguito 37e, y la porcion 37g limitadora axial esta
situada en una superficie periférica exterior del manguito 37e.

Como se muestra en la Figura 1, Figura 3 y Figura 19, la carcasa de la unidad 30 de accionamiento tiene un mecanismo
de sujecién radial. La segunda porcién 23 de acoplamiento esta dispuesta de forma relativamente rotativa en el
mecanismo de sujecion radial para limitar en una direccion radial. EI mecanismo de sujecion radial esta configurado
para evitar una desviacién radial de al menos algunos de los componentes giratorios para evitar que el accionador
100 se desvie radialmente durante el funcionamiento, de modo que el accionador 10 todavia puede funcionar de
manera estable después del funcionamiento a largo plazo.

En algunas realizaciones, la carcasa de la unidad 30 de accionamiento permanece estacionaria después de montarse
en la carroceria del vehiculo. La carcasa de la unidad 30 de accionamiento presenta dos anillos huecos dispuestos en
forma de manguito: un anillo exterior y un anillo interior. El mecanismo de sujecion radial incluye el anillo exterior y el
anillo interior. El anillo exterior esta encamisado en el anillo interior, y el anillo exterior y el anillo interior definen una
cavidad anular. Al menos una parte de la segunda porcién 23 de acoplamiento esta situada en la cavidad anular, y al
menos una parte de la segunda porcién 23 de acoplamiento esta encamisada en el anillo interior. El anillo interior esta
configurado para evitar que la segunda porcion 23 de acoplamiento se desvie radialmente hacia dentro. El anillo
exterior esta encamisado en al menos una parte de la segunda porcion 23 de acoplamiento, y esta configurado para
evitar que la segunda porcién 23 de acoplamiento sea desviada radialmente hacia fuera.

En algunas realizaciones, como se muestra en la Figura 19, la carcasa de la unidad 30 de accionamiento incluye: un
cuerpo 37a de carcasa, una cubierta 37d de carcasa superior y una cubierta 37f de carcasa frontal. La cubierta 37d
de carcasa superior esta conectada al cuerpo 37a de carcasa, y tiene un manguito 37e anular. La cubierta 37f de
carcasa frontal esta conectada a un extremo frontal del cuerpo 37a de carcasa, y tiene un anillo 37p limitador anular.
El anillo 37p limitador estd encamisado en el manguito 37e para definir una cavidad anular. En otras palabras, un
diametro interior del anillo 37p limitador es mayor que un diametro interior del manguito 37e. La cavidad anular esta
situada entre una pared periférica interior del anillo 37p limitador y una pared periférica exterior del manguito 37e. Al
menos una parte de la segunda porcién 23 de acoplamiento se provee en la cavidad anular. Al menos una parte de la
segunda porcién 23 de acoplamiento estd encamisada en el manguito 37e. El manguito 37e esta configurado para
evitar que la segunda porcién 23 de acoplamiento sea desviada radialmente hacia dentro. El anillo 37p limitador esta
encamisado en al menos una parte de la segunda porcién 23 de acoplamiento, y esta configurado para evitar que la
segunda porcién 23 de acoplamiento sea desviada radialmente hacia fuera.
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Un extremo de salida de la unidad 30 de accionamiento incluye un engranaje de salida anular. El engranaje de salida
puede ser el engranaje 35 recto accionado de segunda etapa en la realizacién anterior. El engranaje de salida esta
conectado a la segunda porcién 23 de acoplamiento, y el engranaje de salida esta encamisado en el manguito 37e.
Como se muestra en la Figura 19, la segunda porcién 23 de acoplamiento incluye una almohadilla 28 de acoplamiento
para bloquearse con la primera porcién 21 de acoplamiento y un manguito 26 de conexién conectado a un extremo de
la almohadilla 28 de acoplamiento orientado en sentido contrario a la primera porcién 21 de acoplamiento. El manguito
26 de conexion esta conectado al engranaje de salida, y el anillo 37p limitador esta encamisado en el manguito 26 de
conexién. De esta manera, los lados radiales interior y exterior del engranaje de salida también estan limitados
respectivamente por el manguito 37e y el anillo 37p limitador. Es poco probable que el extremo de salida de la unidad
30 de accionamiento se vea afectado por vibracién externa durante el trabajo, evitando la rotura de los dientes.

El mecanismo de sujecién radial también puede incluir un cojinete limitador radial (no se muestra). Un cojinete limitador
radial esta provisto entre el anillo 37p limitador y al menos una parte de la segunda porcién 23 de acoplamiento. Por
ejemplo, puede proveerse un cojinete limitador radial entre el anillo 37p limitador y el manguito 26 de conexién. De
esta manera, un anillo interior del cojinete limitador radial se presiona contra el manguito 26 de conexién, y un anillo
exterior del cojinete limitador radial se presiona contra el anillo 37p limitador, de modo que el mecanismo de sujecién
radial se limita radialmente de manera mas estable.

La unidad de montaje incluye: un eje 15 de montaje que penetra en la unidad de embrague y la unidad 30 de
accionamiento. El manguito 37e esta encamisado en el eje 15 de montaje. El manguito 37e puede limitar radialmente
el eje 15 de montaje en un lado exterior, mejorando asi alin mas la estabilidad radial de la mesa 13 giratoria.

La unidad 30 de accionamiento en esta patente puede adoptar un tren de engranajes planetarios o un tornillo sin fin
de dos etapas y un sistema de transmisién de engranaje recto, de modo que el sistema tiene las siguientes ventajas:
1} el sistema tiene una estructura compacta, un tamafio pequefio y un peso ligero. 2) El sistema tiene una transmision
estable, bajo ruido, una alta relacién de transmision y un efecto de desaceleracion obvio. 3) El sistema tiene una
disposicién flexible y facilita el cableado. El sistema cumple mas con los requisitos de una estructura compacta del
vehiculo y un peso limitado del vehiculo, y también provee a los usuarios una mejor experiencia de conduccion. 4) El
sistema de bloqueo dedicado en posicién en esta patente puede aislar de manera efectiva un sistema de transmisién
interno de la unidad 30 de accionamiento del impacto externo, de modo que no solo se evitan microvibracion y agitacion
del terminal 200 de visualizacién causados por una holgura interna del sistema de transmisién, mejorando la
estabilidad y el rendimiento antivibracién y antiagitacién del sistema, sino que también se evitan darfios al sistema de
transmision causados por impacto externo, mejorando la fiabilidad y vida util del sistema. 5) La presente descripcion
se usa principalmente para un mecanismo de rotacion del terminal 200 de visualizacién. La presente descripcion
también es aplicable a otros productos electronicos con requisitos rotatorios. 6) Como se ha descrito anteriormente,
los componentes se conectan usando el eje 15 de montaje en la direccion axial. Una serie de componentes causa
acumulacion de errores (un error de produccion y un error de ensamblaje). El paso puede eliminarse en gran medida
mediante la compresién del resorte para reducir el error. Otras medidas de mejora son acortar un tamafio de
coincidencia axial. Se encuentra una posicién apropiada a partir de una estructura de movimiento, y se disefia una
ranura para poner componentes como, por ejemplo, un resorte, en el movimiento, para acortar una longitud axial de
todo el mecanismo para reducir un error de cadena de dimension. 7) La longitud axial se reduce, y la rigidez de todo
el sistema también se incrementa. Por lo tanto, cuando el sistema se carga por una fuerza externa, la capacidad de
resistir la flexion y la torsién es mejor, y es poco probable que el sistema se deforme o dafie. 8) Ademas, ademas de
la mayor rigidez, la longitud axial mas corta también mejora la estabilidad general y reduce la agitacion. 9) Esta solucién
se centra en conseguir un disefio modular del mecanismo de giro integrado automatico y manual. Excepto por el
soporte 11 de montaje y la base 50 que coinciden con una estructura externa, los componentes restantes forman un
modulo completo, que puede aplicarse a cualquier modelo de vehiculo o incluso otros productos que requieran
funciones de rotacion. El sistema tiene la misma intercambiabilidad y versatilidad que las partes estandares, mejorando
en gran medida el rango de aplicacién del producto, y puede usarse en la produccion real.

Se puede entender que la rotacién automatica se bloquea a través de la proteccion sobrecorriente cuando la rotacién
esta en su lugar. Para la rotacion manual, se controla una carrera de rotacion de 90° a través de la ranura 25 de
bloqueo vy la saliente 27 de bloqueo de la unidad de embrague.

Los principios de implementacién de funciones son los siguientes.

1) Ruta de transmision en el accionador 100 en un modo automatico: comenzando desde la unidad 30 de
accionamiento, se desacelera y aumenta un par de salida del motor. Esta solucién se implementa mediante un reductor
de velocidad. El par se transmite a la primera porcién 21 de acoplamiento a través de la segunda porcién 23 de
acoplamiento del extremo de salida de la unidad de accionamiento. La primera porcién 21 de acoplamiento transmite
el par a la mesa 13 giratoria a través de multiples ranuras 25 de bloqueo en la direccién circunferencial (una estructura
de saliente correspondiente a la mesa 13 giratoria) para accionar la mesa 13 giratoria para lograr una rotacién plana,
accionando asi el soporte 11 de montaje fijado en la mesa giratoria y el terminal 200 de visualizacion para llevar a
cabo una rotacion plana. Cuando la mesa giratoria gira 90°, la ranura 14 de limitacién en la mesa 13 giratoria alcanza
el extremo, y esta limitada por el pasador de posicionamiento en la unidad 30 de accionamiento, un rotor del motor se
bloguea y aumenta la corriente. Un sistema de control detecta una sefial de rotor bloqueado y un giroscopio
incorporado del terminal 200 de visualizacion transmite una sefial en posicion. El sistema de control reconoce el hecho
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de estar en el lugar y apaga el motor. La transmisién del sistema de alimentacion se interrumpe y el sistema se bloquea
en el lugar.

2) Ruta de transferencia en un sistema de rotacién en un modo manual: en el modo automatico, la segunda porcién
23 de acoplamiento y la primera porcién 21 de acoplamiento son estacionarias entre si y giran juntas. Sin embargo,
en el modo manual, dado que un tornillo sin fin y un engranaje recto dentro de un movimiento tienen una funcién de
autobloqueo, la segunda porcion 23 de acoplamiento se bloquea y fija. Por lo tanto, solo la primera porcion 21 de
acoplamiento gira con la mesa 13 giratoria, el soporte 11 de montaje y el terminal 200 de visualizacién en su conjunto.
La ruta de transmision de par se inicia girando el terminal 200 de visualizacién con las manos, y pasa a través del
soporte 11 de montaje para llegar a la mesa 13 giratoria y luego a la primera porcién 21 de acoplamiento. En este
caso, una funcién de bloqueo en el modo manual se implementa mediante una estructura especial de la primera
porcién 21 de acoplamiento y la segunda porcién 23 de acoplamiento.

3) Sistema de bloqueo y proteccién en el lugar: una funcién de bloqueo en posicién del sistema de mecanismo de
rotaciéon en el modo automatico esta garantizada por la presién positiva provista a través de la compresién y
deformacién del miembro 40 elastico durante el montaje. Una presién positiva del sistema suficientemente grande
entre las superficies de contacto de varios componentes puede aislar eficazmente la influencia en el terminal 200 de
visualizacién causada por el impacto en la carretera transmitido de la base 50 al sistema, protegiendo eficazmente el
sistema de transmisién, mejorando asi atin mas la fiabilidad del sistema.

En el modo automatico, un extremo de la mesa 13 giratoria forma, utilizando una porcién 42 limitadora axial, una pared
de retencién presionada contra el elemento 40 elastico, y el otro extremo es un cuerpo de mesa giratoria similar a un
hombro de eje, que juntos bloquean axialmente multiples componentes en la direccién axial. El disefio puede evitar
efectivamente la microvibracion y agitacién del terminal 200 de visualizacién causadas por una holgura existente en
la unidad 30 de accionamiento, evitando la permanencia visual causada por la misma, y evitando el riesgo de dafar
el sistema de transmision debido a la rotura de los dientes causada por la microvibracién en el impacto de la vibracion,
garantizando el rendimiento antivibracién y antiagitacién del sistema.

En el modo manual, se logra un bloqueo efectivo de una carrera de rotacién de 90° y evitar posiciones falsas a través
de la unidad de embrague, la mesa 13 giratoria y el mecanismo de posicionamiento en la unidad de accionamiento.
Seis ranuras 25 de bloqueo estan dispuestas en la segunda porcién 23 de acoplamiento. Tres ranuras de bloqueo se
clasifican en un grupo. Un angulo entre dos grupos es ligeramente mayor que 90°. Tres salientes 27 de bloqueo estan
dispuestas en la primera porcion 21 de acoplamiento, las cuales pueden coincidir respectivamente con los dos grupos
de ranuras 25 de bloqueo de la segunda porciéon 23 de acoplamiento en dos puntos extremos de una carrera de
rotacion. Ademas, la ranura 25 de bloqueo y la saliente 27 de bloqueo tienen secciones transversales en forma de
arco, no solamente logrando un posicionamiento preciso sino también proporcionando buena sensaciéon manual. La
ranura 25 de bloqueo es ligeramente mas grande que la saliente 27 de bloqueo para reservar un angulo de
precompresién apropiado, de modo que se evita el pandeo incompleto causado por tolerancias de fabricacién, se
reducen los requisitos en la unidad de embrague y la precisién de posicién, y se pueden evitar la agitacion y la
inestabilidad de los componentes como resultado de un paso causado por errores de produccién. Una ranura 24 de
aceite esta dispuesta en la superficie de extremo de la segunda porcién 23 de acoplamiento, mejorando en gran
medida un estado de friccidon de la primera porcion 21 de acoplamiento y la segunda porcién 23 de acoplamiento
durante la rotacién una con relacién a otra, mejorando la vida Gtil de los componentes, y mejorando la sensacion
manual de un usuario en cierta medida durante la rotacién manual.

A partir de las introducciones anteriores, en el modo manual, la primera porcién 21 de acoplamiento y la segunda
porcién 23 de acoplamiento son componentes clave. En el modo automatico, los dos componentes se sujetan
temporalmente en un cuerpo, y la unidad 30 de accionamiento emite potencia automatica para lograr la rotacién
automatica. Una caracteristica sobresaliente de esta solucién son dos modos de trabajo: el modo manual y el modo
automatico. Un umbral de par apropiado esta disefiado para distinguir entre los dos modos. Estructuralmente, el
componente clave, es decir, la segunda porcion 23 de acoplamiento en el modo manual se usa como el extremo de
salida de la unidad 30 de accionamiento para lograr la coexistencia de los dos modos.

4) Para mejorar la experiencia de conduccion de los clientes, el terminal 200 de visualizacién en este sistema gira a
una velocidad extremadamente pequefia (aproximadamente 6-10 r/min), lo cual requiere que la unidad 30 de
accionamiento tenga una relacion de transmisién relativamente grande de aproximadamente 1500-2000. Un reductor
de engranajes planetarios o un sistema reductor de doble tornillo sin fin de un engranaje de tornillo sin fin recto de dos
etapas puede seleccionarse segin una disposicion de estructura especifica. Todo un eje esta disefiado como una
estructura hueca, facilitando el disefio del sistema de bloqueo.

5) Una placa de circuito de limitacién de corriente esta construida en el sistema giratorio, de modo que cuando se
detecta una corriente que supera un umbral especificado, el motor se apaga, para lograr proteccién contra el
pinzamiento y la sobrecarga de seguridad.

6) Control de posicion en el lugar y anormal: en el lugar a 90° del sistema o habilitar un indicador antipinzamiento
cuando el terminal 200 de visualizacién encuentra resistencia externa, ambos dependen de un aumento de corriente.
Cuando se supera un umbral de disefio de una placa de circuito de limitacién de corriente de la unidad 30 de
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accionamiento, el sistema apaga el motor, de modo que después de apagar el motor, el sistema de control determina,
basandose en una sefial transmitida por el giroscopio incorporado del terminal 200 de visualizacion, si el terminal 200
de visualizacién esta en una posicién anormal. Si la sefial transmitida por el giroscopio indica que el terminal 200 de
visualizacion esta en una posicién horizontal o en una posicioén vertical, indica que la desconexién del motor esta
desconectada en el lugar. De lo contrario, se determina que el terminal 200 de visualizacién esta en una posicion
anormal, y se determina que el motor se apaga anormalmente como resultado de la resistencia. En este caso, una
pantalla de aviso aparece para recordar a un cliente que compruebe objetos extrafios. Cuando la resistencia
desaparece, se llevan a cabo el reinicio y retorno segun la seleccion del cliente. La determinacién de una posicién
anormal incluye la operacién manual en el estado de funcionamiento automatico. Para la retroalimentacién real de una
posicion anormal, las funciones de software pueden definirse segun los requisitos y definiciones del cliente. Una
estructura limitante y de blogueo en esta soluciéon puede adaptarse completamente a diferentes definiciones de
funciones de software a nivel fisico (relacionado con el control de posiciones anormales).

7) Los disefios huecos de la mesa 13 giratoria y el eje 15 de montaje facilitan el cableado, de modo que el cableado
detras de una pantalla es apropiado y bonito, y una salida de cable tiene una esquina redondeada relativamente
grande, evitando también el corte.

8) Este sistema es un sistema rotatorio de centrado, es decir, un centro de rotacién permanece sin cambios durante
la rotacién. Por lo tanto, el soporte 11 de montaje con una interfaz unificada puede usarse para lograr la coincidencia
y compatibilidad entre terminales de multiples tamarfios. De esta manera, se mejora la versatilidad de los productos,
se reducen los costes y es conveniente el control de calidad.

9) El terminal 200 de visualizacién del sistema esta suspendido en un control central, de modo que una mesa de
instrumentos es mas organizada y bonita.

Esta patente se refiere a un accionador 100 de un terminal 200 de visualizacion que puede lograr la rotacién manual
y automatica del terminal 200 de visualizacién. El accionador 100 puede implementar las siguientes funciones: 1)
conmutar automaticamente el terminal 200 de visualizacion entre un modo horizontal y un modo vertical; 2) proveer
dos modos de rotacién: un modo de rotacién manual y un modo de rotacion automatico para mejorar la experiencia
del usuario; 3) bloqueo de posicionamiento automatico después de la rotacion en el lugar; 4) antiagitacion y
antivibracién del sistema; 5) proteccidon contra sobrecarga y antipinzamiento de seguridad; y 6) coincidencia y
compatibilidad y fuerte adaptabilidad entre terminales de multiples tamarios.

Debe observarse que las diversas realizaciones anteriores de la unidad de montaje, la unidad de embrague y la unidad
30 de accionamiento pueden combinarse entre si para formar mas realizaciones del accionador 100 sin conflicto.

La presente descripcion describe ademas un vehiculo 1000.

Como se muestra en la Figura 20, el vehiculo 1000 en una realizacion de la presente descripcién incluye: un terminal
200 de visualizacion y cualquiera de los accionadores 100 anteriores. El terminal 200 de visualizaciéon esta montado
en la unidad de montaje del accionador 100, y el accionador 100 estd montado en una carroceria de vehiculo. Por
ejemplo, la carcasa de la unidad 30 de accionamiento puede montarse en la carroceria del vehiculo a través de la
base 50. Un eje de rotacion del terminal 200 de visualizacién puede ser una direccién X (una direccién frontal a
posterior), y el terminal 200 de visualizacién puede ser un terminal de visualizacién en el vehiculo como, por ejemplo,
un panel de visualizacién montado en un salpicadero.

De esta manera, el terminal 200 de visualizacion del vehiculo 1000 en esta realizacién de la presente descripcion
puede usarse en multiples angulos. Por ejemplo, el terminal de visualizacién puede conmutar entre un modo horizontal
y un modo vertical manual o automaticamente.

Se provee un accionador para ajustar un terminal de visualizacién, que incluye: una unidad de montaje configurada
para montar un terminal de visualizacion; una unidad de embrague, una primera porcién de acoplamiento de la unidad
de embrague que esta conectada a la unidad de montaje, y una segunda porcién de acoplamiento de la unidad de
embrague que esta normalmente interconectada con la primera porcidon de acoplamiento; y una unidad de
accionamiento, un extremo de salida de la unidad de accionamiento que esta conectado a la segunda porcién de
acoplamiento.

En algunas realizaciones, la unidad de embrague esta situada fuera de una carcasa de la unidad de accionamiento.
En algunas realizaciones, al menos una parte de la unidad de embrague esta situada en la unidad de montaje.

En algunas realizaciones, la unidad de montaje incluye una mesa giratoria configurada para montar el terminal de
visualizacién y conectada a la primera porcion de acoplamiento, un extremo de la mesa giratoria que mira a la primera
porcién de acoplamiento que tiene una primera ranura, estando al menos una parte de la primera porcién de
acoplamiento situada en la primera ranura.

En algunas realizaciones, al menos una parte de la segunda porcién de acoplamiento esta situada en la primera
ranura.
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En algunas realizaciones, la unidad de montaje incluye una mesa giratoria configurada para montar el terminal de
visualizacion y formada integralmente con la primera porciéon de acoplamiento.

En algunas realizaciones, la carcasa de la unidad de accionamiento tiene un mecanismo de sujecion radial, estando
la segunda porcién de acoplamiento dispuesta de manera relativamente giratoria en el mecanismo de sujecién radial
para limitar en una direccion radial.

En algunas realizaciones, la carcasa de la unidad de accionamiento tiene dos anillos huecos dispuestos en forma de
manguito: un anillo exterior y un anillo interior. El mecanismo de sujecién radial incluye el anillo exterior y el anillo
interior. El anillo exterior y el anillo interior definen una cavidad anular. Al menos una parte de la segunda porcion de
acoplamiento se provee en la cavidad anular.

En algunas realizaciones, la carcasa de la unidad de accionamiento incluye: un cuerpo de carcasa, una cubierta de
carcasa superior y una cubierta de carcasa frontal, estando conectada la cubierta de carcasa superior al cuerpo de
carcasa y teniendo un manguito anular, y estando conectada la cubierta de carcasa frontal a un extremo frontal del
cuerpo de carcasa y teniendo un anillo limitador anular, estando el anillo limitador encamisado en el manguito para
definir una cavidad anular, estando provista al menos una parte de la segunda porcién de acoplamiento en la cavidad
anular.

En algunas realizaciones, se provee un cojinete limitador radial entre el anillo limitador y al menos la parte de la
segunda porcién de acoplamiento.

En algunas realizaciones, el extremo de salida de la unidad de accionamiento incluye un engranaje de salida anular
conectado a la segunda porcion de acoplamiento y encamisado en el manguito.

En algunas realizaciones, la segunda porcién de acoplamiento incluye una almohadilla de acoplamiento que se
bloquea con la primera porcion de acoplamiento y un manguito de conexidén conectado a un extremo de la almohadilla
de acoplamiento orientado en sentido contrario a la primera porcién de acoplamiento, estando conectado el manguito
de conexion al engranaje de salida, y estando encamisado el anillo limitador en el manguito de conexién.

En algunas realizaciones, la unidad de montaje incluye: un eje de montaje que penetra en la unidad de embrague y la
unidad de accionamiento. El manguito esté4 encamisado en el eje de montaje.

En algunas realizaciones, la primera porcién de acoplamiento y la segunda porcién de acoplamiento estan acopladas
entre si y tienen mdltiples posiciones de acoplamiento, y la unidad de montaje estd configurada para poder girar
manualmente para accionar la primera porcién de acoplamiento para conmutar de manera giratoria entre las multiples
posiciones de acoplamiento con respecto a la segunda porcién de acoplamiento.

En algunas realizaciones, cuando se cambia la posicion de acoplamiento, la segunda porcién de acoplamiento y la
unidad de accionamiento permanecen estacionarias entre si en la direccién axial, y la primera porcién de acoplamiento
se aleja de la segunda porcion de acoplamiento en la direccion axial.

En algunas realizaciones, se forman miltiples posiciones de acoplamiento en superficies de extremo de la primera
porcién de acoplamiento y la segunda porcién de acoplamiento opuestas entre si.

En algunas realizaciones, las superficies de extremo de la primera porcién de acoplamiento y la segunda porcién de
acoplamiento son opuestas entre si, una de las dos superficies de extremo enfrentadas entre si tiene multiples ranuras
de blogueo, y la otra tiene al menos una saliente de bloqueo, estando adaptada cada una de las salientes de bloqueo
para acoplarse con al menos dos de las ranuras de bloqueo de modo que la segunda porcién de acoplamiento y la
primera porcién de acoplamiento estan adaptadas para acoplarse al menos en dos de las posiciones de acoplamiento.

En algunas realizaciones, la unidad de montaje incluye una mesa giratoria configurada para montar el terminal de
visualizacién, estando la superficie de extremo de la primera porcién de acoplamiento configurada como una superficie
de extremo de la mesa giratoria orientada hacia la segunda porciéon de acoplamiento, y estando formada la saliente
de bloqueo en la superficie de extremo de la primera porcién de acoplamiento.

En algunas realizaciones, la saliente de bloqueo esta conectada de manera desmontable a la mesa giratoria.

En algunas realizaciones, tanto la ranura de bloqueo como la saliente de bloqueo tienen una seccion transversal en
forma de arco.

En algunas realizaciones, la primera porcién de acoplamiento y la segunda porcién de acoplamiento son ambas
circulares, y la ranura de bloqueo y la saliente de bloqueo son ambas un sector anular concéntrico con la primera
porcién de acoplamiento o la segunda porcién de acoplamiento.

En algunas realizaciones, al menos un lado de la saliente de bloqueo se presiona contra un lado correspondiente de
la ranura de bloqueo de modo que la saliente de bloqueo se acopla con la ranura de bloqueo.
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En algunas realizaciones, el ancho de al menos una parte de la saliente de bloqueo es mayor que el ancho de un
extremo abierto de la ranura de bloqueo.

En algunas realizaciones, el ancho de la ranura de bloqueo disminuye gradualmente del extremo abierto a una parte
inferior, el ancho de la saliente de bloqueo disminuye gradualmente de una raiz a una parte superior, y el ancho del
extremo abierto de la ranura de bloqueo es menor que el ancho de la raiz de la saliente de bloqueo.

En algunas realizaciones, una profundidad de la ranura de bloqueo es menor que una altura de la saliente de bloqueo.

En algunas realizaciones, hay el mismo nimero de ranuras de bloqueo y salientes de bloqueo dispuestos a intervalos
uniformes a lo largo de una direccion circunferencial.

En algunas realizaciones, hay respectivamente tres ranuras de bloqueo y salientes de bloqueo.

En algunas realizaciones, la ranura de bloqueo y la saliente de bloqueo estan en ajuste de holgura en la direccién
circunferencial.

En algunas realizaciones, el ancho del extremo abierto de la ranura de bloqueo es mayor que el ancho de la raiz de
la saliente de bloqueo.

En algunas realizaciones, la profundidad de la ranura de bloqueo es mayor que la altura de la saliente de bloqueo.

En algunas realizaciones, hay multiples grupos de ranuras de bloqueo, estando dispuestos alternativamente diferentes
grupos de ranuras de bloqueo en la direccion circunferencial, y cuando la primera porcion de acoplamiento y la
segunda porcidon de acoplamiento estan acopladas en una de las posiciones de acoplamiento, las salientes de bloqueo
estan en correspondencias uno a uno con un grupo de ranuras de bloqueo.

En algunas realizaciones, un angulo incluido entre los ejes de dos ranuras de bloqueo correspondientes entre si en
los dos grupos de ranuras de bloqueo es de 90°.

En algunas realizaciones, el accionador incluye ademas: un miembro elastico presionado elasticamente entre la unidad
de montaje y la unidad de accionamiento a lo largo de una direccion axial de la unidad de embrague, de modo que la
unidad de accionamiento, la unidad de embrague y la unidad de montaje se presionan en secuencia, usandose una
fuerza de pretension elastica del miembro elastico para acoplar la segunda porcién de acoplamiento con la primera
porcion de acoplamiento.

En algunas realizaciones, la unidad de montaje incluye: un soporte de montaje, una mesa giratoria y un eje de montaje,
estando conectado el soporte de montaje a la mesa giratoria, estando conectada la mesa giratoria al eje de montaje,
estando configurado el soporte de montaje para montar el terminal de visualizacién, estando acoplada dinamicamente
la mesa giratoria a la primera porcién de acoplamiento, penetrando el eje de montaje la unidad de embrague y la
unidad de accionamiento, estando encamisado el miembro elastico en el eje de montaje, estando presionado un
extremo del miembro elastico contra y fijado en un miembro limitador axial del eje de montaje, y estando presionado
el otro extremo contra la carcasa de la unidad de accionamiento.

En algunas realizaciones, el otro extremo del miembro elastico se presiona contra la carcasa de la unidad de
accionamiento a través de un cojinete de extremo de miembro elastico.

En algunas realizaciones, el soporte de montaje estd montado de manera desmontable en la mesa giratoria.
En algunas realizaciones, el eje de montaje esta formado integralmente con la mesa giratoria.
En algunas realizaciones, el eje de montaje es un eje hueco.

En algunas realizaciones, la carcasa de la unidad de accionamiento y la mesa giratoria estan provistas de un
mecanismo de posicionamiento coincidente de modo que el terminal de visualizacion gira en un angulo objetivo.

En algunas realizaciones, el angulo objetivo es de 90°.

En algunas realizaciones, dos topes limitadores separados en la direccién circunferencial estan dispuestos en la
carcasa de la unidad de accionamiento, y un pasador de posicionamiento que sobresale hacia la carcasa de la unidad
de accionamiento esta dispuesto en la mesa giratoria, el pasador de posicionamiento esta configurado para ser
presionado contra el tope limitador. El mecanismo de posicionamiento incluye el tope limitador y el pasador de
posicionamiento.

En algunas realizaciones, una ranura limitadora en forma de arco esta dispuesta en la mesa giratoria, y un pasador
de posicionamiento que sobresale hacia la ranura limitadora esta montado en la carcasa de la unidad de
accionamiento, el pasador de posicionamiento esta configurado para ser presionado contra un extremo de la ranura
limitadora. El mecanismo de posicionamiento incluye la ranura limitadora y el pasador de posicionamiento.
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En algunas realizaciones, la unidad de accionamiento incluye: una fuente de alimentacion y un reductor de velocidad,
un eje de salida de la fuente de alimentacién que esté conectado a un extremo de entrada del reductor de velocidad,
y un extremo de salida del reductor de velocidad que esta conectado a la segunda porcién de acoplamiento.

En algunas realizaciones, el reductor de velocidad es un mecanismo de transmision de una etapa o de multiples
etapas.

En algunas realizaciones, el reductor de velocidad es un mecanismo de transmisién de tornillo sin fin.

En algunas realizaciones, el reductor de velocidad incluye un tornillo sin fin de accionamiento conectado a la fuente
de alimentacién y un engranaje recto accionado conectado al tornillo sin fin de accionamiento.

En algunas realizaciones, el reductor de velocidad incluye: un tornillo sin fin de accionamiento de primera etapa
conectado de manera fija al eje de salida de la fuente de alimentacién; y un engranaje recto accionado de primera
etapa acoplado con el tornillo sin fin de accionamiento de primera etapa y conectado a la segunda porcién de
acoplamiento.

En algunas realizaciones, un angulo incluido entre un eje del tornillo sin fin de accionamiento de primera etapa y un
eje del engranaje recto accionado de primera etapa es un angulo agudo.

En algunas realizaciones, el angulo incluido entre el eje del tornillo sin fin de accionamiento de primera etapa y el eje
del engranaje recto accionado de primera etapa es a, que satisface lo siguiente: 82°<a<88°.

En algunas realizaciones, el reductor de velocidad incluye: un tornillo sin fin de accionamiento de primera etapa
conectado de manera fija al eje de salida de la fuente de alimentacién; y un engranaje recto accionado de primera
etapa acoplado con el tornillo sin fin de accionamiento de primera etapa; untornillo sin fin de accionamiento de segunda
etapa dispuesto coaxialmente con el engranaje recto accionado de primera etapa; y un engranaje recto accionado de
segunda etapa acoplado con el tornillo sin fin de accionamiento de segunda etapa y conectado a la segunda porcién
de acoplamiento.

En algunas realizaciones, un angulo incluido entre un eje del tornillo sin fin de accionamiento de primera etapa y un
eje del engranaje recto accionado de primera etapa y un angulo incluido entre un eje del tornillo sin fin de
accionamiento de segunda etapa y un eje del engranaje recto accionado de segunda etapa son ambos angulos
agudos.

En algunas realizaciones, el angulo incluido entre el eje del tornillo sin fin de accionamiento de primera etapa y el eje
del engranaje recto accionado de primera etapa es a, y el angulo incluido entre el eje del tornillo sin fin de
accionamiento de segunda etapa y el eje del engranaje recto accionado de segunda etapa es B, que satisface lo
siguiente: 82°<A<88° y 82°<p<88°.

En algunas realizaciones, el eje del tornillo sin fin de accionamiento de primera etapa, el eje del engranaje recto
accionado de segunda etapa y el eje de la unidad de embrague son paralelos.

En algunas realizaciones, la carcasa de la unidad de accionamiento tiene una porcién de limitacion axial, una superficie
de extremo del engranaje recto accionado de segunda etapa que se orienta en direccion opuesta a la segunda porcién
de acoplamiento que se presiona contra la porcion de limitacién axial.

En algunas realizaciones, el engranaje recto accionado de primera etapa es un miembro de plastico, y el tornillo sin
fin de accionamiento de primera etapa, el tornillo sin fin de accionamiento de segunda etapa y el engranaje recto
accionado de segunda etapa son miembros metalicos.

En algunas realizaciones, el engranaje recto accionado de segunda etapa esta formado integralmente con la segunda
porcion de acoplamiento.

En algunas realizaciones, la segunda porcion de acoplamiento esta hecha de materiales autolubricantes, y el
engranaje recto accionado de segunda etapa esta hecho de materiales resistentes al desgaste.

En algunas realizaciones, la carcasa de la unidad de accionamiento incluye: un cuerpo de carcasa, estando montada
la fuente de alimentacion en el cuerpo de carcasa; y una cubierta de carcasa superior conectada al cuerpo de carcasa,
estando montado el engranaje recto accionado de segunda etapa en el cuerpo de carcasa, y teniendo la cubierta de
carcasa superior una porcion limitadora axial configurada para limitar una superficie de extremo del engranaje recto
accionado de segunda etapa.

En algunas realizaciones, el cuerpo de carcasa es un miembro de plastico, y la cubierta de carcasa superior es un
miembro metalico.

En algunas realizaciones, el engranaje recto accionado de segunda etapa se presiona contra la porcion limitadora
axial a través de un cojinete de extremo de engranaje.
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En algunas realizaciones, una ranura anular esta dispuesta en la superficie de extremo del engranaje recto accionado
de segunda etapa, estando provisto el cojinete de extremo de engranaje en la ranura anular y presionado contra una
pared inferior de la ranura anular, y al menos una parte de la porcién de limitacion axial sobresale hacia la ranura
anular.

En algunas realizaciones, la cubierta de carcasa superior tiene un manguito de eje, y el engranaje recto accionado de
segunda etapa esta encamisado en el manguito de eje.

En algunas realizaciones, la carcasa de la unidad de accionamiento incluye ademas: una cubierta de carcasa posterior
conectada a la carcasa para cubrir un extremo posterior de la carcasa; y una cubierta de carcasa frontal conectada a
la carcasa para cubrir un extremo frontal de la carcasa.

Se provee un vehiculo, que incluye: un terminal de visualizacién y cualquiera de los accionadores, estando montado
el accionador en una carroceria de vehiculo, y estando montado el terminal de visualizacién en la unidad de montaje
del accionador.

En la descripcion de esta memoria descriptiva, la descripcion de los términos de referencia como, por ejemplo, "una
realizacion", "algunas realizaciones", "realizaciones a modo de ejemplo”, "ejemplo”, "ejemplo especifico” o "algunos
ejemplos" significa que los rasgos, estructuras, materiales o caracteristicas especificas descritas con referencia a la

realizacion o ejemplo se incluyen en al menos una realizacién o ejemplo de la presente descripcion.

Aunque se han mostrado y descrito las realizaciones de la presente descripcién, una persona con experiencia ordinaria
en la técnica puede comprender que: pueden llevarse a cabo diversos cambios, modificaciones, reemplazos y
variaciones a las realizaciones sin apartarse del alcance de la presente descripcién segun se define por las
reivindicaciones anexas.
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REIVINDICACIONES
1. Un accionador (100) de ajuste de un terminal (200) de visualizacién, que comprende:
una unidad (10) de montaje configurada para montar el terminal (200) de visualizacién;

una unidad de embrague, en donde una primera porcion (21) de acoplamiento de la unidad de embrague esta
conectada a la unidad (10} de montaje, y una segunda porcién (23) de acoplamiento de la unidad de embrague esta
normalmente enclavada con la primera porcién (21) de acoplamiento; y

una unidad (30} de accionamiento, en donde un extremo de salida de la unidad (30) de accionamiento esta conectado
a la segunda porcién (23) de acoplamiento,

en donde al menos una parte de la unidad de embrague esta situada en la unidad (10) de montaje.

2. El accionador (100} de ajuste de un terminal (200) de visualizacién segun la reivindicacion 1, en donde la unidad de
embrague esta situada en el exterior de una carcasa de la unidad (30) de accionamiento.

3. El accionador (100) de ajuste de un terminal (200) de visualizacién segun la reivindicacion 1 o 2, en donde

la unidad (10) de montaje comprende una mesa (13) giratoria configurada para montar el terminal (200) de
visualizacién y conectada a la primera porcién (21) de acoplamiento, en donde un extremo de la mesa (13) giratoria
orientado hacia la primera porcién (21) de acoplamiento tiene una primera ranura (13a), al menos una parte de la
primera porcion (21) de acoplamiento y al menos una parte de la segunda porcién (23) de acoplamiento estan ubicadas
en la primera ranura (13a).

4. El accionador (100) de ajuste de un terminal (200} de visualizacién segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3,
en donde

la carcasa de la unidad (30) de accionamiento tiene mecanismo de sujecion radial, la segunda porcion (23) de
acoplamiento se dispone de forma relativamente giratoria en el mecanismo de sujecion radial para limitar en una
direccion radial.

5. El accionador (100) de ajuste de un terminal (200} de visualizacién segun la reivindicacién 4, en donde

la carcasa de la unidad (30) de accionamiento comprende: un cuerpo (37a) de carcasa, una cubierta (37d) de carcasa
superior, y una cubierta (37f) de carcasa frontal, la cubierta (37d) de carcasa superior se conecta al cuerpo (37a) de
carcasa y tiene manguito (37e) anular, y la cubierta (37f) de carcasa frontal se conecta a un extremo frontal del cuerpo
(37a) de carcasa y tiene un anillo (37p) limitador anular, el anillo (37p) limitador se encamisa en el manguito para
definir una cavidad anular, al menos una parte de la segunda porcion (23) de acoplamiento se sitia en la cavidad
anular.

6. El accionador (100) de ajuste de un terminal (200} de visualizacién segun la reivindicacién 5, en donde

el extremo de salida de la unidad (30) de accionamiento comprende un engranaje de salida anular conectado a la
segunda porcién (23) de acoplamiento y encamisado en el manguito (37¢); en donde

la segunda porcién (23) de acoplamiento comprende una almohadilla (28) de acoplamiento para bloquearse con la
primera porcién (21) de acoplamiento y un manguito (26) de conexién conectado a un extremo de la almohadilla (28)
de acoplamiento orientado lejos de la primera porciéon (21) de acoplamiento, el manguito (26) de conexién esta
conectado a la engranaje de salida, y el anillo (37p) limitador esta encamisado en el manguito de conexién.

7. El accionador (100} de ajuste de un terminal (200} de visualizacion segln cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6,
en donde

la primera porcién (21) de acoplamiento y la segunda porcion (23) de acoplamiento estan acopladas entre si y tienen
multiples posiciones de acoplamiento, y la unidad (10} de montaje se configura para ser manualmente giratoria para
impulsar la primera porcién (21) de acoplamiento para cambiar de forma giratoria entre las multiples posiciones de
acoplamiento con respecto a la segunda porcién (23) de acoplamiento; en donde

cuando la posicién de acoplamiento cambia, la segunda porcién de acoplamiento y la unidad (30) de accionamiento
permanecen estacionarias entre si en la direccién axial, y la primera porcién (21) de acoplamiento se aleja de la
segunda porcién (23) de acoplamiento en la direccion axial; y

multiples posiciones de acoplamiento se forman en superficies de extremo de la primera porcién (21) de acoplamiento
y segunda porcién (23) de acoplamiento opuestas entre si.
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8. El accionador (100) de ajuste de un terminal (200) de visualizacién segun la reivindicacioén 7, en donde

las superficies de extremo de la primera porcién (21) de acoplamiento y la segunda porcién (23) de acoplamiento son
opuestas entre si, una de las dos superficies de extremo que se miran entre si tiene multiples ranuras (25) de blogueo,
y la otra tiene al menos una saliente (27) de bloqueo, cada una de las salientes (27) de bloqueo esta configurada
acoplarse con al menos dos de las ranuras (25) de bloqueo de modo tal que la segunda porcién (23) de acoplamiento
y la primera porcién (21) de acoplamiento estan acopladas al menos en las dos posiciones de acoplamiento.

9. El accionador (100) de ajuste de un terminal (200) de visualizacién segun la reivindicacion 8, en donde

la unidad (10) de montaje comprende una mesa (13) giratoria configurada por montar el terminal (200} de visualizacién,
la superficie de extremo de la primera porcién (21) de acoplamiento esté configurada como una superficie de extremo
de la mesa giratoria que mira a la segunda porcion (23) de acoplamiento, y la saliente (27) de bloqueo esta formada
en la superficie de extremo de la primera porcién de acoplamiento; y tanto la ranura (25) de bloqueo como la saliente
de bloqueo tienen una seccion transversal en forma de arco.

10. El accionador (100) de ajuste de un terminal (200) de visualizacion segun la reivindicacion 8 o0 9, en donde

al menos un lado de la saliente (27) de bloqueo se presiona contra un lado correspondiente de la ranura (25) de
bloqueo de modo que la saliente (27) de bloqueo esta acoplada con la ranura (25) de bloqueo; en donde

un ancho de al menos una parte de la saliente (27) de bloqueo es mayor que el ancho de un extremo abierto de la
ranura (25) de bloqueo, el ancho de la ranura (25) de bloqueo disminuye gradualmente del extremo abierto a una parte
inferior, un ancho de la saliente de bloqueo disminuye gradualmente de una raiz a una parte superior, y el ancho del
extremo abierto de la ranura (25) de blogueo es menor que el ancho de la raiz de la saliente de bloqueo; y la
profundidad de la ranura (25) de bloqueo es menor que la altura de la saliente de bloqueo.

11. El accionador (100) de ajuste de un terminal (200) de visualizacién segun la reivindicacién 10, en donde

la ranura (25) de bloqueo y la saliente (27) de bloqueo estan en ajuste con tolerancia en una direccién circunferencial,
y hay multiples grupos de ranuras (25) de bloqueo, diferentes grupos de ranuras (25) de bloqueo estan dispuestos
alternativamente en la direccién circunferencial, y cuando la primera porcion (21) de acoplamiento y la segunda porcion
(23) de acoplamiento se acoplan en una de las posiciones de acoplamiento, las salientes de bloqueo estan en
correspondencias uno a uno con un grupo de ranuras (25) de bloqueo;

el ancho del extremo abierto de la ranura (25) de bloqueo es mayor que el ancho de la raiz de la saliente (27) de
bloqueo; y

la profundidad de la ranura (25) de blogueo es mayor que la altura de la saliente (27) de bloqueo.

12. El accionador (100} de ajuste de un terminal (200) de visualizacién segln cualquiera de las reivindicaciones 1 a
11, en donde

el accionador (100) ademas comprende: un miembro (40) elastico presionado elasticamente entre la unidad (10) de
montaje y la unidad (30) de accionamiento a lo largo de una direccién axial de la unidad de embrague, de modo que
la unidad (30) de accionamiento, la unidad de embrague, y la unidad (10) de montaje son presionadas en secuencia,
en fuerza de pretension elastica del miembro (40) elastico se configura para acoplar la segunda porcién (23) de
acoplamiento con la primera porcion (21) de acoplamiento; en donde

la unidad (10) de montaje comprende: un soporte (11) de montaje, una mesa (13) giratoria, un eje (15) de montaje, el
soporte (11) de montaje se conecta a la mesa (13) giratoria, la mesa (13) giratoria esta conectada al eje (15) de
montaje, el soporte (11) de montaje esta configurado para montar el terminal (200) de visualizacion, la mesa (13)
giratoria se acopla dinamicamente a la primera porcién de acoplamiento, el eje (15) de montaje penetra la unidad de
embrague, y el miembro (40) elastico esta encamisado en el eje (15) de montaje, un extremo del miembro (40) elastico
esta presionado contra y fijado en un miembro limitador axial del eje (15) de montaje, y el otro extremo se presiona
contra la carcasa de la unidad (30) de accionamiento.

13. El accionador (100) de ajuste de un terminal (200) de visualizacién segun la reivindicacién 12, en donde

la carcasa de la unidad (30) de accionamiento y la mesa (13) giratoria estan provistas de un mecanismo de
posicionamiento coincidente que hace que el terminal (200) de visualizacién gire en un angulo objetivo,

el mecanismo de posicionamiento comprende un tope (38) limitador y un pasador de posicionamiento, dos topes
limitadores separados en la direccion circunferencial se disponen en la carcasa de la unidad (30) de accionamiento, y
un pasador de posicionamiento que sobresale hacia la unidad (30) de accionamiento se dispone en la mesa (13)
giratoria; el pasador de posicionamiento esta configurado para presionarse contra el tope (38) limitador; o
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el mecanismo de posicionamiento comprende una ranura (14) limitadora y un pasador de posicionamiento, una ranura
limitadora en forma de arco se dispone en la mesa (13) giratoria, en un pasador de posicionamiento que sobresale
hacia la ranura (14) limitadora se monta en la carcasa de la unidad (30) de accionamiento, el pasador de
posicionamiento esté configurado para presionar contra un extremo de la ranura (14) limitadora.

14. El accionador (100} de ajuste de un terminal (200) de visualizacién segln cualquiera de las reivindicaciones 1 a
13, en donde

la unidad (30) de accionamiento comprende: una fuente (31) de alimentacion y un reductor de velocidad, un eje (31a)
de salida de la fuente (31) de alimentacion esta conectado a un extremo de entrada del reductor de velocidad, un
extremo de salida del reductor de velocidad esté conectado a la segunda porcién (23) de acoplamiento, y el reductor
de velocidad comprende:

un tornillo (32) sin fin de primera etapa conectado fijamente al eje de salida de la fuente (31) de alimentacién;
un engranaje (33) recto accionado de primera etapa conectado con el tornillo (32) sin fin de primera etapa;

un tornillo (34) sin fin de segunda etapa dispuesto coaxialmente con el engranaje (33) recto accionado de primera
etapa; y

un engranaje (35) recto accionado de segunda etapa acoplado con el tornillo (34) sin fin de segunda etapa y conectado
a la segunda porcion (23) de acoplamiento, en donde un angulo incluido entre un eje del tornillo (32) sin fin de primera
etapa y un eje del engranaje (33) recto accionado de primera etapa es un angulo agudo, y un angulo incluido entre un
eje del tornillo (34) sin fin de segunda etapa y un eje del engranaje (33) recto accionado de segunda etapa es un
angulo agudo.

15. Un vehiculo, que comprende:
un terminal (200) de visualizacién y el accionador (100} segin cualquiera de las reivindicaciones 1 a 14, en donde

el accionador (100) esta montado en la carroceria del vehiculo, y el terminal (200) de visualizacion estd montado en
la unidad (10) de montaje del accionador (100).
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