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(57)  Einrichtung zur Steuerung der Drehbewegung
des Drehsternes einer Drehsperre mittels eines An-
triebsmotors, welcher mit der Drehachse des Drehster-
nes auf Mitnahme gekuppelt ist. Dabei ist der Antriebs-
motor (28) auf einem schwenkbar gelagerten Trager

FIG. 5

(26) angeordnet, ist dem Trager (26) mindestens eine
schwenkbar gelagerte, mit Anschlagflachen (36a, 36b)
ausgebildete Klinkenscheibe (36) zugeordnet und wirkt
die Klinkenscheibe (36) mit Nocken (23a) einer auf der
Drehachse des Drehsternes befindlichen Nockenschei-
be (23) zusammen (Fig.5).
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Beschreibung

[0001] Die gegenstandliche Erfindung betrifft eine
Einrichtung zur Steuerung der Drehbewegung des
Drehsternes einer Drehsperre mittels eines Antriebs-
motors, welcher mit der Drehachse des Drehsternes ge-
kuppelt ist.

[0002] Es ist bekannt, am Zugang von Sportanlagen,
wie Skiliftanlagen, von Sporthallen, von Schwimmba-
dern, von Veranstaltungszentren, von Einkaufszentren
u.dgl., Drehsperren anzuordnen, welche durch Miinzen,
Wertkarten, Jetons u.dgl. steuerbar sind, um einen Zu-
tritt zu den Anlagen u.dgl. zu ermdglichen. Diese be-
kannten Drehsperren weisen einen als Drehstern oder
als Drehkreuz bezeichneten Teil auf, welcher auf Ver-
drehung freigegeben bzw. gesteuert wird, wodurch der
Durchtritt einer Person durch die Drehsperre hindurch
ermoglicht wird. Bei einem derartigen Drehstern muss
gewahrleistet sein, dass er nach dessen Freigabe in ei-
ner Drehrichtung um z.B. 90° verdrehbar ist und dass
er nach dieser Verdrehung wieder verriegelt wird, bis
wiederum dessen Freigabe bewirkt wird. Es muss dabei
auch gewabhrleistet werden, dass im Laufe einer Dreh-
bewegung keine Umkehr der Drehrichtung méglich ist.
Dessen ungeachtet muss es jedoch weiters auch mdog-
lich sein, den Drehstern zur Verdrehung in der einen
oder in der anderen Richtung freizugeben.

Ein derartiger Drehstern ist z.B. durch eine um eine ver-
tikale Achse verdrehbare Welle gebildet, von welcher
Uber deren Hohe vier Gruppen von horizontal ausge-
richteten Stangen abragen, wobei sich die vier Gruppen
voneinander in einem Winkelabstand von 90 ° befinden.
[0003] Zur Verdrehung eines derartigen Drehsternes
ist es aus der DE 4007303 C1 bekannt, einen Antriebs-
motor vorzusehen, durch welchen dessen Verdrehung
um jeweils 90° bewirkt wird. Um eine Verdrehung dieses
Drehsternes nur in der vorgesehenen Drehrichtung zu
ermoglichen, sind zumindest zwei Sperrklinken vorge-
sehen, welche jeweils so gesteuert werden, dass sie ei-
ne Verdrehung des Drehsternes in der einen Drehrich-
tung ermdglichen, wogegen sie dessen Verdrehung in
der anderen Richtung verhindern. Bei einer Anderung
der gewilinschten Drehrichtung muss eine entsprechen-
de Umsteuerung sowohl des Antriebsmotors als auch
der Sperrklinken vorgenommen werden. Um samtliche
dieser Funktionen zu gewahrleisten, ist jedoch ein sehr
hoher steuerungstechnischer und mechanischer Auf-
wand erforderlich.

[0004] Der gegenstandlichen Erfindung liegt die Auf-
gabe zugrunde, eine derartige Einrichtung zu schaffen,
bei welcher der steuerungstechnische und mechani-
sche Aufwand mafgeblich vermindert wird. Dies wird
erfindungsgemal dadurch erzielt, dass der Antriebsmo-
tor auf einem schwenkbar gelagerten Trager montiert
ist, dass dem Trager mindestens eine schwenkbar ge-
lagerte, mit Anschlagflachen ausgebildete Klinken-
scheibe zugeordnet ist und dass die Klinkenscheibe mit
Nocken einer auf der Drehachse des Drehsternes be-
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findlichen Nockenscheibe zusammenwirkt.

[0005] Vorzugsweise ist der Trager fir den Antriebs-
motor als Schwenkhebel ausgebildet, welcher mit der
Klinkenscheibe auf Drehbewegung gekuppelt ist. Dabei
kann vom Trager flir den Antriebsmotor ein Bolzen od.
dgl. abragen und kann die Klinkenscheibe mit einem
Schlitz od.dgl. ausgebildet sein, in welche der vom Tra-
ger abragende Bolzen od.dgl. einragt. Weiters kann die
Klinkenscheibe auf der dem Schlitz od.dgl. gegeniber-
liegenden Seite mit zwei von dieser radial abragenden
Anschlagflachen ausgebildet sein, welche mit auf der
Nockenscheibe befindlichen Nocken zusammenwirken.
[0006] Vorzugsweise istdie Drehachse fiirden Trager
des Antriebsmotors als Welle ausgebildet, welche mit
dem Antriebsmotor mittels eines Getriebes auf Verdre-
hung gekuppelt ist. Dabei kann sich auf der Welle ein
Ritzel befinden, welches mit einem auf der Drehachse
des Drehsternes befindlichen Zahnrad auf Mitnahme
gekuppelt ist. Insbesondere sind dabei das Ritzel und
das Zahnradmiteinander mittels eines Zahnriemens od.
dgl. auf Mitnahme gekuppelt. Weiters kann die Welle fiir
den Trager des Antriebsmotors in einem gegenuber
dem Trager fir den Antriebsmotor verschiebbaren
Schlitten gelagert sein. Hierbei kann der Trager fiir den
Antriebsmotor mit einer Fihrung, insbesondere mit ei-
nem Schlitz, ausgebildet sein, in welchem der Schlitten
verschiebbar ist.

[0007] Nach einer weiteren bevorzugten Ausflih-
rungsform sind am Trager fir den Antriebsmotor An-
schlage vorgesehen, durch welche dessen Verschwen-
kung begrenzbar ist. Dabei kbnnen die Anschlage durch
vom Trager abragende Bolzen gebildet sein, welche in
in einer Montageplatte vorgesehene Schlitze od.dgl.
einragen.

[0008] Vorzugsweise ist weiters auf der Drehachse
des Drehsternes eine Rastscheibe vorgesehen, wel-
cher ein unter Wirkung einer Feder stehendes Rastele-
ment zugeordnet ist. Dabei kann sich das Rastelement
auf einem unter Wirkung einer Stellfeder stehenden
Schwenkhebel befinden und kann das Rastelement
durch eine am Schwenkhebel gelagerte Rastrolle gebil-
det sein. Die Stellfeder ist vorzugsweise durch eine Zug-
feder gebildet.

[0009] Nach einer weiters bevorzugten Ausfiihrungs-
form ist dem Rastelement ein Sensor zugeordnet, durch
welchen dessen Lage feststellbar ist. Weiters kénnen
auch der Klinkenscheibe Sensoren zugeordnet sein,
durch welche deren Drehstellungen feststellbar sind.
[0010] GemaR weiteren Merkmalen ist dem Dreh-
stern eine Bremse zugeordnet, wobei diese Bremse
durch den Antriebsmotor in seiner Funktion als Gene-
rator gebildet sein kann. Vorzugsweise ist weiters zwi-
schen dem Tréager flir den Antriebsmotor und einer Mon-
tageplatte eine Feder vorgesehen, durch welche der
Trager fir den Antriebsmotor auf Verschwenkung da-
hingehend belastet ist, dass die Klinkenscheibe in eine
die Nockenscheibe freigebende Stellung gelangt.
[0011] Eine erfindungsgemale Einrichtung ist nach-
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stehend anhand eines in der Zeichnung dargestellten
Ausflhrungsbeispiels ndher erldutert. Es zeigen:

Fig.1 eine Drehsperre, welche mit einer erfin-
dungsgemaRen Einrichtung ausgebildet
ist, in Vorderansicht;

eine erfindungsgemafe Einrichtung, in
vertikalem Schnitt, nach der Linie 11-11
der Fig.3;

die Einrichtung gemaR Fig.2, in Drauf-
sicht;

die Einrichtung gemaR Fig.2 in Ansicht
nach den Pfeilen IV-IV der Fig.2;

den Fig.3 und 4 entsprechende, jedoch
schematisierte Darstellungen, in jeweils
unterschiedlichen  Betriebsstellungen
der erfindungsgemafien Einrichtung,
und

ein Blockschaltbild zur Erlduterung der
Funktion einer erfindungsgemafen Ein-
richtung.

Fig.2

Fig.3
Fig.4

Fig.5 bis 12

Fig.13

[0012] Die in Fig.1 dargestellte Drehsperre 1 besteht
aus einem Torrahmen 11, in dessen mittlerem Bereich
sich ein um eine vertikale Achse verdrehbarer Dreh-
stern 12 befindet. Dieser Drehstern 12 besteht aus einer
vertikal ausgerichteten Welle 13, von welcher vier Grup-
pen von horizontal ausgerichteten Stangen 14 abragen,
wobei diese vier Gruppen miteinander einen Winkel von
90° einschlieBen. Den verdrehbaren Stangen 14 sind
von der linken Seite des Torrahmens 11 horizontal ab-
ragende, starr befestigte Stangen 15 zugeordnet. Da
die Stangen 14 und 15 in ihrer HOhe gegeneinander ver-
setzt sind, kdnnen die Stangen 14 zwischen den Stan-
gen 15 hindurch bewegt werden.

[0013] Im oberen Balken des Torrahmens 11 ist eine
Antriebs- und Steuereinrichtung 2 fiir den Drehstern 12
angeordnet. Durch diese Einrichtung 2 muss gewahrlei-
stet werden, dass der Drehstern 12 entweder nurim Ge-
genuhrzeigersinn verdrehbar ist, wodurch eine Bewe-
gung von Personen durch die Drehsperre in Richtung
des Pfeiles A ermdglicht wird, oder diese nur im Uhrzei-
gersinn verdrehbar ist, wodurch eine Bewegung von
Personen in Richtung des Pfeiles B ermoglicht wird, wo-
bei jeweils eine Umkehr in der Drehrichtung ausge-
schlossen sein muss. Weiters darf bei Freigabe des
Drehsternes 12 dieser nur um 90° verdrehbar sein und
darf dessen weitere Verdrehung nur nach einer weiteren
Freigabe méglich sein.

Samtliche diese Funktionen werden durch die Einrich-
tung 2, welche eine elektronische Steuereinheit und ei-
nen Antriebsmotor enthalt, erflllt.

[0014] Wie dies aus den Fig.2 bis 5 ersichtlich ist,
weist die Einrichtung 2 eine Montageplatte 20 auf, auf
deren Oberseite sich eine Rastscheibe 21 befindet und
an deren Unterseite sich eine Nockenscheibe 23 und
ein Zahnrad 33 befinden, wobei die Rastscheibe 21, die
Nockenscheibe 23 und das Zahnrad 33 auf einen Wel-
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lenzapfen 24 aufgekeilt sind, welcher mit der Welle 13
des Drehsternes 12 auf Mithahme gekuppeltist und wel-
cher mittels eines Lagers 25 in der Montageplatte 20
verdrehbar gelagert ist. Weiters ist auf der Oberseite der
Montageplatte 20 eine Tragplatte 26 um eine Welle 27
verschwenkbar gelagert. Auf der Tragplatte 26 befindet
sich ein Antriebsmotor 28, welcher mittels eines Getrie-
bes 29 mit der Welle 27 auf Mithahme gekuppelt ist. Auf
der Unterseite der Montageplatte 20 ist auf die Welle 27
ein Ritzel 31 aufgepresst, welches lber einen Zahnrie-
men 32 mit dem Zahnrad 33 auf Mithahme gekuppelt
ist. Von der Tragplatte 26 ragt ein Bolzen 34 ab, welcher
die Montageplatte 20 in einer Ausnehmung 30 durch-
setzt.

[0015] Aufder Unterseite der Montageplatte 20 ist ei-
ne um eine Achse 35 verdrehbar gelagerte Klinken-
scheibe 36 vorgesehen, welche mit einem Schlitz 37
ausgebildet ist, in welchen der Bolzen 34 einragt. Die
Klinkenscheibe 36 ist mit zwei Anschl&dgen 36a und 36b
ausgebildet, welche auf der Nockenscheibe 23 ange-
ordneten Nocken 23a zugeordnet sind. Die Nocken 23a
sind paarweise angeordnet, wobei sich die Nocken 23a
eines Paares voneinander in einem Winkelabstand von
etwa 30° befinden und der Winkelabstand zur folgenden
Nocke 23a des nachsten Paares etwa 60° betragt. Den
beiden Anschldgen 36a und 36b ist jeweils ein Sensor
38a bzw. 38b zugeordnet.

[0016] Die Welle 27 ist auf einem Schlitten 27a gela-
gert, welcher in einem in der Montageplatte 20 befindli-
chen Schlitz 27b gefuhrt ist. Durch Verstellung des
Schlittens 27a kann der Zahnriemen 32 gespannt wer-
den.

Wie dies nur aus den Fig. 3 und 4 ersichtlich ist, sind
auf der Tragplatte 26 zwei Bolzen 41a bzw. 41 b vorge-
sehen, welche in Fihrungsschlitze 40a, 40b, die in der
Montageplatte 20 vorgesehen sind, einragen. Zwischen
einem der Bolzen 41a bzw. 41b und diesen auf der Mon-
tageplatte 20 zugeordneten Bolzen 42a bzw. 42b kén-
nen weiters Zugfedern 43a bzw. 43b vorgesehen sein.
Durch die in die beiden Fuhrungsschlitze 40a, 40b ein-
ragenden Bolzen 41 a, 41 b ist die Verschwenkbarkeit
der Tragplatte 26 begrenzt.

[0017] Weiters ist der Rastscheibe 21 ein um eine
Achse 44a verschwenkbarer Rasthebel 44 zugeordnet,
welcher mit einer Rastrolle 45 ausgebildet ist und wel-
cher mittels einer Zugfeder 47 mit den Rasten 21 a der
Rastscheibe 21 zusammenwirkt. Die Rasten 21a befin-
den sich voneinander im Winkelabstand von 90°. Zwi-
schen den Rasten 21 a befinden sich teilkreisférmige
Vorspriinge 21 b. Die Endlage des Rasthebels 44 ist mit-
tels eines Sensors 48 feststellbar.

[0018] Nachstehend ist anhand der Fig.5 bis 12, in
welchen jeweils nur die fir die jeweilige Funktion
malgeblichen Bestandteile dargestellt sind, die Wir-
kungsweise dieser Einrichtung erlautert:

[0019] In Fig.5 befinden sich die einzelnen Elemente
in ihrer Ausgangslage. Dabei ist die Rastscheibe 21 mit-
tels der Rastrolle 45, welche sich in einer der Rasten 21
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a befindet, in einer solchen Lage verrastet, in welcher
der Drehstern 12 den Zugang versperrt. Weiters befin-
den sich die Tragplatte 26 und die Klinkenscheibe 36
jeweils in einer neutralen Lage.

Soferne, wie dies in Fig.6 dargestellt ist, auf den Dreh-
stern 12 im Gegenuhrzeigersinn eine Drehkraft aufge-
bracht wird, ohne dass durch Einschalten des Antriebs-
motors 28 dessen Freigabe erfolgt ist, wird hierdurch mit
der Welle 13 des Drehsternes 12 die Rastscheibe 21
geringflgig verdreht, wodurch der Rasthebel 44 entge-
gen der Wirkung der Zugfeder 47 verschwenkt wird.
Weiters wird mit der Welle 13 des Drehkreuzes 12 auch
das auf diese aufgekeilte Zahnrad 33 verdreht, wodurch
Uber den Zahnriemen 32 das Zahnrad 31 verdreht wird.
Hierdurch wird Uber die Welle 27 die Tragplatte 26 im
Gegenuhrzeigersinn verschwenkt. Aufgrund dieser Ver-
schwenkung der Tragplatte 26 wird mittels des von die-
ser abragenden Bolzens 34, welcher in den Schlitz 37
der Klinkenscheibe 36 einragt, die Klinkenscheibe 36 im
Uhrzeigersinn verdreht. Hierdurch gelangt der rechte
Anschlag 36a der Klinkenscheibe 36 in den Drehweg
der Nocken 23a der Nockenscheibe 23, wodurch eine
weitere Verdrehung der Nockenscheibe 23 und somit
des Drehsternes 12 verhindert wird.

Somit wird durch eine Krafteinwirkung auf das Dreh-
kreuz 12, ohne dass der Antriebsmotor 28 eingeschaltet
worden ist, eine weitere Verdrehung des Drehkreuzes
12 verhindert. Bei Wegfall der Krafteinwirkung auf das
Drehkreuz 12 wird die Nockenscheibe 23 durch den un-
ter Wirkung der Zugfeder 47 stehenden Rasthebel 44
wieder in die Ausgangslage zuriickverdreht. Mit der
Nockenscheibe 23 werden auch die mit dieser auf Mit-
nahme gekuppelte Tragplatte 26 und das Drehkreuz 12
in ihre Ausgangslagen zuriickverstellt.

[0020] In Fig.7 ist weiters diejenige Lage dargestellt,
in der versucht wird, den Drehstern 12 im Uhrzeigersinn
zu verdrehen, ohne dass durch Einschalten des An-
triebsmotors 28 dessen Freigabe erfolgt ist. Hierdurch
wird die Tragplatte 26 im Uhrzeigersinn verschwenkt
und wird die Klinkenscheibe 36 im Gegenuhrzeigersinn
verschwenkt, wodurch der linke Anschlag 36b der Klin-
kenscheibe 36 in den Drehweg einer der Nocken 23a
gelangt, wodurch gleichfalls eine weitere Verdrehung
der Nockenscheibe 23 und damit des Drehsternes 12
verhindert wird.

Bei Wegfall der Krafteinwirkung auf das Drehkreuz 12
wird die Rastscheibe 21 durch den unter Wirkung der
Zugfeder 47 stehenden Rasthebel 44 gleichfalls wieder
in die Ausgangslage zuriickverdreht. Ebenso werden
mit der Rastscheibe 21 auch die mit dieser auf Mitnah-
me gekuppelte Tragplatte 26 und das Drehkreuz 12 in
ihre Ausgangslagen zuriickverstellt.

[0021] Soferne demgegeniber durch eine elektroni-
sche Steuereinheit der Drehstern 12 fiir eine Passage
freigegeben wird, wird der Antriebsmotor 28 eingeschal-
tet. In einer ersten Phase, welche in Fig.8 dargestellt ist,
wird deshalb, da die Rastscheibe 21 durch den unter
Wirkung der Zugfeder 47 stehenden Rasthebel 44 in ih-
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rer Lage gehalten ist, Uber den Zahnriemen 32 auch das
Zahnrad 31 in seiner Lage gehalten, wodurch durch den
Antriebsmotor 28 die Tragplatte 26 im Uhrzeigersinn so
lange verschwenkt wird, bis die Bolzen 41a und 41b an
die Enden der Fiihrungsschlitze 40a und 40b gelangen
und an diese zur Anlage kommen. Aufgrund der Kupp-
lung der Tragplatte 26 mit der Klinkenscheibe 36 mittels
des Bolzens 34 wird dabei die Klinkenscheibe 36 im Ge-
genuhrzeigersinn verdreht.

[0022] Wesentlich dabei ist, dass gegeniiber der vom
Antriebsmotor 28 aufgebrachten Kraft ein Gegenmo-
ment erzeugt wird, wodurch die Tragplatte 26 ver-
schwenkt wird. Durch diese Verschwenkung wird die
Klinkenscheibe 36 so verschwenkt, dass die Nocken-
scheibe 23 und damit das Drehkreuz 12 zur Verdrehung
freigegeben werden. Hierdurch wird eine maf3gebliche
Vereinfachung der fir die Bewegungssteuerung erfor-
derlichen Konstruktion erzielt. Anstelle der Nocken-
scheibe kann auch ein anders ausgebildetes Brems-
oder Dampfungselement vorgesehen sein.

[0023] Bei Einschaltung des Antriebsmotors 28 in der
anderen Drehrichtung wird in analoger Weise die Trag-
platte 26 bis zum Anschlag im Gegenuhrzeigersinn ver-
schwenkt und wird die Klinkenscheibe 36 im Uhrzeiger-
sinn verdreht.

[0024] Die Endlagen der Klinkenscheibe 36 sind mit-
tels der beiden Sensoren 38a, 38b feststellbar. Der eine
Sensor 38a Uberwacht die eine Endstellung und der an-
dere Sensor 38b Gberwacht die andere Endstellung der
Klinkenscheibe 36. Sobald die Klinkenscheibe 36 dieje-
nige Endstellung eingenommen hat, bei welcher sich
die linke Anschlagflache 36b im Bereich des linken Sen-
sors 38b befindet, gibt dieser ein Signal ab, durch wel-
ches der Antriebsmotor 28 abgeschaltet wird. In der Fol-
ge verbleiben die fur den Bewegungsablauf magebli-
chen Elemente in ihrem das Drehkreuz 12 im Gegen-
uhrzeigersinn freigebenden Zustand. Sobald dann auf
das Drehkreuz 12 eine Drehbewegung im Gegenuhrzei-
gersinn aufgebracht wird, da eine Person in Richtung
des Pfeiles A durch den Torrahmen 11 hindurchtreten
mochte, wird die Tragplatte 26 im Gegenuhrzeigersinn
verschwenkt und wird die Klinkenscheibe 36 im Uhrzei-
gersinn verschwenkt. Hierdurch entfernt sich die An-
schlagflache 36b vom linken Sensor 38b, wodurch von
diesem ein Signal abgegeben wird, durch welches der
Antriebsmotor 28 wieder in Betrieb gesetzt wird. Da-
durch wird die Tragplatte 26 wiederum im Uhrzeigersinn
bis zu ihrem Anschlag verschwenkt und wird die Klin-
kenscheibe 36 im Gegenuhrzeigersinn verschwenkt.
[0025] Indieser Betriebsphase wird durch die elektro-
nische Steuereinheit der linke Sensor 38b dahingehend
gesteuert, dass von diesem kein Signal abgegeben
wird. Da eine weitere Verschwenkung der Tragplatte 26
dadurch verhindert wird, dass die von der Tragplatte 26
abragenden Bolzen 41a und 41b an die Enden der
Schlitze 40a und 40b, in welchen sie gefiihrt sind, ge-
langen, werden in der Folge, wie dies in Fig.9 dargestellt
ist, durch den Antriebsmotor 28, (iber das Getriebe 29,
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das Zahnrad 31 und den Zahnriemen 32 das Zahnrad
33 und mit diesem die Rastscheibe 21 verdreht, wobei
die durch die Zugfeder 47 auf den Rasthebel 44 aufge-
brachte Rastkraft iberwunden wird und die Rastrolle 45
aus der Raste 21 a herausgelangt. Da durch die Verdre-
hung der Klinkenscheibe 36 der rechte Anschlag 36a
aus der Bewegungsbahn der Nocken 23a herausbe-
wegt worden ist, kann sich auch die Nockenscheibe 23
um etwa 30° verdrehen.

[0026] Wie dies in Fig.10 dargestellt ist, lauft in der
Folge eine der Nocken 23a auf die Innenseite des linken
Anschlages 36b der Klinkenscheibe 36 auf. Hierdurch
wird die Klinkenscheibe 36 im Uhrzeigersinn verdreht,
wodurch sie in die Stellung gemaR der Fig. 11 gelangt.
Bei geringfiigigem Uberschreiten dieser Mittelstellung
wird die Riicklaufsperre aktiv.

Sobald die Rastrolle 45 (iber den zugeordneten Vor-
sprung 21b gelangt ist, wodurch der Rasthebel 44 seine
groéBte Auslenkung tberschritten hat, wird von dem dem
Rasthebel 44 zugeordneten Sensor 48 an die elektroni-
sche Steuereinheit ein Steuersignal abgegeben, wo-
durch der Antriebsmotor 28 von der elektronische Steu-
ereinheit abgeschaltet wird. In der Folge wird die Dreh-
bewegung des Drehkreuzes 12 dadurch bewirkt, dass
die Rastscheibe 21 unter der Wirkung der Zugfeder 47
weiter im Gegenuhrzeigersinn verdreht wird. Diese Ver-
drehung endet dann, sobald die Rastrolle 45 in die fol-
gende Rastausnehmung 21 a gelangt ist.

In dieser Bewegungsphase erflillt der Antriebsmotor 28
die Funktion einer elektrisch steuerbaren Bremse, in-
dem er als Generator betrieben wird, wodurch die Be-
wegung des Drehsternes 12 in seine Endlage gedampft
wird. In dieser Stellung, welche in Fig. 12 dargestellt ist,
wird die Rastscheibe 21 durch den unter der Wirkung
der Zugfeder 47 stehenden Rasthebel 44 wieder so lan-
ge in ihrer Lage gehalten, bis durch die elektronische
Steuereinheit der Antriebsmotor 28 fiir den nachsten
Bewegungsablauf eingeschaltet wird.

[0027] Wie dies in Fig.4 angedeutet ist, kann zwi-
schen den Bolzen41aund 42abzw. 41b und 42b jeweils
eine Zugfeder 43a bzw. 43b vorgesehen sein. Diese
Zugfedern 43a bzw. 43b dienen dazu, im Falle eines
Stromausfalles zu gewahrleisten, dass die Nocken-
scheibe 23 in der einen oder in der anderen Richtung
verdrehbar ist, wodurch eine Verdrehung des Drehster-
nes 12 auch ohne Einschaltung des Antriebsmotors 28
ermoglicht wird. Hierdurch wird vorbestimmt, in welcher
Weise die Mechanik bei Stromausfall wirkt. Soferne kei-
ne der beiden Zugfedern 43a, 43b vorgesehen ist, ist
das Drehkreuz 12 bei Krafteinwirkung sowohl im Ge-
genuhrzeigersinn als auch im Uhrzeigersinn verriegelt.
Soferne die rechte Zugfeder 43a vorgesehen ist, ist das
Drehkreuz bei Krafteinwirkung im Gegenuhrzeigersinn
verdrehbar, wogegen eine Verdrehung im Uhrzeiger-
sinn verhindert ist. Soferne demgegeniber die linke
Zugfeder 43b vorgesehen ist, ist eine Verdrehung des
Drehkreuzes 12 nur im Uhrzeigersinn mdglich.

[0028] Die Funktion der Einrichtung ist nachstehend
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anhand des in Fig. 13 dargestellten Blockschaltbildes
zusammengefasst:

Zur Funktionssteuerung dient eine elektronische Steu-
ereinheit 10, durch welche durch Minzen, Jetons oder
durch andere bewirkte Signale an den Antriebsmotor 28
ein Steuersignal dahingehend abgegeben wird, dass
der Antriebsmotor 28 eingeschaltet oder abgeschaltet
wird. Durch den Antriebsmotor 28 erfolgt eine Ver-
schwenkung der Tragplatte 26, auf welcher sich der An-
triebsmotor 28 befindet. Durch die Verschwenkung der
Tragplatte 26 erfolgt eine gegenlaufige Verschwenkung
der Klinkenscheibe 36. Hierdurch erfolgt entweder eine
Sperrung der Nockenscheibe 23 gegenlber deren Ver-
drehung oder eine Freigabe derselben. Weiters werden
durch eine Verschwenkung der Klinkenscheibe 36 Gber
die Sensoren 38a bzw. 38b an die Steuereinheit 10 Si-
gnale abgegeben, durch welche eine Abschaltung oder
eine Einschaltung des Antriebsmotors 28 bewirkt wird.
Durch den Antriebsmotor 28 erfolgt eine Verdrehung der
Nockenscheibe 23, welche sich auf der Welle des Dreh-
sternes 12 befindet. Auf der Welle 13 des Drehsternes
12 befindet sich weiters die Rastscheibe 21, welche mit
dem unter Wirkung der Zugfeder 47 stehenden Rasthe-
bel 44 zusammenwirkt. Die ausgeschwenkte Lage des
Rasthebels 44 wird durch den Sensor 48 festgestellt
und mittels eines Signals an die Steuereinheit 10 wei-
tergeleitet.

[0029] Anstelle eines Drehsternes mit vier Armen
kann auch ein solcher mit einer geédnderten Anzahl von
Armen, insbesondere mit drei Armen, vorgesehen sein.
Weiters kdénnen diese Arme gegenuber der Drehachse
schrag geneigt ausgerichtet sein.

[0030] Der besondere Vorteil einer anmeldungsge-
malen Konstruktion besteht darin, dass flr die Bewe-
gungssteuerung nur der auf einem verschwenkbaren
Trager angeordnete Antriebsmotor vorgesehen zu sein
braucht, wobei durch eine Verschwenkung dieses Tra-
gers eine Sperrung bzw. eine Freigabe des Drehsternes
erfolgt. Hierdurch ist es nicht erforderlich, Sperrklinken
vorzusehen, welche eine zusétzliche Steuerung erfor-
dern. Die Verschwenkung des Tragers erfolgt durch ein
Einschalten des Antriebsmotors oder durch eine Kraft-
einwirkung auf den Drehstern, wobei jedoch dabei
dann, wenn der Antriebsmotor nicht eingeschaltet ist,
eine Verdrehung des Drehsternes verhindert wird.

Patentanspriiche

1. Einrichtung zur Steuerung der Drehbewegung des
Drehsternes (12) einer Drehsperre (1) mittels eines
Antriebsmotors (28), welcher mit der Drehachse
des Drehsternes (12) auf Mitnahme gekuppelt ist,
dadurch gekennzeichnet, dass der Antriebsmo-
tor (28) auf einem schwenkbar gelagerten Trager
(26) angeordnet ist, dass dem Trager (26) minde-
stens eine schwenkbar gelagerte, mit Anschlagfla-
chen (36a, 36b) ausgebildete Klinkenscheibe (36)
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zugeordnet ist und dass die Klinkenscheibe (36) mit
Nocken (23a) einer auf der Drehachse des Dreh-
sternes (12) befindlichen Nockenscheibe (23) zu-
sammenwirkt.

Einrichtung nach Patentanspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Trager (26) fur den An-
triebsmotor (28) als Schwenkhebel ausgebildet ist,
welcher mit der Klinkenscheibe (36) auf Drehbewe-
gung gekuppelt ist.

Einrichtung nach einem der Patentanspriche 1 und
2, dadurch gekennzeichnet, dass vom Trager
(26) fur den Antriebsmotor (28) ein Bolzen (34) od.
dgl. abragt und dass die Klinkenscheibe (36) mit ei-
nem Schlitz (37) od.dgl. ausgebildet ist, in welche
der vom Trager (26) abragende Bolzen (34) od.dgl.
einragt.

Einrichtung nach Patentanspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Klinkenscheibe (36) auf
der dem Schlitz (37) od.dgl. gegeniiberliegenden
Seite mit zwei von dieser radial abragenden An-
schlagflachen (36a, 36b) ausgebildet ist, welche mit
auf der Nockenscheibe (23) befindlichen Nocken
(23a) zusammenwirken.

Einrichtung nach einem der Patentanspriiche 1 bis
4 , dadurch gekennzeichnet, dass die Drehachse
fur den Trager (26) des Antriebsmotors (28) als
Welle (27) ausgebildet ist, welche mit dem Antriebs-
motor (28) mittels eines Getriebes (29) auf Verdre-
hung gekuppelt ist.

Einrichtung nach Patentanspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass sich auf der Welle (27) ein Rit-
zel (31) befindet, welches mit einem auf der Dreh-
achse des Drehsternes (12) befindlichen Zahnrad
(33) auf Mitnahme gekuppelt ist.

Einrichtung nach Patentanspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Ritzel (31) und das Zahn-
rad (33) miteinander mittels eines Zahnriemens
(32) od.dgl. auf Mithahme gekuppelt sind.

Einrichtung nach einem der Patentanspriiche 1 bis
7, dadurch gekennzeichnet, dass die Welle (27)
fir den Trager (26) des Antriebsmotors (28) in ei-
nem gegeniiber dem Trager (26) fur den Antriebs-
motor (28) verschiebbaren Schlitten (27a) gelagert
ist.

Einrichtung nach Patentanspruch 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Trager (26) fir den An-
triebsmotor (28) mit einer Fiihrung, insbesondere
mit einem Schlitz (27b), ausgebildet ist, in welchem
der Schlitten (27) verschiebbar ist.

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Einrichtung nach einem der Patentanspriiche 1 und
9, dadurch gekennzeichnet, dass am Trager (26)
fur den Antriebsmotor (28) Anschlége vorgesehen
sind, durch welche dessen Verschwenkung be-
grenzbar ist.

Einrichtung nach Patentanspruch 10, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Anschlage durch vom Tra-
ger (26) abragende Bolzen (41a, 41 b) gebildet
sind, welche in in einer Montageplatte (20) vorge-
sehene Schlitze (40a, 40b) od.dgl. einragen.

Einrichtung nach einem der Patentanspriiche 1 bis
11, dadurch gekennzeichnet, dass auf der Dreh-
achse (13) des Drehsternes (12) eine Rastscheibe
(21) vorgesehen ist, welcher ein unter Wirkung ei-
ner Feder (47) stehendes Rastelement (45) zuge-
ordnet ist.

Einrichtung nach Patentanspruch 12, dadurch ge-
kennzeichnet, dass sich das Rastelement (45) auf
einem unter Wirkung einer Stellfeder (47) stehen-
den Schwenkhebel (44) befindet.

Einrichtung nach Patentanspruch 13, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Rastelement durch eine
am Schwenkhebel (44) gelagerte Rastrolle (45) ge-
bildet ist.

Einrichtung nach einem der Patentanspriiche 13
und 14, dadurch gekennzeichnet, dass die Stell-
feder durch eine Zugfeder (47) gebildet ist.

Einrichtung nach einem der Patentanspriiche 12
bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass dem Rast-
element (45) einen Sensor (48) zugeordnet ist,
durch welchen dessen Lage feststellbar ist.

Einrichtung nach einem der Patentanspriiche 1 bis
16, dadurch gekennzeichnet, dass der Klinken-
scheibe (36) Sensoren (38a, 38b) zugeordnet sind,
durch welche deren Drehstellungen feststellbar
sind.

Einrichtung nach einem der Patentanspriiche 1 bis
17, dadurch gekennzeichnet, dass dem Dreh-
stern (12) eine Bremse zugeordnet ist.

Einrichtung nach Patentanspruch 18, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Bremse durch den An-
triebsmotor (28) in seiner Funktion als Generator
gebildet ist.

Einrichtung nach einem der Patentanspruche 1 bis
19, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem
Trager (26) fur den Antriebsmotor (28) und einer
Montageplatte (20) eine Feder (43a, 43b) vorgese-
hen ist, durch welche der Trager (26) fir den An-
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triebsmotor (28) auf Verschwenkung dahingehend
belastet ist, dass die Klinkenscheibe (36) in eine die
Nockenscheibe (23) freigebende Stellung gelangt.
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