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Patent trwa od dnia 21 wrze$nia 1957 r.

Mechaniczne ukladanie lub rozbieranie spo-
sobem ciaglym przesel torowych (odcinkéw to-
rowych) na jednotorowych szlakach za pomocg
dzwigu montazowego wymaga specjalnego urza-
dzenia, ktére umozliwia zaréwno dostawe no-
wych przesel torowych, jak i odstaweg starych
przesel w sposoéb ciggly w tym samym tempie
pracy. . '

Znane s3 polaczone z dzwigiem montazowym
pociagi robocze, w ktérych po szynach umiesz~
czonych na bokach wagonu oraz po mostkach
miedzywagonowych zawieszonych przegubowo
przebiega diwig portalowy do przenoszenia
poszczegbélnych przesel toréw bez przeszkody ze
strony stosow przesel torowych, ulozonych na
wagonie. Te mostki miedzywagonowe w nad-
miernie nachylonym polozeniu utrudniaja jazde
dzwigu, gdy obciazony diwig przejezdia nad
nieréwno obcigzonymi koncami wagonéw, kto-
ra to wada uwydatnia sie zwlaszcza wtedy, gdy
resory wagonu calkowicie zaladowanego przg-
stami sg SciSniete, a resory sasiedniego pustego
wagonu s3a odprezone, co zdarza sie réwniez

w miejscu przekazywania przgsel za wagonem.
Roéwniez i na krzywiznach toru mostki miedzy-
wagonowe przeszkadzaja w.jezdzie. :

Wynalazek usuwa wymienione wady w:{en
spos6b, ze wagony sa zaopatrzone w boczne
krazki, a dzwig portalowy w plozy, tak ‘iz
mostki miedzywagonowe stajg sie zbyteczne.
Oproécz tego obsady-krazkéw tworzacych zwar-
ty tor toczny, mogg by¢ tatwo zmontowane na
wagonie i wymontowane, tak iz wagony po
ukonczeniu budowy toru moga byé znowu uzy-
te do normalnego transportu.

Wynalazek jest objasniony blizej w dalszym
ciggu opisu przyktadu wykonania.

Urzadzenie podawcze zawiera: Dwa tzw. wa-
gony podreczne, ktére przy dalekim transpor-
cie dzwigu montazowego stuza w skladzie po-
ciggu jako wagony ochronne i do przechowy-
wania sprzetu pomocniczego; pewng liczbe nor-
malnych wagonéw do przewozu przesetl pomie-
dzy placem montazowym przesel i miejscem
budowy toru; trbjczlonowy podawczy diwig
pgrtalowy do przenoszenia pojedynczych prze-



set torowych na wagony przewozowe przeset

i podreczne; pewng liczbe wspornikéw tocznych,
stuzaeych jako tor toczny dla podawczego diwi-
gu portalowego oraz jako oparcie dla stosu
przesel przeladowywanych na wagon, wraz ze
sprzetem mocowania i narzedziami obstigi oraz
lokomotywe przetokows.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony na
rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia widok
czeSciowy urzadzenia podawczego, fig. 2 — dal-
szg cze$¢ tego urzadzenia, fig. 3 — widok cze-
Sciowy diwigu portalowego, a fig. 4 — widok
~z boku tego diwigu.

Obejmujacy przedmiot wynalazku pocigg mon-
tazowy stanowi samodzielny zestaw budowla-
ny o wlasnej silowni, niezaleznej od diwigu do
ukladania toru i lokomotywy przetokowej.

Obydwa sprzegniete przed pociggiem monta-
zowym wagony podreczne 1 stuzg przede wszyst-
kim do przygotowania poszczegélnych przeset
toru do dalszego transportu, badz to w kierun-
ku ukladania, badz tez w kierunku odwrotnym.
Z obu stron s3 one zaopatrzone w odstepach
co 2—2,5 m w krazki. dwuwienicowe 2, ktére
sg osadzone na 'wspornikach krazkowych 3,
umccowanych w poprzek pomostu wagonu.
Jeden z dwéch wagon6éw podrecznych posiada
wysokoprezne, spalinowe urzgdzenie pradotwor-
cze 4 do napedu podno$nikéw podawczego dziwi-
gu portalowego oraz ich mechanizméw jezdnych,
jak réwniez do oéwietlenia. Ten zestaw prado-
twéreczy 4 jést obstugiwany z ziemi.

Wagony 5 przeznaczone czasowo do transpor-
tu przesel i sprzegnigte z wagonami podrecz-
nymi, otrzymujg réwniez opisane wyzej wspor-
niki krazkowe, z ta ]ednak roznica, ze za po-
mocg uchwytéw 6 sg one zakleszczone na bocz-
nych podluznicach pomostu wagonu transpor-
towego, a pewna liczba tych wspornikéw jest
zaopatrzona w prowadnice §lizgowe, ktore
umozliwiajg boczny poSlizg lezacego na -wago-
nie stosu przesel 7, podczas przejezdzania lu-
k6w toru. Stosy przesel sg przytwierdzone na
obu koncach wspornikéw krazkowych za po-
moca naprezonych tancuchéw 8 tak, iz przesla
nie moga przesuwaé sie ani wzgledem siebie
ani wzgledem pomostu. W miejscach lezgcych
- w poblizu czopéw obrotu wozkéw wagonowych,
stos przeset jest umocowany nieprzesuwnie, na-
tomiast lezagce miedzy nimi nakladki Slizgowe
umozliwiaja boczny przesuw érodka stosu
przesel, .

Tréjcztonowy podawczy diwig portalowy 9
stanowi zestaw trzech bramowych konstrukeji

’

stalowych z plozami 11, zlgczony za pomca pre-
tow sprzegajacych 10 i posiada sterowane z zie-
mi wyciagi elektryczne 12 z chwytakami szy-
nowymi 13, ktére sg umocowane przegubowo
na poprzeczkach 14, prowadzonych w ramie
portalowej. Dla tatwej obslugi chwytakéw szy-
nowych oraz do zawieszenia lub luzowania prze-
set sg zastosowane przeno$ne przeWody obstugi.
Przesuwanie dzwigu portalowego po krazkach
dwuwiencowych wzdluz pociggu montazowego
odbywa sig badz recznie za pomoca sze$ciu od-
chylonych uchwytéw, badZz za pomoca napedza-
nego silnikiem urzadzenia Spilla, ze $rodkowe-
go portalu. Doprowadzanie pradu z zes

tu pradotwoérczego wmontowanego do wagonu
podrecznego, odbywa sie za pomocg gietkiego
kabla, ktéry jest umocowany wzdluz pociggu
budowlanego na glowicach lub uchwytach
wspornikéw tocznych. Odcinki kabla o diugos-
ci odpowiadajgcej dlugoSci wagonu posiadaja
na jednym koncu gniazdo, a na drugim wtyczke
oraz w oddzielnych miejscach gniazda do przy-'
tgczania podawczego diwigu portalowego.

Tor toczny utworzony z poszczegbélnych wspor-
nikéw tecznych z krazkami dwuwiehcowymi
przedstawia te zalete¢ w pordwnamiu ze znanym
dotychczas urzadzeniem (dZiwigiem o kotach to-
czacych sig po szynach), ze wymagane dotych-
czas mostki miedzywagonowe stajg sie zbytecz-
ne. Réznice wysokosci resoréw, zachodzaca po-
miedzy wagonem obcigzonym' i préinym, wy-
réwnuje si¢ przez wkladki drewniane. Podczas
prac montazowych tor toczny na obcigzonym
wagonie juz z gory uklada sie nizej, tak iz nie
powstaje wieksze wzniesienie w stosunku do
nizej polozonego toru tccznego wagonu podrecz-
nego. Przy rozbieraniu starych przesel torowych
tzn. podezas ich przeladowania na wagony
transportowe, a wigc przy ruchu wstecznym,
wktadki te usuwa sie. Dla ograniczenia jazdy
podawczego diwigu portalowego na aktualnych
koficach toru tocznego zawiesza si¢ na glowi-
cach wspornikéw tocznych przeno$ne hamulce
szynowe odlgczalne recznie.

Lokomotywa przetokowa 15 stuzy do transpot-
tu zatadowanego pociggu montazowego ze stacji
montazowej na miejsce budowy toru. Lokomo-
tywa znajduje dalej zastosowanie przy transpor-
cie wagonéw miedzy miejscami budowy, jak
réwniez do przesuwania wzglednie cofania wa-
gonéw w okreslonym czasie podczas prac ukla-
dania wzglednie przebudowy. Poza tym stuzy
ona jeszcze do przewozenia wagonow przy ze-
stawianiu nowych i rozbieraniu zamontowa-

. nych starych przeset torowych.



Zastrzezenie patentowe

Urzadzenie podawcze do diwigéw do ukla-
dania toréw, znamienne tym, Ze wieloczlonowy
dzwig portalowy, stuzacy do =zaladowywania
i rozltadowywania przeset torowych, posiada
plozy i jest poruszany Do rozbieranym i prze-

R )
noénym torze tocznym, umocowanym na brze-
gach pomostu wagonéw podrecznych i wago-
néw transportowych.
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