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La presente domanda riguarda una struttura d3

supporto per un filtro dell aria realizzato su un

;
E
:
g
g

motociclo.

Nella pubﬁlicaziona urficiale della domanda di
brevetto giapponese di Showa No. 63-154475, viens
descritta una struttura di supporto per un filtro
dell "aria in cul wuna scanalatura di arresto
sostanzialmente a forma di U viene reallizzata

integralmente in corrispondenza della porzione

casale di un involucro ger un iltro dell ariz
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il

dispesto tra due elementl di  telaic =accoppiati
recinrocamenie a sinistra e a destra. ¢ un eleamento
trasversale che_ interconnette g¢gli elementi di
telaio di destra e di sinistra viene adatiato nella
scanalatura di arresto per sostenere 1 involucro
per il filtro dell aria sugli elementi di telaio

laterali.

A  guesto propcsifo. guando un motore &  un
filtro dell aria sono individualmente sostenuti tra
una coppia di elementil da felaio sinistiro e destro,
se& 11 motore e 1 involucro per il Tiltro dell aria
vengono assemblati come un sotteoinsieme in avanti,

allora non ¢’ & la necessitad di montare il mnotore e

il filtro dell’arila in uno stretto spazioc tra gli

elementi di telaio, e di conseguenza, ¢id risulta

vantaggioso durante un’operazione di assemblaggio.
Tuttavia, nel caso di una struttura in cui
17involucro per il filtro dell aria viene bloccato
in corrispondenza di un elemento trasversale come
nell esempio tradizionale precedentemente
descritto, quando 51 cerca di montare il
sottoinsieme costituito di motore e involucro per

il filtro dell aria tra gli elementi di telaio

sinistiro e destro, il sottoinsieme non pud a wvolte
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venire montato poiché una sua porzicone di arresto
interferisce con l elemento trasversale. Parciod. &

uno scopo della presente invenzione risolvere tale

it

problema proprio come deascritto.

Allo SCODO di risolvere la guestione

precedentemente descritte, secondo la prasente

invenzione com'é definita nella rivendicazicne 1,

una struttura di supporto per un filtro dell aria
in cuil un involucro del Tiltro dell aria montato su
una presa d'aria di un motore viene bloccatc in
corrispondenza di un elementc trasversale che
interconnette una coppiz di elementl di telaio
disposti a sinistra ¢ 2 destra dell involucro del

filtro dell aria & caratterizzata dal fatto che una

porzione di bloccaggio con 1l elemento trasversale

viene Tormata come elemento separatoc amovibilmente

montato sull involucro del filtro dell aria.

Secondo la presente invenzione com'€ definita
nella rivendicazione 2, la struttura di supporte
per un filtro dell’ 'aria & caratterizzata dal fatto
che la porzione di bloccaggio costituisce almeno

una porzione di un condotto di  presa d aria

dell} "involucro del filtro dell aria.

4

_CASETTA & PERAM!
ks

%




9

Anticipatamente, 1l involucro della Dresa

dell aria viene montato sulla presa d aria del
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motore per costituire un sottoinsiem

dell involucro del filtro cell ar

Jri

a. In guesto
caso, la porzione di bloccaggio wviene rimossa
gall involucro del filtro dell aria, e il
sottolnsieme wviene montato tra gli elementi di
telaio sinistro e destro pser montare il motore
sugli elementi di telaic. Poi, una porzione dells

]

Jde

rzione  di bloccaggio wiene  bloccata

<orrispondenza dell ‘elemento trasversale nentre

un altra porzi&ne{viene montata sull imvolucro del

aria,. Df“cgnseguenza, 1 involucro del

filtro dell

filtro dell’aria viene bloccate . in  corrispondenza

dell "elemento trasversale.

re, se la porzione di bloccaggic viene

rr
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realizzata facendo uso di almeno una poirzicne del

-~

condotto per 1l aria dell involucro per i1 filtro

'dell'aria, allora 11 condotto di opresa viene

formato contemporaneamente montando la porzions di

arresto sull involucro del filtro dell aria.

Verra descritta una forma di rzalizzazione con

(€5

SACOBACC!- CASETTA & PERA

Bt



w

1)
-4
)
[on
-y
(53]
L
{2
v
h
I.J
o
Iy
[
[T

riferimento alla

%)
18]
[0}
o
er
b
@
0
54
Tl
[
O
[
iy

la FIGURA 1 & una vista in pro
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involucro per 11 Ffiltro dell ari
presente invenzione:
la FIGURA 2 & una vista laterale dall altoc di

un motociclo 2l cguzle € applicata 1la Torma di

ina vista in pilanta ingrandita
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di una parte essenziale della
realizzazione; ‘

la FIGURA 4 & una vista laterale dall’ alto,
parzialmente 1in <cezicne di una parte 2scsenziale
della forma di realizzazione;

la FIGURA 5 & una wista in sezione presa lungo
la linea A-A della FIGURA 4: e

la FIGURA 6 & una vista in prospettiva esplosa
essenziale della forma di

di una parte

realizzazione.

Riferendosi dapprima alla FIGURA 2, una ruota
anteriocore 1 é& collegata ad una canna di testa 3 per
mezzo di una forcella anteriore 2, e un telaio
principale & e un telaio inferiore 5 si estendono

obligquamente verso 11 basse all indietro dalla

£y
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CENNE ai testa 3 & cro porzioni termianall

{

posteriori sonc collegate 1 una a2ll '2ltra per mezzo
¢i un sostegno posteriore §&. i1 sostegno
posteriore 6 & collegato in corrispcondenza di  una
sua porzione terminale superiore ad una porziocne
intermedia di una rotaia per la sella 7, & 1la
rotaia per la sella 7 si estende obliguamente verso
1"a3lto all ' indieiro da una porzione intermedia del

telaio principale 4%,

Il telaio principale 4, 11 telaio inferiore 5,
1l sostegno postericore 8 € la rotaiza per la sella 7
costituiscono un elemento del telzio secondc
1'invenzicne della prasente domanda, e ciascuno di
essi viene realizzato in coppla sulla sinistra e

sulla destra. Il telaio principale 4 passa sopra un

motore a due cilindri del tipo a cilindri in 1linea

8 e i1 telaio inferiore 5 passa sotto al motore a

due cilindri a cilindri in linea 8.

Carburatori 9 realizzati in coppia a sinistra
e a destra sgno individqalmente connessi a
differenti nrese d'aria del motore 8, e un
inveolucro per il filtro dell aria verticalmente

allungato 12 wiene montate in corrispondenza di una
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SUa porzione supericre =ui CEirh

2 Qrztori %, Il motore
8, 1 carburatori g e 1l involuer per 11 filtro

dell "aris 10 costituiscomo un sCciioinsieme.

L involucro del carburatore 10 viene bloccato
in corrispondenza di una sSua porzione inferiore ad
un elemento trasversale i) come precedentemsnte
descrittoc in gettaglio. L elemento trasversale 1]
31 estende., nellsa parte posteriore del motore 8,
tra pPorzioni posteriori dei telai principali
sinistro e destro 4 ed una coppia di  piastre
girevoli sinistra e destra 12 zaldate & ed
estendentisl tra porzioni inferiori dei scstegni

posteriori 6.

Inoltre, una ruota posteriore 15 & scstenuta
1n corrispondenza i estremita posteriori di braccei
posteriori .14 sostenuti'in\ corrispondenza dello
loro estremita anteriori per _usn-—movimento di
rotazione su perni 15 delle piastre girevoli 127.
Intanto, stavfe -di appoggio 186 estendentisi

all indietro Vengono montate in corrispondenza di
' . . . .
DorZIOni/}ﬁferlorl dei sostegni posteriori 6, e un
oedale del freno 17 viene montato per un movimento

rotazZione come precadentementa descritto sul

=

gk
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nctare che i numeri

del motore.

T wviene sostenuto

per la sella 7,

La FIGURA 4 illustra 1la forma di

laterasle
dell "aria

montato

sSu un corpo,

slnistra

¢ in una condizione

la FIGURA 1

Intanto, un
sulle

un& sella viene sostenuta

dell involucro
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Tiltro
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dell aria

10 in una condiz
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lungo la linea A-A della FIGURA 4,

Com &

interna

illustrato

cell involucre detl Filiro

o

condotto 20 &

ione in
stata
i1a 10 da

sezione

nella FIGURA 4, 1a

dell arig

cui un
rimossa
1l lato

presa

par te

<
(0

8.5 M

-CASETTA & PERARD

JACOBACC



givisa 1in una camers superiore 22 e 'in una  camers
inTeriore 23 da un divisorioc 2! reazlizzato in
corrispondenza di una <ua porzicne intermedia, La

0

camera csupericre 272

1oy

collegate in corrizpondenza

¢

di sue porzioni anteriori supeirliori al carburatori
8, e un elemento cilindrico 24 (FIGURA 5) viene
amovibilmente inserito nella camera inferiore 23
dalla =sua porzione laterale sinistra € la camera

inferiore 23 viene coperta con un coperchio 25

1

Come appare dalle FIGURE 1 e 5, il coperchio
per il condotto 20 & montato amovibilmente per
mezzo di bulloni 27 fissati a2 porzioni a mozzo 26
formate su una faccia laterale destra deslla camera

inferiore 23 in modo tale che esso si estenda per

11 lungo nella direzione anteriore e posteriore, ed

una  sua porzione posteriore’ costituisce  una
sporgenza 28 che si estende all "indietro pia
indietro rispetto all'involucrq del filtro
dell "aria 10. Una scanalatura d impegno
sostanzialmente a forma di U 29 per 1 impegno con
1’eiemento t%as@ersale 11 viene costituita in
corrispondenza della porzione terminale posteriore

della sporgenza 28.

uﬁﬂﬂtﬁ-ﬁﬁuu
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Una DO ZIone dell involuciro TS o Tiiire
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dell’aria 10 che & coperte col corerchic mer i1l

condotio 28 cost

-t

|

uisce una pqrzi ne arretrata 39
allungata nella direzione anteriore e nosteriore, e
un Toro passante 31 estendentesi all interne
dell involucro gel filtro dell’aria 10 viene
formato in corrispondenza di una porzione terminale

anteriore della porzione arretrata 30.

Come appare nella FIGURA 5, un condotic 32
viene formate dal coperchio per il condottc 20 e la
perzione arretrata 30, e il condotto 37 viene messo
in comunicazione con una porzione cilindrica 33 che

e realizzata 1in modo tale che si adat:ti in una

porzione centrale dell elemento 24 attraverso il

foro passante 31.

La FIGURA & & una vista che illustra una
porzione anteriore della staffa d; appoggio 16
realizzata sul lato destro del éofpo.”com’é vista
dal lato sinistro del corpo, e una piastra girevole
del freno 41 viene amovibilmente montata per mezze
di bulloni 42 sulle porzioni a mozzo 40 formate su
una Taccla interna {(lato centrale del corpo) della

statfe di  =zppoggio 16. Una porzione tubolare 44

11

191
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ormala in corvrispondasnza della corziorne teirminale
posteriore di un pedale del freno 17 viens montata
Rer  rotare  su un albero girevole 43¢ i1 audale 9
formate per protendersi internaments su una

porzicne inferiore della piastra girevcole del frano
41. Un cavo 4del frence 18 viene collegato in
corrispondenza di

una sua porzions terminale

anteriore ad upa sporgenza 45 che SoOIrge  verso

l'alto in prossimita della porzione tubolare 44.

Pt
%
="
Quando il pedale del freno 17 e 1la piastra <4
Fa
girevele del freno 41 wveagono realizzati COmS @s
S
elementi separati in guesto modo, il numero di %%
parti per una sostituzicne pud venire ridotto, i e
che € economico.

Nel seguito, verra descritto il

funzionamentoA
della presente forma di realizzazione. ‘Dapprima,
com’é mostrato nelle FIGURE 1 e 4, l'involucro del
filtro dell aria 10 viene collegato in
corrispondenza di sue porzioni superiori ai

carburatori 9 per costituire un sottoinsieme in cui

il motore 8, i carburatori 9 e l7involucro del
filtro dell aria i0 vengono reciprocamente
integrati, e 1l condotic 20 viesne previaments
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FAMOSE0,

I1 sotivinsieme in gussta condizions  viens
posizionato tra i telal inferiori sinistro 2 destro

le

)

5 dallea parte ‘infericre del corpo {(riferirs al

Fs

FIGURE 2 e 3), ed il motore 8 viene montato sul
lato del telaio del corpo per merzo dei supporti

del motere 182, 1985 e 1%c,

In questo caso, poiché il sottoinsieme non aa

11 coperchio del condotto 20 montate <t

=
L
pds

2$s0,

pud venire Tacilmente montats sul telais del CoOroo

(=0

=t

senzZa Lnterferire con 1 elemento t

)

asversale 171,

Successivamente, 11 coperchic del condotto 29

viene posizionato sulla porzione arretrata 30

impegnandosi con la scanalatura d impegno 29

coll’elemento trasversale 11 com’'& mostrato nella
FIGURA 1 e il coperchio del <condotto 20 viene
montato sulla porzione inferiore della faccia
laterale destra dell involucro del filtro dell’aria
10 per mezzo dei bulloni 27. Di conseguenza, il
condotto 32 viene formato, e contemporaneamente,
17involucro del filtro dell’aria 10 pud venire

nloccato in coirrispondenza delil elemento

{a

13
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Percio, Maigrauc 1s struttur

=

& i cul

£

17involucro del filtro dell aria 19 wviene bloccatce
in corrispondenza dell elemento irasversale 11 per
mezzo del coperchic del condotto 20, eSS0 pud
venire formato come sottoinsieme e montato sul

E S

telaio del corpo, e di conseguenzs, tale

operaZione di assemblagglo cosi difficile nelia-

tecnica nota, dopc che il motore 8 viene montato
antecedentemente, 11 filtro dell’ari 0 viene

montato sui carburatori 9 e 1l zlemente trasversale

11 viene eliminato, diviene facile e weloce.

In particolare nella nresesnte invenzione,
poiché 1l ceperchio del condotto 20 serve anche
come porzione di arresto, uno speciale elemento di
bloccaggio -diverso dal coperchio del condotto 20

diviene inutile, & pud venire evitato un aumento

del numero di parti.

Secondo la presente “invenzione, poiché la

porzione di bloccaggico viene amovibilmente montata,

sebbene wvenga implegata la struttura ih cul 1la

porzione di bioccaggio viene bloccata in

Jaet
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corrispondsnza fdell elamento 4

montare 1 involucro del Tiltro delli=iriz, 11 motors

e 1 involucro del Tilt

pout
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costruitli come un sottolinsieme precedentementes e

montati U un telaio, a Ui Toperazicne  di

assemblaggio diviene molto wvantaggiosa.

Inocltre, se la porzione di bloccaggio viene

formata da almeno una porzZione del condotto 4

(=]

presa, allora il bloccaggio dell involucrc del
filtro dell aria e la formazicne del condotto di
presa possono venire effettuate in una volta e

pud venire svitato 1l aumento.del numero di parti.
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RIVENDICAZIONT

i. Strutturs di_suaporto per un filtro dell ari=z
in cui un involucro del filtro dell aria montato su
una presa d'aria di un motore viene bloccato in
corrispondenza di un elemento trasversale che
interconnette una coppia di elementi del telaio
disposti a sinistra e a destra di detto involucro
del filtro dell aria,

caratterizzata dal fatto che una porzione | di
arresto con detto elemeato trasverszls viene
formata come elemento separato amovibilmente
montato su detto involucro del filtro dell aria.

=
%

2. Struttura di supporto per un filtro dell’ aria,

caratterizzata dal fatto che detta porzione di

arresto forma almeno una porzione di un condotto di

presa di detto involucro del filtro dell aria.
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