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Ein derartiges Dachmodul mit einem Dachmodulrahmen, in dem ein Antriebssystem zum Bewegen eines Dachteils vorgesehen ist,
das zwei mit dem Dachteil wirkverbundene, flexible Antriebsilibertragungskabel aufweist, und in dem Fithrungen fiir die beiden
Antriebsiibertragungskabel sowie ein Lagerbereich fiir ein mit den Antriebsiibertragungskabeln zusammenwirkendes
Antriebsritzel vorgesechen sind, sowie mit einem Halteteil, das die Antriebsiibertragungskabel in dem Lagerbereich fiir das
Antriebsritzel seitlich auBlen fithrt und stiitzt, wobei das Halteteil als Metallblechbauteil ausgefithrt ist, ist bekannt.
Erfindungsgemal ist das Halteteil als ringformig geschlossenes Metallblechbauteil gestaltet, das eine Deckfldche sowie eine
parallel beabstandete Bodenfldche autweist, die jeweils entsprechend einer Grundflidche des Antriebsritzels kreisférmig ausgespart
sind, und die Tiber ecinander gegeniiberliegende Seitenstiitzbereiche miteinander verbunden sind, die jeweils ein
Antriebsiibertragungsmittel seitlich auflen fithren und stiitzen. Einsatz bei Schiebedachsystemen von Personenkraftwagen
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Dachmodul fiir ein Fahrzeugdach eines Personenkraftwagens

Die Erfindung betrifft ein Dachmodul fir ein Fahrzeugdach eines Personenkraftwagens, mit ei-
nem Dachmodulrahmen, in dem ein Antriebssystem zum Bewegen eines Dachteils vorgesehen
ist, das zwei mit dem Dachteil wirkverbundene, flexible Antriebslibertragungskabel aufweist,
und in dem Fihrungen fir die beiden Antriebsiibertragungskabel sowie ein Lagerbereich fir ein
mit den Antriebsibertragungskabeln zusammenwirkendes Antriebsritzel vorgesehen sind, so-
wie mit einem Halteteil, das die Antriebslibertragungskabel in dem Lagerbereich fiir das An-
triebsritzel seitlich aulen flihrt und stlitzt, wobei das Halteteil als Metallblechbauteil ausgeflihrt

ist.

Ein derartiges Dachmodul ist aus der WO 2013/007477 A1 bekannt. Das bekannte Dachmodul
weist einen Dachmodulrahmen sowie ein relativ zu dem Dachmodulrahmen zwischen einer Off-
nungs- und einer Schlielstellung bewegliches Dachteil auf. Das Dachteil ist an seinen gegen-
Uberliegenden Seiten Uber jeweils eine Steuermechanik mit jeweils einem Antriebsubertra-
gungskabel eines Antriebssystems in Wirkverbindung. Die Antriebsiibertragungskabel sind fle-
xibel ausgefiihrt und sind im Bereich ihres Mantels mit einer wendel- oder gewindeartigen Au-
Renkontur versehen. Die Antriebslibertragungskabel werden synchronisiert zueinander bewegt.
Hierzu ist ein Antriebsritzel vorgesehen, mit dem beide Antriebslibertragungskabel kdmmen.
Das Antriebsritzel wird durch einen Elektromotor angetrieben. Eine Drehung des Antriebsritzels
bewirkt demzufolge gegenlaufige Bewegungen der Antriebsiibertragungskabel, die zu gleichge-
richteten Langsverlagerungen der jeweiligen Steuermechanik und demzufolge des beweglichen
Dachteils flihren. Die beiden Antriebslibertragungskabel arbeiten mit dem Antriebsritzel auf ge-
geniberliegenden Tangentialseiten des Antriebsritzels zusammen, indem der jeweilige gewin-
de- oder wendelférmige Mantel des jeweiligen Antriebslibertragungskabels mit entsprechenden
Zahnen des Antriebsritzels in Eingriff steht. Um aufgrund der Flexibilitat der Antriebstbertra-
gungskabel zu vermeiden, dass die Antriebsiibertragungskabel im Bereich des jeweiligen Ein-
griffs mit den Zahnen des Antriebsritzels radial zur Drehachse des Antriebsritzels nach aul3en
ausweichen, ist ein Halteteil im Lagerbereich des Antriebsritzels vorgesehen, das als U-for-
miges, nach oben offenes Metallblechteil gestaltet ist. Das Metallblechteil weist Seitenschenkel
auf, die das jeweilige Antriebslibertragungskabel auf H6he des Eingriffbereichs mit dem An-

triebsritzel radial aulen stiitzen und fiithren.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Dachmodul der eingangs genannten Art zu schaffen, das ein-

fach montierbar ist und eine zuverldssige Antriebsibertragung ermdglicht.
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Diese Aufgabe wird dadurch geldst, dass das Halteteil als ringférmig geschlossenes Metall-
blechbauteil gestaltet ist, das eine Deckflache sowie eine parallel beabstandete Bodenflache
aufweist, von denen wenigstens eine entsprechend einer Grundflache des Antriebsritzels kreis-
férmig ausgespart ist, und die Uber einander gegenlberliegende Seitenstlitzbereiche miteinan-
der verbunden sind, die jeweils ein Antriebslibertragungsmittel seitlich aufden filhren und stit-
zen. Durch die kreisformigen Aussparungen entweder in der Bodenflache oder in der Deckfla-
che oder in der Bodenflache und der Deckflache des Halteteils ist es moglich, das Antriebsritzel
erst nach einer Montage des Halteteils und der Antriebstibertragungskabel im Lagerbereich zu
montieren. Dies reduziert den Montage- und Justieraufwand fir den Dachmodulrahmen und
das Dachmodul erheblich. Dadurch, dass das Halteteil ringférmig geschlossen ist, sind die An-
triebslibertragungskabel im Eingriffsbereich mit dem Antriebsritzel allseitig gestitzt und gesi-
chert, so dass ein L6sen der Antriebslibertragungskabel von dem Antriebsritzel allseitig zuver-

I3ssig vermieden wird.

Die erfindungsgemafle Losung ist fur ein Dachmodul eines Fahrzeugdachs eines Personen-
kraftwagens vorgesehen, das zumindest weitgehend vollstandig vormontiert wird, bevor es an
einem entsprechenden Ausschnitt des Fahrzeugdachs positioniert und fest sowie dicht mit ent-
sprechenden Karosserietragstrukturteilen des Fahrzeugdachs und mit der DachauRenhaut des
Fahrzeugdachs verbunden wird. In eingebautem Zustand schlief3t eine Oberflache des Dach-
moduls blindig mit den Randbereichen des Fahrzeugdachs ab, die den Dachausschnitt des
Fahrzeugdachs umgrenzen. Fir eine Endmontage missen nach dem Einbau des Dachmoduls
lediglich noch einfache Endmontageschritte wie elektrische Kontaktierungen mit dem Fahr-
zeugbordnetz, Anbinden einer Dachinnenverkleidung im Bereich eines Dachhimmels des Fahr-

zeuginnenraums und Ahnliches durchgefiihrt werden.

In Ausgestaltung der Erfindung weist der Dachmodulrahmen in dem Lagerbereich Raststellen
zur Montage des Metallblechbauteils auf, und das Metallblechbauteil ist mit komplementaren
Rastmitteln versehen, die das Metallblechbauteil in montiertem Zustand formschlissig in dem
Lagerbereich sichern. Dadurch ist es mdoglich, das Metallblechbauteil werkzeuglos am Dach-

modulrahmen zu montieren oder gegebenenfalls wieder zu demontieren.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind Auf3enkonturen der Seitenstitzbereiche des Me-
tallblechbauteils als Rastmittel gestaltet. Die Aufdenkonturen sind vorzugsweise bogenformig
gekrimmt, so dass komplementére Raststellen im Bereich des Dachmodulrahmens ein form-
schliissiges Ubergreifen der AuRenkonturen der Seitenstiitzbereiche bewirken. Die Raststellen
im Bereich des Dachmodulrahmens sind vorzugsweise einstlickig am Dachmodulrahmen aus-

geformt.
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In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind die Deckflache und die Bodenflache eben gestal-
tet, und die Seitenstiitzbereiche sind - im Querschnitt gesehen - konvex, insbesondere kreisbo-
genformig, gekrimmt. Die ebene Gestaltung der Bodenflache ermdglicht eine flachige Auflage

auf einem Boden des Lagerbereichs des Dachmodulrahmens.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das Metallblechbauteil einstlickig gestaltet. Das Me-
tallblechbauteil ist demzufolge als einstlickiger Kérper handhabbar. In weiterer Ausgestaltung
ist das Metallblechbauteil entweder aus einem einzelnen Blechplattenteil oder aus mehreren
Blechplattenteilen hergestellt. Vorteilhaft ist das Metallblechbauteil aus maximal zwei Blechplat-
tenteilen aufgebaut, die durch Kaltumformung sowie durch Trennverfahren bearbeitet werden,

um zu dem Metallblechbauteil geformt zu werden.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind die Blechplattenteile an ihren Verbindungsstellen
auf Stol oder Uberlappend stoffschllissig miteinander verbunden. Unter der stoffschliissigen
Verbindung ist eine Verschweillung, eine Verldtung oder eine Verklebung zu verstehen. Uber-
lappend bedeutet, dass Randbereiche der Blechplattenteile einander liberlagern und die stoff-
schllissige Verbindung im Bereich der (berlagerten Randabschnitte vorgesehen ist. Auf Stof}
bedeutet, dass die Randbereiche blindig und in einer gemeinsamen Ebene auf Stold aneinan-

der liegen und stirnrandseitig miteinander stoffschliissig verbunden sind.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das Metallblechbauteil an seinen gegenilberliegen-
den Stirnrandern mit in Langsrichtung erstreckten Einschnitten versehen, die an den Stirnran-
dern Ausstelllaschen bilden. Hierdurch ist im Bereich der Ausstelllaschen eine Verformbarkeit
der Stirnrander des Metallblechbauteils gegeben, die zur Klemmung von Fihrungshilsen fur
die Antriebslbertragungskabel oder zur zusatzlichen Sicherung des Metallblechbauteils an dem

Dachmodulrahmen dienen konnen.

Die Erfindung betrifft auch ein als Halteteil dienendes Metallblechbauteil flir ein Dachmodul ei-
nes Fahrzeugdachs eines Personenkraftwagens, wobei das Metallblechbauteil die Merkmale

von wenigstens einer der zuvor beschriebenen Ausgestaltungen aufweist.

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus den Anspriichen sowie aus der
nachfolgenden Beschreibung bevorzugter Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung, die anhand der

Zeichnungen dargestellt sind.
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Fig. 1 zeigt in vergroRerter Darstellung einen Ausschnitt eines Frontbereichs eines
Dachmodulrahmens einer Ausfihrungsform eines erfindungsgemafien Dachmo-

duls fir ein Fahrzeugdach eines Personenkraftwagens,

Fig. 2 in perspektivischer Darstellung ein Halteteil mit zwei Antriebsiibertragungskabeln

des Dachmoduls nach Fig. 1,

Fig. 3 in vergroferter perspektivischer Darstellung das Halteteil gemaf Fig. 2,

Fig. 4 eine weitere Ausflihrungsform eines Halteteils fir ein Dachmodul nach den Fig. 1
und 2 ahnlich Fig. 3,

Fig. 5 in perspektivischer Darstellung eine weitere Ausfiihrungsform eines Halteteils flir

ein Dachmodul nach den Fig. 1 und 2,

Fig. 6 in perspektivischer Darstellung eine weitere Ausfiihrungsform eines Halteteils flr

ein Dachmodul nach den Fig. 1 und 2 und

Fig. 7 eine weitere Ausflihrungsform eines Halteteils fir ein Dachmodul nach den Fig. 1

und 2, das ahnlich Fig. 6 gestaltet ist.

Ein Personenkraftwagen weist in grundsatzlich bekannter Weise ein Fahrzeugdach auf, das
ausgeschnitten ist, um ein Dachmodul gemal} einer Ausfiihrungsform der Erfindung aufzuneh-
men. Das Dachmodul weist einen Dachmodulrahmen 1 auf, der in eingebautem Zustand mit
entsprechenden Randbereichen des Fahrzeugdachs fest und dicht verbunden ist. Der Dach-
modulrahmen weist auf gegenuberliegenden Langsseiten Fihrungsschienenanordnungen auf,
in denen jeweils eine Fuhrungs- und Steuermechanik I&angsverschiebbar gefihrt ist. Die beiden
gegenlberliegenden Flhrungs- und Steuermechaniken sind jeweils mit einem beweglichen
Dachteil verbunden, das zwischen einer SchlieRstellung und einer Offnungsstellung in Léngs-
richtung des Personenkraftwagens verlagerbar ist. Das bewegliche Dachteil verschlief3t in sei-
ner Schlielstellung eine Dachoffnung, die durch den Dachmodulrahmen 1 zumindest ab-
schnittsweise umgrenzt ist. In dem Dachmodulrahmen 1 sind frontseitig, d.h. in normaler Fahrt-
richtung vor der Dachdéffnung, zwei Antriebsiibertragungskabel 2 eines Antriebssystems verlegt.
In dem frontseitigen Bereich des Dachmodulrahmens 1, dessen mittlerer Bereich in Fig. 1 dar-
gestellt ist, ist zudem ein elektrischer Antriebsmotor des Antriebssystems positioniert, der liber
ein nicht dargestelltes Antriebsritzel mit den Antriebslibertragungskabeln 2 in Wirkverbindung

steht. Jedes Antriebsibertragungskabel 2 ist als flexible Gewindewelle gestaltet, die auch als
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Flexwelle bezeichnet wird. Die Gewindewelle weist einen wendelférmig gestalteten Auldienman-
tel auf, der mit dem Antriebsritzel des Antriebsmotors kammt und hierdurch in entsprechenden
Fuhrungen 3 flr das jeweilige Antriebsiibertragungskabel 2 langsverlagert wird. Durch eine ent-
sprechende Verschiebung des druck- und zugsteifen Antriebsibertragungskabels 2 wird die
entsprechende Fiihrungs- und Steuermechanik auf jeder Seite des beweglichen Dachteils beta-
tigt. Das jeweilige Antriebstibertragungskabel 2 ist in schlauch- oder rohrférmigen Fihrungen 3

langsverschiebbar gefiihrt.

Im Bereich des nicht dargestellten Antriebsritzels sind die beiden Antriebsiibertragungskabel 2
parallel zueinander auf gegeniberliegenden Seiten des Antriebsritzels jeweils tangential an
dem Antriebsritzel vorbeigefiihrt, das mit seiner Verzahnung formschlissig mit dem gewinde-
formigen Aufdenmantel des jeweiligen Antriebslibertragungskabels 2 in Eingriff steht. Die An-
triebslibertragungskabel 2 verlaufen im Bereich des Antriebsritzels in Fahrzeugquerrichtung und
damit rechtwinklig zu den Filhrungsschienenanordnungen flir die Verlagerung der Steuer- und
Flhrungsmechaniken und damit fur die Verlagerung des beweglichen Dachteils, die in Fahr-
zeuglangsrichtung erstreckt sind. Wie anhand der Fig. 1 nachvollziehbar ist, bewegen sich die
gegeniberliegenden Antriebslibertragungskabel 2 bei einer Drehung des Antriebsritzels, das in
einem Lagerbereich 6 des Dachmodulrahmens 1 angeordnet ist, gegenlaufig zueinander,
wodurch sich nach Umlenkung der gegeniiberliegenden Antriebslibertragungskabel 2 zu den
gegeniberliegenden Filihrungsschienenanordnungen zwangslaufig eine synchrone Parallelver-
lagerung der endseitigen Abschnitte der Antriebsiubertragungskabel ergibt, die mit den Steuer-
und Fuhrungsmechaniken in Verbindung stehen. Dadurch wird zwangslaufig auch das Dachteil
entweder in Fahrzeuglangsrichtung nach hinten oder in Fahrzeuglangsrichtung nach vorne pa-

rallel verlagert.

In dem Lagerbereich 6, der kreisrund gestaltet ist, ist das Antriebsritzel derart positioniert, dass
sich eine Drehachse des Antriebsritzels in Fahrzeughochrichtung und damit lotrecht zu einer
Ebene erstreckt, die die beiden Antriebslibertragungskabel 2 im Bereich des Lagerbereichs 6
aufnimmt. In Verlangerung der Drehachse nach unten ist das Antriebsritzel in nicht naher dar-
gestellter Weise mit einem geeigneten Getriebe des Antriebsmotors verbunden, der das An-

triebsritzel entsprechend dreht.

Um zu vermeiden, dass die beiden Antriebslibertragungskabel 2, die im Lagerbereich 6, d.h. im
Bereich des Antriebsritzels, freigelegt sind, bei einer Drehung des Antriebsritzels radial zur
Drehachse des Antriebsritzels nach auf3en gedriickt werden, ist in dem Lagerbereich 6 des
Dachmodulrahmens 1 ein Halteteil 7 vorgesehen, das nachfolgend ausfihrlich beschrieben

wird. Das Halteteil 7 ist ringférmig gestaltet und weist eine abgeflachte Bodenflache 11 sowie
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eine abgeflachte Deckflache 10 auf. Das Halteteil 7 umschlie3t die parallelen Antriebsubertra-
gungskabel 2 auf ihren vom Antriebsritzel abgewandten Aul3enseiten, wie den Fig.1 und 2 gut
entnommen werden kann. Hierzu weist das Halteteil 7 Seitenstiitzbereiche 15 auf, die parallel
zu dem jeweiligen Antriebsibertragungskabel 2 erstreckt sind. In der Draufsicht weist das Hal-
teteil 7 eine im Wesentlichen rechteckige Grundflache auf. Das Halteteil 7 hat die Form einer
flach gedriickten Hilse. Sowohl die Deckflache 10 als auch die Bodenflache 11 sind jeweils mit
einer kreisfébrmigen Aussparung 12, 13 versehen, deren Durchmesser wenigstens so grofd ist
wie ein Aufiendurchmesser des nicht dargestellten Antriebsritzels. Das Antriebsritzel kann
demzufolge von oben oder von unten her durch die Deckflache 10 oder die Bodenflache 13
hindurch in die gemeinsame Ebene der beiden Antriebsiibertragungskabel 2 im Lagerbereich 6
eingefugt werden. So ist es insbesondere mdglich, eine Lagerwelle des Getriebes des An-
triebsmotors, auf der das Antriebsritzel drehschllissig aufbringbar ist, von einer Unterseite her
durch einen Durchtritt eines Bodens des Dachmodulrahmens 1 hindurch nach oben zu fihren,
so0 dass die Lagerwelle in dem Lagerbereich 6 in die kreisfdrmigen Aussparungen 12 und 13
des Halteteils 7 hineinragt. Anschliel3end kann das Antriebsritzel von oben her durch die Deck-

flache 10 hindurch auf die Lagerwelle aufgesteckt werden.

Bei einer nicht dargestellten Ausfihrungsform der Erfindung ist lediglich eine der beiden Fla-

chen mit einer entsprechenden kreisformigen Aussparung versehen.

Zur Halterung des Halteelements 7 in dem Dachmodulrahmen 1, der in dem gezeigten Frontbe-
reich aus Kunststoff hergestellt ist, sind Raststellen 8, 9 einstiickig am Dachmodulrahmen 1
ausgeformt, zwischen die das Halteteil 7 gemaly Fig. 1 eingerastet, d.h. eingeklipst, werden
kann. Das Halteteil 7 kann zuvor gemeinsam mit den Antriebsiibertragungskabeln 2 und den
entsprechenden schlauch- oder rohrférmigen Fihrungen 3 fir die Antriebstbertragungskabel 2
vormontiert werden, so dass die Einheit aus Halteteil 7 und Antriebsiibertragungskabel 2 sowie
zugehdriger Fuhrungen 3 in entsprechende, nicht naher bezeichnete Profilierungen des Dach-
modulrahmens 1 eingesetzt und dort gesichert werden kann. Alternativ ist es moglich, das Hal-
teteil 7 bereits vor der Montage der Antriebsiibertragungskabel 2 zwischen den Raststellen 8, 9
am Dachmodulrahmen 1 zu fixieren und anschliefliend die Antriebsiibertragungskabel 2 durch

das Halteteil 7 hindurchzufadeln.

Sowohl die Deckflache 10 als auch die Bodenflache 11 des Halteteils 7 sind eben gestaltet und
parallel zueinander ausgerichtet. Die Seitenstiitzbereiche 15 verbinden die Bodenflache 11 und
die Deckflache 10 Uber eine gesamte Lange des Halteteils 7 - in Langsrichtung der Antriebs-
Ubertragungskabel 2 gemal; Fig. 2 gesehen - durchgangig miteinander. An seinen in Langsrich-

tung gegenuberliegenden Stirnrandbereichen 14 ist das Halteteil 17 konusartig aufgebogen.
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Dadurch ist eine verbesserte Positionierung innerhalb entsprechender Profilierungen des
Dachmodulrahmens 1 mdoglich, die anhand der Fig. 1 erkennbar, aber nicht ndher bezeichnet

sind.

Zwischen der Deckflache 10 und der Bodenflache 11 ergibt sich demzufolge ein durchgangig zu
beiden Langsseiten hin offener Raum, der zudem auch nach oben und nach unten im Bereich

der kreisformigen Aussparungen 12, 13 offen ist.

Das Halteteil 7 gemal} den Fig. 1 bis 3 ist als einstickiges Metallblechbauteil gestaltet, das ins-
besondere durch Tiefziehen nach Art einer flachen Hilse hergestellt ist. Alternativ kann das
Metallblechbauteil auch als gezogenes Rohr gestaltet sein. Die beiden kreisformigen Ausspa-
rungen 12 und 13 sind durch anschliefende trennende Bearbeitung, insbesondere durch Boh-
ren oder Frasen, der Deckflache 10 und der Bodenflache 11 entstanden. Sowohl die Deckfla-
che 10 als auch die Bodenflache 11 bilden jeweils eine Platte mit gleichmaliger Dicke. Die
Wandungsstarke des gesamten Metallblechbauteils ist Uber die gesamte raumliche Flache des
Metallblechbauteils gleich gehalten. Alternativ kann die Wandungsstarke auch unterschiedlich

ausgefiihrt sein.

Das Halteteil 7a gemal Fig. 4 ist ebenfalls als Metallblechbauteil gestaltet und weist eine Form
auf, die im Wesentlichen der Form des Halteteils 7 nach Fig. 3 entspricht. Das Halteteil 7a wird
in gleicher Weise eingesetzt bei einem Dachmodul, wie es anhand der Fig. 1 und 2 erkennbar
ist und zuvor beschrieben wurde. Wesentlicher Unterschied bei dem Halteteil 7a ist es, dass
das Halteteil 7a nicht durch Tiefziehen, sondern vielmehr durch Kaltumformung und Verschwei-
fung im Bereich von Verbindungsstellen 16a gestaltet wurde. Hierzu besteht das Halteteil 7a
aus zwei Blechplattenteilen, namlich einer oberen Halfte und einer unteren Halfte gemal} Fig. 4,
die jeweils halbschalenartig gestaltet sind. Das obere und das untere Blechplattenteil sind an
ihren Seitenstiitzbereichen 15a mit ihren Seitenrandern versetzt zueinander positioniert und im
Bereich der Seitenrander Uber die gesamte Lange des Halteteils 7a stoffschliissig miteinander
verbunden. In der Darstellung nach Fig. 4 steht demzufolge die obere Halfte, die die Deckflache
10a umfasst, mit ihrem rechten Seitenrandbereich seitlich nach aufden ber den rechten Seiten-
randbereich der unteren Halfte Gber, die die Bodenflache 11a aufnimmt. Der linke Seitenrand-
bereich der oberen Halfte hingegen ist innerhalb des linken Seitenrandbereichs der unteren
Halfte positioniert. Die Stirnrandbereiche der gegeniiberliegenden Blechplattenteile Uberlappen
einander demzufolge im Bereich dieser Seitenstitzbereiche 15a und sind Uber ihre gesamte
Lange durchgangig stoffschliissig, insbesondere durch Verschweil3en oder Verldten, miteinan-

der verbunden. Die beiden Halbschalen wurden zuvor durch Kaltumformung aus jeweils einer
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ebenen Blechplatte hergestellt. Die kreisférmigen Aussparungen 12a und 13a sind durch tren-

nende Bearbeitung analog dem Halteteil 7 nach Fig. 3 geschaffen.

Das Halteteil 7b nach Fig. 5 ist ebenfalls aus zwei Blechplattenteilen als Metallblechbauteil ge-
staltet, wobei ein oberes Blechplattenteil, das die Deckflache 10b definiert, mit seinen Seiten-
randern auf Stol} an entsprechenden Seitenschenkeln des unteren Blechplattenteils anliegt, das
die Seitenstltzbereiche 15b und die Bodenflache 11b definiert. Auch hier erfolgt im Bereich der
linienférmigen Verbindungsstelle 16b jeweils eine durchgangige stoffschliissige Verbindung, so
dass das Halteteil 7b als einstlickiger Metallblechkdrper zu handhaben ist. Entsprechende Stirn-
randbereiche 14b des Halteteils 7b sind geringfligig nach auRen ausgestellt. Dabei ergibt sich
zwischen dem oberen Blechplattenteil und dem Stirnrandbereich des unteren Blechplattenteils
an gegenuberliegenden Seiten jeweils ein Einschnitt 17b, durch den der obere Bereich des
Stirnrandbereichs 14b als breite Lasche schréag nach oben ausstellbar ist, ohne dass hierdurch

der untere Teil des Stirnrandbereichs 14b des unteren Blechplattenteils beeintrachtigt wird.

Bei der Ausfihrungsform gemal} Fig. 6 ist das Halteteil 7c von seiner Grundform her weitge-
hend identisch gestaltet zu dem Halteteil 7 nach den Fig. 1 bis 3. Das Halteteil 7c ist ein Metall-
blechbauteil, das aus einem einzelnen Blechplattenteil durch entsprechende Kaltumformung,
d.h. Biegung, hergestellt ist. Gegenlberliegende Stirnrandbereiche des Blechplattenteils ber-
lappen einander im Bereich der oberen Deckflache 10¢ und sind im Bereich der iiberlappenden

Verbindungsstellen stoffschliissig Uber jeweils einen Schweil3punkt 18c miteinander verbunden.

Bei allen Ausfiihrungsformen werden identische oder funktionsgleiche Abschnitte mit gleichen
Bezugszeichen unter Hinzufligung entsprechender Buchstaben fiir die unterschiedlichen Aus-

fuhrungsformen bezeichnet.

Die in Langsrichtung erstreckten Stirnrander 14c¢ des Halteteils 7¢ sind mit verschiedenen Ein-
schnitten 17¢ versehen, wodurch sich mehrere Ausstelllaschen 19¢ ergeben, die gemald der

Darstellung nach Fig. 6 schrag nach auf3en abgestellt sind.

Das Halteteil 7d gemal} Fig. 7 entspricht im Wesentlichen dem Halteteil 7¢ nach Fig. 6 mit dem
einzigen Unterschied, dass das Halteteil 7d aus zwei Blechplattenteilen zu dem einstiickigen

Metallblechbauteil zusammengefiigt ist.

Wahrend bei den Ausfilhrungsformen gemaR den Fig. 4 und 5 entsprechende Trennebenen
zwischen den beiden Blechplattenteilen etwa horizontal verlaufen, verlauft die Trennebene bei

den beiden Blechplattenteilen des Halteteils 7d vertikal in Langsrichtung des Halteteils 7d. Auch
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bei der Ausfiihrungsform nach Fig. 7 lberlappen die entsprechenden Stirnrandbereiche der
Blechplattenteile einander im Bereich der Verbindungsstellen 16d und sind jeweils (ber
Schweildpunkte 18d stoffschlissig miteinander verbunden. Die Einschnitte 17d und die hier-

durch gebildeten Ausstelllaschen 19d sind identisch gestaltet wie bei dem Halteteil 7c.
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Patentanspriiche

Dachmodul fir ein Fahrzeugdach eines Personenkraftwagens, mit einem Dachmodul-
rahmen (1), in dem ein Antriebssystem zum Bewegen des Dachteils vorgesehen ist, das
zwei mit dem Dachteil wirkverbundene, flexible Antriebsiibertragungskabel (2) aufweist,
und in dem Fihrungen (3) fiir die beiden Antriebslibertragungskabel (2) sowie ein La-
gerbereich (6) fiir ein mit den Antriebsiibertragungskabeln (2) zusammenwirkendes An-
triebsritzel vorgesehen sind, sowie mit einem Halteteil (7, 7a bis 7d), das die Antriebs-
Ubertragungskabel (2) in dem Lagerbereich (6) fiir das Antriebsritzel seitlich auf3en flihrt
und stiitzt, wobei das Halteteil (7, 7a bis 7d) als Metallblechbauteil ausgeftihrt ist,
dadurch gekennzeichnet, dass das Halteteil (7, 7a bis 7d) als ringférmig geschlossenes
Metallblechbauteil gestaltet ist, das eine Deckflache (10, 10a bis 10d) sowie eine parallel
beabstandete Bodenflache (11, 11a bis 11d) aufweist, von denen wenigstens eine ent-
sprechend einer Grundflache des Antriebsritzels kreisférmig ausgespart ist, und die tber
einander gegenlberliegende Seitenstitzbereiche (15, 15a bis 15d) miteinander verbun-
den sind, die jeweils ein Antriebslibertragungskabel (2) seitlich auf3en flihren und stiit-

zen.

Dachmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Dachmodulrahmen (1)
in dem Lagerbereich (6) Raststellen (8, 9) zur Montage des Metallblechbauteils aufweist,
und dass das Metallblechbauteil mit komplementaren Rastmitteln versehen ist, die das

Metallblechbauteil in montiertem Zustand formschlissig in dem Lagerbereich (6) sichern.

Dachmodul nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass Aufienkonturen der Sei-

tenstiitzbereiche (15, 15a bis 15d) des Metallblechbauteils als Rastmittel gestaltet sind.

Dachmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Deckflache (10, 10a bis
10d) und die Bodenflache (11, 11a bis 11d) eben gestaltet sind, und dass die Seiten-
stiitzbereiche (15, 15a bis 15d) - im Querschnitt gesehen - konvex, insbesondere kreis-

bogenférmig, gekrimmt sind.

Dachmodul nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass

das Metallblechbauteil einstlickig gestaltet ist.

Dachmodul nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass das Metallblechbauteil aus

einem einzelnen Blechplattenteil oder aus mehreren Blechplattenteilen hergestellt ist.
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Dachmodul nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Blechplattenteile an
ihren Verbindungsstellen (16a, 16b, 16¢, 16d) auf Stol3 oder Uberlappend stoffschliissig

miteinander verbunden sind.

Dachmodul nach einem der Anspriiche 5 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass das Me-
tallblechbauteil an seinen gegenilberliegenden Stirnrandern (14b bis 14d) mit in Langs-
richtung erstreckten Einschnitten (17b bis 17d) versehen ist, die an den Stirnrandern
Ausstelllaschen (19b bis 19d) bilden.

Metallblechbauteil fir ein Dachmodul nach wenigstens einem der vorhergehenden An-

spriche, das als Halteteil (7, 7a bis 7d) mit den Merkmalen von wenigstens einem der

vorhergehenden Anspriiche ausgefihrt ist.
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