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Wynalazek dotyczy przylaczenia' przyezepkl
do motocykli z wahaczem kola tylnego.

Przyczepki sq ‘zwykle lgczone z ramg moto-
cykla w trzech lub czterech punktach. Obydwa
dolnie punkty przylaczenla sg zazwyczaj tego
rodzaju, Ze przenoszg sile pedng motocykla na
prEycaepke, matomiast gérny punkt przylgczenia
b géme punkty majg ma celu zapewnienie
plonowego wustawienia motocykla za pomoca
- preylgczonych przegubowo lgcznikéw. Dolme
punkty przylaczenia s3 polozone w przyblizeniu

poziomo jeden za drugim, a miamowicie przed-

ni punkt — w pobliZu przedniego miejsca umo-
cowanfa sidnika, a tylny — z reguly w poblizu
osl tylnego kola. Takle rozwigzanie 'nie budzi
zastrzezei jezeli of tylnego kola mie jest osa-
dzona ma specjalnym wahaczu resorowym wzgle-
dem ramy.

Jednak réwniez i wtedy, gdy jest zastosowa-
na taka konstrukcja, majczesciej przyczepke
przylacza sie w podobny sposéb do ramy moto-
cykla § w tym celu rame obok wahacza tylnego

kola praediuza sie ku tylowi, az do osi tylnego
kola lub tez ma ramie siegajacej tylko do lozy-
giea’ wahacza tylnego kola; obok wahacza umiesz-
cza sile rame pomoeniczq do mylaowm ;'my-
czepki.

" Kazde z tych rozwigzan konstrukcyjmych jest
obarczone znacznymi wadami, gdy% tylny punkt
przylaczenia przyczepki moze ‘ustepowaé - spre-
ryécie w poprzek plaszezyzny kola tylnego, tak
i% pozostale punkty przylaczemia przyczepki do °
ramy motocykla sa nadmiernie maprezone przy
zmianach- kierunku jazdy motocykla, wskutek
czego zdarzajg sle mawet pekniecia ramy. Wady
tej zreszta nie mozna uniknagé przez to, Ze jak
w jednym- ze znanych systeméw ‘czteropunkto-
wych przylagczenia przyczepkl, sil¢ napedows
motocykla przenosi sie ma przyczepke przez dwa
czopy zabierakowe, umocowane w dolnej czeéci
ramy motocyklowej, a wiec i w tym umocowa-
niu przyczepki- podstawa umocowania jest w
przyblizeniu pozioma i poloZona poniZej plasz-
czyzny przechodzacej przez of kola.
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Réwniez i w takim napedzie przyczepki ra-
‘ma motocyklowa .na ym koficu swego
pmdrtlega preta - jest bgrdzo silnie mnaprezona,
gdy2 sila wychylenia pochodzaca od przedniego
. kola i dzialajaca ma przyczepke przy zmianach
kilerunku jazdy, musi byé przeniesiona przez
widelki kola i przedni pret ramy motocyklowej
na przyczepke, wskutek czego dolny komniec
przedniego preta ramy motocyklowej zostaje

wygiety mniej lub wigcej w bok, przy czym'

moment obrotowy wywierany wéwczas na przy-
czepke, wywoluje bardzo znaczne sily poprzecz-
ne wobec krétkosci podstawy mapedu przyczep-
ki. Wada taka wystepujaca w omawianym pezy-
lgczeniu przyczepki nie ulega zlagodzemiu na-
wet przez to, ze z dwéch gérnych punktéw
przylagczenia jeden znajduje sie w poblizu sio-
detka, a drugi ma dolnym koticu glowicy stero-
wej. W tych bowiem punktach przylgczenia sg
zaczepione tylko prety ciggnace, ktére wpraw-
dzie okreflaja polozenie motocykla wzgledem
przyczepki i tym samym réwniez wzgledem
jezdni, jednak mie przenoszy sity pednej moto-
cykla na przyczepke. )
Wynalazek usuwa oméwione wady znanych

dotad polaczenn przyczepek przez to, ze na sku- .

tek wyboru punktéw przylacz8nia, przenosza-

cych sile pedng motocykla ma przyczepke, wy--
kluczone sy zgiecia ramy motocyklowej. Osiaga.

sle to w ten sposéb, ze jeden z dwéch punktéw
przylaczenia, stanowigcych podstawe przylacze-
nia przyczepki, jest przeniesiony ma dolny ko-
miec glowicy sterowej, a drugi — ma sworzen
lgcznikowy wahacza tylnego kola, albo na punkt
polozony obok tego sworznia ma jego oslonie lo-
syskowej, matomiast trzeci pumkt przylgczenia,
ktéry okresla tylko polozenie motocykla wzgle-
dem przyczepki i jezdni, znajduje sie w sposéb
znany w poblizu siodeltka. Poniewaz punkty
przylaczenia, decydujgce o przeniesieniu sily
pednej motocykla ma przyczepke, sa przeniesio-
ne do tych miejsc, w ktérych sg osadzone wi-
. deltki kola przedniego lub wahacz kola tylnego

ma ramie motocyklowej, przeto mie ma juz oba-.

wy zgiecia ramy motocyklowej lub jej pe'k.nie—
cla.

Oprécz tego. okazalo sig - konystne, jezeli
przednie przylaczenie przyczepki znajduje sie

_ wyzej miz tylne i w ten spos6b podstawa mape-

du przyczepki wznosi sie w kierunku jazdy.
Dzieki temu przy przestawlaniu ksata natarcia
motocykla dokonywanego za pomocg trzeciego
punktu przylaczenia znajdujacego si¢ przy sio-
delku, zmienia sie réwniez samoczynnie $lad
przedni w sposéb wymagany.

Na rysunku przedstawiono znamy motocykl
w widoku z boku, przy czym uwydatniono trzy
punkty przylaczenia 1, 2, 3 przyczepki, jako
przyklad wykonania wynalazku,

Przedni punkt przylaczenia 1 znajduje sie ma
dolnym konicu glowicy sterowej 4, natomiast
dolny tylny punkt przylaczenia 2 znajduje sie
na przedluzonym sworzniu lozyskowym waha-
cza kola tylnego 5, uksztallowanym w postaci
kuli lub uszka na wystajacym ku przodowi kofi-
cu, albo tez moze znajdowaé sie w poblizu tego
sworznia lozyskowego mna jego oslonie loiysko-
wej ramy motocyklowej. W punktach przylacze-
nia 1 i 2 zastosowano w kazdym razie po jed-
nym czopie zabierakowym do przenoszenia sily
pednej motocykla ma przyczepke, ktére to czo-

' py sa sztywno polgczone z mamg motocyklows.

Podstawa przylgczenia przyczepkl okreflona -
przez punkty przyczepienia 1 i 2 mie lezy jak
w znanych konstrukejach przylgczenia przy-
czepki w przyblizeniu poziomo, lecz wznosi sig
ku przodowi, -tak-1z dokola tej podstawy moto-

- eykl mote byé prmchy'lmyadzldld temu oprécz

kata natarcla moze by¢é réwniez zmieniony $lad

_przedni, gdy trzecdi punkt przylaczenia 3,

umieszczony na siodelku kierowcy 6, mstasﬂe
puyciagn:lety lub zwol:rx’iany )

~

Zastrzezemnie patentawe

Przylgczenie przyczepki do motocykli-z waha-
czem kola tylnego, znamienne tym, ze z dwéch
punktéw przylaczenia (I, 2) przenoszacych sile
napedowsg motocykla- na przyezepke jeden  jest
umieszczony na -dolnym -koricu- -glowicy - stero-
wej (4), a drugi-przy sworzniu lozyskowym wa---
hacza (5) kola- tylnego lub w punkcie lezgeym
obok tego sworznia na jego oslonie "lozyskowej.

VEB Motorradwerk Zschopau'
Zastepca: Kolegium Rzecznikéw Patentowych
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