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Wynalazek dotyczy przyłączenia przyczepki
do motocykli z wahaczem koła tylnego.
Przyczepki są zwykle łączone z ramą moto¬

cykla w trzech lub czterech punktach. Obydwa
dolne punkty przyłączenia są zazwyczaj tego
rodzaju, że przenoszą siłę pędną motocykla na
przyczepkę, natomiast górny punkt przyłączenie
lub górne punkty mają na celu zapewnienie
pionowego ustawienia motocykla za pomocą
przyłączonych przegubowo łączników. Dobie
punkty przyłączenia są położone w przybliżeniu
poziomo jeden za drugimi, a mianowicie przed¬
ni punkt — w pobliżu przedniego miejsca umo¬
cowania sfindka, a tymy — z reguły w pobliżu
osi tylnego koła. Takie rozwiązanie nie budzi
zastrzeżeń jeżeli oś tylnego koła nie jest osa¬
dzona na specjalnym wahaczu resorowym wzglę¬
dem ramy.
Jednak również i wtedy, gdy jest zastosowa¬

na taka konstrukcja, najczęściej przyczepkę
przyłącza się w podobny sposób do ramy moto¬
cykla i w tym celu ramę obok wahacza tylnego

koła przedłuża się ku tyłowi, aż do osi tylnego
koła lub też na ramie Biegającej tylko do łoży¬
ska wahacza tylnego koła, obok wahacza umiesz¬
cza się ramę pomocniczą do przyłączenia przy¬
czepki.

Każde z tych rozwiązań konstrukcyjnych jest
obarczone znacznymi wadami, gdyż tylny punkt
przyłączenia przyczepki może ustępować sprę¬
żyście w poprzek płaszczyzny koła tylnego, tak
iż pozostałe punkty przyłączenia przyczepki do
ramy motocykla są nadmiernie naprężone przy
zmianach kierunku jazdy motocykla, wskutek
czego zdarzają się nawet pęknięcia ramy. Wady
tej zresztą nie można uniknąć przez to, że Jak
w jednym ze znanych systemów czteropuinkto-
wych przyłączenia przyczepki, siłę napędową
motocykla przenosi się na przyczepkę przez dwa
czopy zabierakowe, umocowane w dolnej części
ramy motocyklowej, a więc i w tym umocowa¬
niu przyczepki • podstawa umocowania jest w
przybliżeniu pozioma i położona poniżej
czyzny przechodzącej przez oś koła.



Również i w takim napędzie przyczepki ra¬
ma motocyklowa na dolnym końcu swego
Uprzedniego pręta jest bardzo silnie naprężona,
gdyż siła wychylenia pochodząca od przedniego

. koła i działająca na przyczepkę przy zmianach
; kierunku Jazdy, musi być przeniesiona przez
widełki koła i przedni pręt ramy motocyklowej
na przyczepkę, wskutek czego dolny koniec
przedniego pręta ramy motocyklowej zostaje
wygięty mniej lub więcej w bokp przy czym
moment obrotowy wywierany wówczas na przy¬
czepkę, wywołuje bardzo znaczne siły poprzecz¬
ne wobec krótkości podstawy napędu przyczep¬
ki. Wada taka występująca w omawianym przy¬
łączeniu przyczepki nie ulega złagodzeniu na¬
wet przez to, że z dwóch górnych punktów
przyłączenia jeden znajduje się w pobliżu sio¬
dełka, a drugi na dolnym końcu głowicy stero¬
wej. W tych bowiem punktach przyłączenia są
zaczepione tylko pręty ciągnące, które wpraw¬
dzie określają położenie motocykla względem
przyczepki i tym samym również względem
jezdni, jednak nie przenoszą siły pędnej moto¬
cykla na przyczepkę.
Wynalazek usuwa omówione wady znanych

dotąd połączeń przyczepek przez to, że na sku¬
tek wyboru punktów przyłączania, przenoszą¬
cych siłę pędną motocykla na przyczepkę, wy¬
kluczone są zgięcia, ramy motocyklowej i Osiąga
się to w ten sposób, że jeden z dwóch punktów
przyłączenia, stanowiących podstawę przyłącze¬
nia przyczepki, jest przeniesiony na dolny ko¬
niec głowicy sterowej, a drugi — na sworzeń
łącznikowy wahacza tylnego koła, albo na punkt
położony obok tego sworznia na jego osłonie ło¬
żyskowej, natomiast trzeci punkt przyłączenia,
który określa tylko położenie motocykla wzglę¬
dem przyczepki i jezdni, znajduje się w sposób
znany w pobliżu siodełka. Ponieważ punkty
przyłączenia, decydujące o przeniesieniu siły
pędnej motocykla na przyczepkę, są przeniesio¬
ne do tych miejsc, w których są osadzone wi-

• dełki koła przedniego lub wahacz koła tylnego
na ramie motocyklowej, przeto nie ma już oba¬
wy zgięcia ramy motocyklowej lub jej pęknię¬
cia.
Oprócz tego okazało się korzystne, jeżeli

przednie przyłączenie przyczepki znajduje się

wyżej niż tylne i w ten sposób podstawa napę¬
du przyczepki wznosi się w kierunku jazdy.
Dzięki temu przy przestawianiu kąta natarcia
motocykla dokonywanego za pomocą trzeciego
punktu przyłączenia znajdującego się przy sio*
dełku, zmienia się również samoczynnie ślad
przedni w sposób wymagany.
Na rysunku przedstawiono znany motocykl
w widoku z boku, przy czym uwydatniono trzy
punkty przyłączenia lf 2, 3 przyczepki, jako
przykład wykonania wynalazku.
Przedni punkt przyłączania 1 znajduje się na

dolnym końcu głowicy sterowej 4, natomiast
dolny tylny punkt przyłączenia 2 znajduje się
na przedłużonym sworzniu łożyskowym waha¬
cza koła tylnego 5, ukształtowanym w postaci,
kuli lub uszka na wystającym ku przodowi koń¬
cu, albo też może znajdować się w pobliżu tego
sworznia łożyskowego na jego osłonie łożysko¬
wej ramy motocyklowej. W punktach przyłącze¬
nia 112 zastosowano w każdym razie po jed¬
nym czopie zabierakowym do przenoszenia siły
pędnej motocykla na przyczepkę, które to czo¬
py są sztywno połączone z ramą motocyklową.
Podstawa przyłączenia przyczepki określona

przez punkty przyczepienia 1 i 2 nie leży jak
w znanych konstrukcjach przyłączenia przy¬
czepki w przybliżeniu poziomo, lecz wznosi się
ku przodowi,-tak iż dokoła tej podstawy moto¬
cykl może być przechylany i dzięki temu oprócz
kąta natarcia może być również zmieniony ślad

. przedni, gdy trzeci punkt przyłączenia 3,
umieszczony na siodełku kierowcy 6, zostanie
przyciągnięty lub zwolniony.

Zastrzeżenie patentowe

Przyłączenie przyczepki do motocykli z waha*
czem koła tylnego, znamienne tym, że z dwóch
punktów przyłączenia (ly 2) przenoszących siłę
napędową motocykla na przyczepkę, jeden jest
umieszczony na dolnym końcu głowicy stero¬
wej (4), a drugi przy sworzniu łożyskowym wa¬
hacza (5) koła tylnego lub w punkcie lezącym
obok tego sworznia na jego osłonie łożyskowej.
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