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(64) Zapojenie hydrostatického prevodu pre spustanie a zlepsenie brzdenia

mobilného zariadenia

Vyndlez sa tyka zapojenia hydrostatic-
kého prevodu umoZfiujdceho spi¥tanie spalo-
vacieho motora rozfahovanim mobilného zaria-
denia hydrostatickym pohonom inym taZnym
vozidlom a zlep3ujdceho brzdné vlastnosti
hydrostatického prevodu mobilného zariade-
nia.

Uvedené d&inky sa dosahujd vyuZitim uiZ
zabudovaného hydrostatického prevodnika a
pouZitim dal¥ich jednoduchych kompaktnych
celkov. Zapojenie vykazuje niZ3iu spotrebu
energie v porovnani s doposial pouZivanymi
rie3eniami a vzhladom k tomu, Ze dopliiova-
nie prietokovych strdt sa prevddza cez spit-~
né ventily, potlafuje sa tief vznik kavitd-
¢ie v hydrostatickjch prevodaikoch.
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Vyndlez sa tyka zapojenia hydrostatického prevodu pre spiitanie a zleplSenie brzdenia mo-
bilného zariadenia umoZfujdiceho spiStanie spalovacieho motora roztahovanim mobilného zariade-
nia s hydrostatickym pohonom inym tainym vozidlom a zlep3ujiceho brzdné vlastnosti hydrosta-

tického prevodu mobilného zariadenia.

U doposial znémfch rieSeni je spiitanie spalovacieho motora mobilného zariadenia rozta-
hovanim rie$ené pomocnym plniacim hydrogenerdtorom, ktory je cez spidtny ventil pripojeny na
vstupné vedenie plniaceho hydtogenerétora hydrostatického prevodu alebo zapojenim hydrostatic-
kého obvodu pohonu tak, Ze servoriadenie je pripojené k hlavnému vedeniu cez clony, tlakovy
ventil a uzavieraci ventil, prilom hlavné vedenie je pripojené cez spitny ventil na zdroj kva-

paliny.

vzhladom k tomu, %e u prvého rieSenia je ndhon pomocného plniaceho hydrogenerdtora v &in-
nosti iba v pripade poruchy spiStacieho zariadenia spalovacieho motora, je toto rieSenie fi-
nanéne ndkladné a naviac aj konStruk&ne ndro&né. Nevyhodou druhého rieSenia je zvySend spotre-

ba energie na clondch.

Uvedené nevyhody odstrafiuje zapojenie hydrostatického prevodu pre spiitanie a zlep3enie
brzdenia mobilného zariadenia pozostdvajdceho z prvého hydrostatického prevodnika pripojeného
jednak k hnacej ndprave mobilného zariadenia a jednak cez prvé a druhé hlavné vedenie k dru-
hému hydrostatickému prevodniku, ktory je pripojeny na hriadel spalovacieho motora a opatreny
druhym hydraulickym servomechanizmom spojenym s vystupnym vedenim plniaceho hydrogentrdtora,
pritom druhé hlavné vedenie je napojené cez treti spitny ventil na zdroj kvapaliny podla vy-
ndlezu, ktorého podstata spo&iva v tom, Ze medzi prvé hlavné vedenie a prvé vstupné vedenie
si zapojené uzaviaraci ventil a redukdnf ventil a medzi prvé vstupné vedenie a vystupné vede-
nie je zapojeny piaty spdtny ventil,

V alternativnom zapojeni je medzi prvym hlavaym vedenim, druhym hlavnym vedenim a uzavie-
racim ventilom zapojeny logicky &len "alebo", pridom prvé hlavné vedenie je pripojené cez Stvr-

ty spitny ventil na zdroj kvapaliny.

Vyhodou zapojenia podla vyndlezu je, e umoZfiuje spidtanie spalovacieho motora mobilného
szariadenia roztahovanim ako v jednom tak i v oboch smeroch, a zlepSuje brzdné vlastnosti hydro-
statického prevodu, prifom sa tieto d&inky dosahujd vyuZitim u% zabudovaného hydrostatického
prevodnika a pouZitim dalSich jednoduchych kompaktnych prvkov, %o prispieva v podstatnej miere
k technickej a finanénej nendrolnosti celého zariadenia. V neposlednom rade je vyhodou zapo-
jenia tieZ niZ3ia spotreba energie v porovnani s doposial pouZivanymi rie§eniami ako aj to,

e dopliiovanim prietokovych strdt ‘cez spitné ventily sa potlaluje vznik kavitdcie v hydrosta-
tickych prevodnikoch, Zo méd priaznivy vplyv na zvy3enie ich 2ivotnosti. )

Na pripojenych vykresoch je znézﬁrnen? prikiad zapojenia hydrostatického prevodu pre spis-
tanie a zlepSenie brzdenia mobilného zariadenia podIé vyndlezu, kde na obr. 1 je zdkladné- za-
pojenie umoZifiujice spuftanie spalovacieho motora roztahovanim jednym smerom a na obr. 2 alter-

nativne zapojenie pre spiuitanie spalovacieho motora roztahovanim v oboch smeroch.

Zapojenie hydrostatického prevodu pozostdva z prvého hydrostatického prevodnika 1 pripo-
jeného cez hriadel na hnaciu ndpravu mobilného zariadenia a spojeného cez prvé hlavné vedenie
15 a druhé hlavné vedenie 16 s druhym hydrostatickym prevodnikom 8 pripojenym na hriadel spa-

lovacieho motora 7.

Prvy hydrostaticky prevodnik 1 je opatreny rozvddzalom 3, prvym, druhjm a tretim tlakovym
ventilom 4, 5, 6 a prvym hydraulickym servomechanizmom 2, pouzitie ktorého je nutné v tom pri-
pade, ked prvy hydrostaticky prevodnik 1 je reguladny. V pripade, Ze prvy hydrostaticky prevod-

nik 1 je neregulainy, je pouzitie prvého hydraulického servomechanizmu 2 bezpredmetné.

Druhy hydrostaticky prevodnik 8 je opatreny druhym hydraulickim servomechanizmom 9, plnia-

cim hydrogenerdtorom 10, Stvrtym tlakovym ventilom 11, prvym spitnym ventilom 13 a druhym spdt-
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nym ventilom 14. Plniaci hydrogenerdtor 10 je pripojeny druhym vstupnym vedenim 24 na zdroj
kvapaliny a vystupnym vedenim 17 cez piaty spidtny ventil 31 na prvé vstupné vedenie 12, na kto-

ré si pripojené prvy hydraulicky servomechanizmus 2 a druhy hydraulicky servomechanizmus 9.

V zdkladnom zapojeni hydrostatického prevodu pre spi3tanie spalovacieho motora 7 roztaho-
vanim jednym smerom je medzi prvé hlavné vedenie 15 a prvé vstupné vedenie 12 zapojeny uzavie-
raci ventil 18 a reduk&ny ventil 30. Druhé hlavné vedenie 16 je cez treti spitny ventil 22
pripojené na zdroj kvapaliny. V alternativnom zapojeni hydrostatického prevodu pre sputanie
spalovacieho motora 7 roztahovanim v oboch smeroch je naviac medzi prvym hlavnym vedenim 15
a druhym hlavaym vedenim 16 a uzavieracim ventilom 18 zapojeny sd&tovy logicky &len 29, reali-
zujici sddtovd logickd funkciu dvomi spitnymi ventilmi a prvé hlavné vedenie 15 je cez §tvrty

spitny ventil 23 pripojené na zdroj kvapaliny.

V pripade poruchy spdi$tacieho zariadenia spalovacieho motora 7 sa prevddza jeho spustenie
roztahovanim mobilného zariadenia inym taZinym vozidlom. Pri roztahovani sa hriadel prvého
hydrostatického prevodnika 1 zalne otdfat v smere prvej Sipky 25. V prvom a druhom hlavnom
vedeni 15, 16 za&ne pridit kvapalina v smere, ktorj je naznaleny .tretou a stvrtou ¥ipkou 27,

28, prifom v prvom hlavnom vedeniblg zadne stipat tlak,

Hriadel druhého hydrostatického prevodnika 8 sa eSte neotdla, lebo kritiaci moment nim
vyvodeny ﬁie je dostadujuci pre spustenie spalovacieho motora 7. Sifasne sa cez otvoreny uza-
vieraci venti1'l§ v reduk&nom ventile 30 vytvori tlak potrebny pre &innost prvého hydraulic-
kého servomechanizmu 2 a druhého hydraulického servomechanizmu 9, ktorymi sa realizuje vhodny

pracovny reZim hydrostatického prevodu pre spustenie spalovacieho motora 7.

Piaty spitny ventil 31 prerudi spojenie medzi prvym vstupnym vedenim 12 a vystupnym vede-
nim 17, &o md za ndsledok udr¥anie tlaku vytvoreného v prvom vstupnom vedeni 12 na potrebnej
hodnote. Prietokové straty hydrostatického prevodu sa cez treti spidtny ventil 22 dopliiuji do

druhého hlavného vedenia 16.

Paliim otddanim hriadela prvého hydrostatického prevednika 1 sa tlak v prvom hlavonom ve-
deni 15 zvy$i na potrebnd hodnotu a hriadel druhého hydrostatického prevodnika 8 sa zalne otd-
gat v smere druhej Sipky 26, &im sa za&ne tie? vlastné spdftanie spalovacieho motora 7. V oka-
mihu, ked spalovaci motor ] zaéne doddvat energiu do druhého hydrostatického prevodnika 8 a do
plniaceho hydrogenerdtora 10, zmeni sa hodnota tlakov v prvom a druhom hlavnom vedeni 15, lﬁ,
a to tak, %e v druhom hlavnom vedeni 16 bude vy3¥i tlak, ako v prvom hlavnonm vedeni 15, pridom
"smer pridenia kvapaliny sa nezmeni a nezmeni sa ani smer otdlania prvého a druhého hydrosta-

tického prevodnika 1, 8.

Plniaci hydrogenerdtor 10 dodéva nhydraulickd energiu cez uf otvoreny piaty spdtny ventil
31 potrebnd pre &innost hydrostatického prevodu a aby sa nezniZovala prietokovd G&innost pre-
vodu, je potrebné po spusteni spalovacieho motora 7 uzavriet uzavieraci ventil 18.

V alternativnom zapojeni hydrostatického prevodu pre spiitanie spalovacieho motora 7 roz-
tahovanim v oboch smeroch jazdy pripdja sdltovy logicky &len 29 reduk&ny ventil 30 cez otvore-
ny uzavieraci ventil 18 na prvé hlavné vedenie 15 alebo na druhé hlavné vedenie 16 podla toho,
v ktorom z nich je momentdlne vysoky tlak, &o je dané smerom otd¥ania prvého hydrostatického

prevodnika 1.

Cez treti spitny ventil 22 sd doplfiované prietokové straty do druhého hlavného vedenia
16 alebo cez Stvrty spdtny ventil 23 do prvého hlavného vedenia 15 podla toho, v ktorom z nich
je momentdlne nizky tlak alebo podtlak, %o zdvisi tieZ od smeru otdfania prvého hydrostatické-
ho prevodnika 1. Inak hydrostaticky prevod pracuje obdobne ako hydrostaticky prevod vytvoreny

podla zdkladného zapojenia.
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Pri brzdeni hydrostatickym prevodom sa najvid&si G&inok dosiahne vtedy, ked druhy hydro-
staticky prevodnik 8 sa nastavi na nulovi. doddvku prietoku a prvy hyﬁrostatickj prevodnik 1
sa pohybom mobilného zariadenia otdfa v smere prvej $ipky 25, potom kvapalina unim doddvand

do prvého hlavného vedenia 15 pridi cez druhy tlakovy ventil 5 do druhého hlavaého vedenia 16.

Prietokové straty hydrostatického pohonu si dopliiované plniacim hydrogenerdtorom 10 a pri-
padne podla tlaku v druhom hlavnom vedeni 16 cez treti spidtny vgntil 22, pridom uzavieraci

ventil 18 je zatvoreny.

Ak sa spalovaci motor 7 ndhle zastavi, zastavi sa aj ¢innost plniaceho hydrogenerdtora
10 a mobilné zariadenie jé v pohybe tak, ¥e vyvodzuje tlak v prvom hlavnom vedeni 15, potom
reduk&ny ventil 30 pri otvorenom uzavieracom ventile 18 udrZuje .tlak v prvom vstupnom vedeni
12 potrebny pre druhy hydrostaticky servomechanizmus 9 na riadenie nulovej doddvky druhého

hydrostatického prevodnika 8.

Prietokové straty sdi dopliiované cez treti spédtny ventil 22 do druhého hlavného vedenia

V pripade alternativneho zapojenia, obr. 2, podla smeru otdania prvého hydrostatického
prevodnika 1 sa doplilovanie prietokovych strdt prevddza cez Stvrty spitny ventil 23 do prvého

hlavného vedenia 15 alebo cez treti spidtny ventil 22 do druhého hiavného vedenia 16.

Sd&tovy logicky Elen 29 pripdja redukény ventil 30 cez otvoreny uzavieraci ventil 18 na

prvé hlavné vedenie 15 alebo.druhé hlavné vedenie 16 podla toho, v ktorom je vy§si tlak.

PREDMET VYINALEZU

1. zapojenie hydrostatického prevodu pre spiitanie a zlep3enia brzdenia mobilného zaria-
denia pozostdvajdce z prvého hydrostatického prevodnika pripojeného jednak k hnace]j ndprave
mobilného zariadenia a jednak cez prvé a driuhé hlavné vedenie k druhému hydrostatickému pre-
vodniku, ktory je pripojeny na hriadel spalovacieho motora a opatreny druhym hydraulickym
servomechanizmom spojenym s vystupuym vedenim plniaceho hydrogenerdtora, prifom druhé hlavné
vedenie je napojené cez treti spitny ventil na zdroj kvapaliny,vyznaujice :a tym, Ze medzi
prvé hlavné vedenie /15/ a prvé vstupné vedenie /12/ sd zapojené uzavieraci ventil /18/ a re-
duk&ny ventil /30/ a medzi prvé vstupné vedenie /12/ a vystupné vedenie /17/ je zapojeny piaty’

spitny ventil /31/.

2. Zapojenie podla bodu 1 vyznalujice sa tym, Ye medzi prvym hlavnym vedenim /15/, dru~
hym hlavnym vedenim /16/ a uzavieracim ventilom /18/ je zapojeny sdltovy logicky &len 129/,

pridom prvé hlavné vedenie /15/ je pripojené cez $tvrty spitny ventil /23/ na zdroj kvapaliny.

2 vykresy

Severografia. u. p.. zévod 7. Mont
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