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Intérieur de véhicule.

Intérieur de véhicule

Lintérieur (1) comprend :- un rail (3) définissant des pre-
miere et seconde rainures (9, 11) ;- un support (5) configuré
pour supporter un accessoire (7), le support (5) étant dépla-
¢able le long du rail (3) ;- un mécanisme (35) de blocage ré-
versible du support (5) par rapport au rail (3), comprenant :*
une piece monobloc (39) rotative ayant des premier et se-
cond organes d’appui (41, 43) ;* un organe élastique (47)
sollicitant la piece monobloc (39) en rotation par rapport au
support (5), vers une position de blocage dans laquelle les
premier et second organes d’appui (41, 43) sont en appui
respectivement contre les fonds (13, 15) des rainures ;* une
commande (49) liée au support (5) et déplacable manuelle-
ment par rapport au support (5) entre une position de repos
et une position de déblocage ; et* une chaine cinématique
(51) déplagant la piece monobloc (39) en rotation par rap-
port au support (5) a partir de la position de blocage a I'en-
contre de la force de rappel de 'organe élastique (47) quand
la commande (49) est déplacée a partir de sa position de re-
pos vers sa position de déblocage.

Figure pour l'abrégé: 2
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Description

Titre de I'invention : Intérieur de véhicule

L’invention concerne en général un intérieur de véhicule, équipé d’un support mobile
prévu pour recevoir un accessoire.

Il est possible dans un véhicule de prévoir un support pour un accessoire tel qu’un
appareil électronique portable, qui soit déplacable le long d’un rail, par exemple sur la
planche de bord. L’appareil électronique peut ainsi étre agencé soit a proximité du
conducteur soit a proximité du passager avant, en fonction des besoins.

Il est nécessaire de prévoir dans ce cas un mécanisme de blocage du support par
rapport au rail, de maniere a ce que le support ne se déplace pas le long du rail de
maniere involontaire.

Ce mécanisme doit étre simple, efficace et peu cofiteux.

Dans ce contexte, I’'invention vise a proposer un intérieur de véhicule comportant un
rail et un support déplacable le long du rail, et permettant de satisfaire les exigences ci-
dessus.

A cette fin, I’invention porte sur un intérieur de véhicule , I’intérieur comprenant :

- un rail définissant des premicre et seconde rainures s’étendant suivant une direction
principale, les premicre et seconde rainures présentant des premier et second fonds
respectifs ;

- un support configuré pour supporter un accessoire, le support étant déplacable le
long du rail;

- un mécanisme de blocage réversible du support par rapport au rail, le mécanisme de
blocage comprenant :

* une piece monobloc ayant des premier et second organes d’appui;

* une liaison rotative de la piece monobloc au support;

* un organe ¢lastique sollicitant la piece monobloc en rotation par rapport au support,
vers une position de blocage dans laquelle les premier et second organes d’appui sont
en appui respectivement contre les premier et second fonds;

* une commande liée au support et déplacable manuellement par rapport au support
entre une position de repos et une position de déblocage ; et

* une chaine cinématique déplagant la picce monobloc en rotation par rapport au
support a partir de la position de blocage a I’encontre de la force de rappel de I’organe
élastique quand la commande est déplacée a partir de sa position de repos vers sa
position de déblocage..

Le mécanisme de blocage est de conception simple, et est peu coliteux. Il permet un
blocage en position efficace du support.

L’intérieur peut en outre présenter une ou plusieurs des caractéristiques ci-dessous,
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considérées individuellement ou selon toutes les combinaisons techniquement
possibles :

- les premier et second organes d’appui sont simultanément en appui respectivement
contre les premier et second fonds ;

- les premier et second fonds sont paralleles 1’un a 1’autre et en vis-a-vis 'un de
I’autre ;

- les premier et second fonds sont en vis-a-vis I’une de 1’autre selon une direction se-
condaire perpendiculaire a la direction principale ;

- la commande se déplace par rapport au support entre sa position de repos et sa
position de déblocage selon I'un :

* d’un mouvement de translation selon la direction principale;

* d’un mouvement de translation selon une direction secondaire perpendiculaire a la
direction principale;

* d’un mouvement de rotation autour d’un axe de rotation de la piece monobloc ou
d’un autre axe parallele a I’axe de rotation de la picce monobloc ;

- la chaine cinématique comprend un levier solidaire de la commande et formant une
came, et un suiveur de came formé sur la picce monobloc et coopérant avec la came ;

- le mécanisme de blocage comprend un organe de rappel rappelant élastiquement la
commande dans sa position de repos ;

- les premier et/ou second organes d’appui portent des pions engagés dans des trous
répartis le long des premiere et/ou seconde rainures en position de blocage de la picce
monobloc ;

- les premier et second organes d’appui portent des patins de friction et sont en appui
sur les premier et second fonds par I’intermédiaire des patins de friction ;

- le support comporte des coulisseaux engagés dans les premiere et seconde rainures.

D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention ressortiront de la description
détaillée qui en est donnée ci-dessous, a titre indicatif et nullement limitatif, en
référence aux figures annexées parmi lesquelles :

— [Fig.1] La [Fig.1] est une vue en perspective de la planche de bord d’un
intérieur de véhicule selon I’invention.

— [Fig.2] La [Fig.2] est une représentation schématique simplifiée, en
perspective, du rail, du support et du mécanisme de blocage de I'intérieur de
la [Fig.1], seule une partie des éléments du support et du mécanisme de
blocage étant représentée pour plus de clarté ;

— [Fig.3] La [Fig.3] est une représentation schématique, en vue de face, du
mécanisme de blocage de la [Fig.2], la piecce monobloc étant en position de

blocage ;
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- [Fig.4] La [Fig.4] est une vue similaire a celle de la [Fig.3], la piece monobloc
étant en position de libération ;

— [Fig.5] La [Fig.5] est une vue similaire a celle des figures 3 et 4, pour un
mode de réalisation dans lequel la commande se déplace entre sa position de
repos et sa position de déblocage par translation perpendiculairement a la
direction principale ;

- [Fig.6] La [Fig.6] est une vue similaire a celle de la [Fig.2], pour un mode de
réalisation dans lequel la commande se déplace en rotation entre sa position
de repos et sa position de déblocage ; et

— [Fig.7] La [Fig.7] est une représentation schématique simplifiée d’une
variante de réalisation, dans laquelle 1’organe d’appui porte un pion de
blocage.

L’intérieur de véhicule 1 représenté partiellement sur la [Fig.1] comprend un rail 3 et
un support 5 configuré pour supporter un accessoire 7, le support 5 étant déplagable le
long du rail 3.

L’accessoire 7 est typiquement un appareil électronique portable tel qu’une tablette,
un té€léphone portable, un GPS ou tout autre appareil électronique portable du méme
type. L accessoire 7 en variante est un gobelet, le support étant dans ce cas un porte-
gobelet, ou tout autre accessoire non électronique adapté.

L’accessoire 7 peut étre séparé du support 5, par exemple quand I’occupant quitte le
véhicule. En variante, 1’accessoire 7 ne peut pas €tre séparé du support 5.

Dans I’exemple représenté, le rail 3 est intégré dans la planche de bord 2 de
I’intérieur de véhicule. En variante, le rail 3 est intégré dans une autre structure de
I’intérieur de véhicule, par exemple un ouvrant, ou le dossier d’un si¢ge, ou une partie
du coffre du véhicule toute autre structure adaptée.

Le véhicule est typiquement un véhicule automobile. En variante, le véhicule un
camion, un autobus, un train, un bateau, ou tout autre type de véhicule adapté.

Dans I’exemple représenté, le rail 3 est transversal. Il s’étend sur la plus grande partie
de la largeur de la planche de bord 2. Il permet ainsi de transférer le support 5 sélec-
tivement soit a proximité du conducteur du véhicule, soit devant le passager avant.

En variante, le rail 3 n’est pas transversal mais peut avoir toute autre orientation :
suivant la direction longitudinale de déplacement du véhicule, ou suivant la direction
verticale, ou suivant toute autre direction.

Comme visible sur la [Fig.2], le rail 3 définit des premiere et seconde rainures 9, 11
s’étendant suivant une direction principale P matérialisée sur la [Fig.2].

Les premieres et secondes rainures 9,11 présentent des premier et second fonds
respectifs 13, 15.

Typiquement, les premicres et secondes rainures 9,11 sont des rainures en U,
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ouvertes a I’oppos€ de leurs fonds respectifs 13, 15.

Les premieres et secondes rainures 9,11 sont raccordées I’une a I’autre par une ame
17 plane.

La premiére rainure 9 est délimitée d’un c6té par I’ame 17. A I’opposé de ’ame 17,
elle est délimitée par une paroi 19. La paroi 19 est raccordée a 1’ame 17 par le premier
fond 13. L’ame 17 et la paroi 19 sont paralleles I’une a I’autre et sont décalées 1’'une
par rapport a I’autre selon une direction d’épaisseur E, matérialisée sur la [Fig.2].

La direction E est perpendiculaire a la direction principale P.

De méme, la seconde rainure 11 est délimitée d’un co6té€ par ’ame 17. A I’opposé de
I’ame 17, elle est délimitée par une autre paroi 21. L’autre paroi 21 est raccordée a
I’ame 17 par le second fond 15. L’ame 17 et ’autre paroi 21 sont paralleles I’une a
I’autre et sont décalées 1’une par rapport a 1’autre selon la direction d’épaisseur E.

Dans I’exemple représenté, ’ame 17 s’étend dans un plan perpendiculaire a la
direction d’épaisseur E.

La paroi 19 et ’autre paroi 21 s’étendent dans un méme plan. Ce plan est parallele au
plan dans lequel s’étend I’ame 17.

En variante, ’dme 17 et les premicéres et secondes rainures 9,11 sont incurvées, par
exemple pour suivre la forme de la planche de bord.

La paroi 19 et ’autre paroi 21 présentent chacune une faible largeur comparée a leurs
longueurs respectives suivant la direction principale P. Cette largeur est prise suivant
une direction secondaire S, matérialisée sur la [Fig.2].

La direction secondaire S est perpendiculaire a la direction principale P et a la
direction d’épaisseur E.

La paroi 19 et ’autre paroi 21 délimitent entre elles une ouverture 23, a travers
laquelle le support 5 est engagé dans le rail 3. Cette ouverture 23 s’étend sensiblement
sur toute la longueur du rail 3.

Les premier et second fonds 13, 15 sont paralléles I’un a ’autre et sont situés en vis-
a-vis I'un de I'autre.

Ils sont en vis-a-vis I’'un de I’autre suivant la direction secondaire S.

Le support 5 comporte une structure 25 de support et de blocage de ’accessoire 7.

La structure 25 est de tout type adapté.

Dans I’exemple représenté schématiquement sur les figures 1 et 2, la partie 25
comporte une paroi d’appui 26 contre laquelle est placée la face arriere de 1’appareil
électronique portable 7, un bord d’appui 27 ([Fig.1]) sur lequel repose un coté de
I’appareil électronique portable 7, et des organes de blocage 29 ([Fig.1]) maintenant
I’appareil électronique portable 7 appuyé contre la paroi d’appui 26.

Avantageusement, le support 5 comporte également des coulisseaux 31 engagés dans

les premieres et secondes rainures 9, 11.
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Les coulisseaux 31 sont typiquement solidaires de la paroi d’appui 26. Ils sont libres
de se déplacer en translation le long des premicres et secondes rainures 9,11.

Dans I’exemple représenté, les coulisseaux 31 sont des profils allongés suivant la
direction secondaire S. Chaque coulisseau 31 présente une extrémité engagée dans la
premiére rainure 9 et une extrémité opposée engagée dans la seconde rainure 11.
Chaque coulisseau 31 est en appui contre I’ame 17. Chaque coulisseau 31 est ri-
gidement fix€ a la paroi d’appui 26 par une entretoise 33.

L’intérieur 1 comporte encore un mécanisme 35 de blocage réversible du support 5
par rapport au rail 3.

Comme visible sur les figures 2 a 4, le mécanisme de blocage 35 comprend :

- une picce monobloc 39, ayant des premier et second organes d’appui 41, 43 ;

- une liaison rotative 45 de la piece monobloc 39 au support 5 ;

- un organe €lastique 47 sollicitant la piece monobloc 39 en rotation par rapport au
support 5, vers une position de blocage illustrée sur la [Fig.3] dans laquelle les
premiers et seconds organes d’appui 41, 43 sont en appui respectivement contre les
premiers et seconds fonds 13, 15 ;

- une commande 49 liée au support 5 et déplacable manuellement par rapport au
support 5 entre une position de repos et une position de déblocage ; et

- une chaine cinématique 51 déplacant la piece monobloc 39 en rotation par rapport
au support 5 a partir de sa position de blocage a I’encontre de la force de rappel de
I’organe €lastique 47 quand la commande 49 est déplacée a partir de sa position de
repos vers sa position de déblocage.

La liaison rotative 45 comporte un axe 52 solidaire du support 5. L’axe 52 est re-
présenté sur les figures 3 ou 4, et a ét€ omis sur la [Fig.2] pour plus de clarté. Il s’étend
suivant la direction d’épaisseur E. La piece monobloc 39 est rotative autour de I’axe
52.

La piece monobloc 39 est venue de matiere, par exemple venue d’injection en une
matiere plastique.

Elle comporte dans I’exemple représenté un moyeu central 53 et des bras 55, 57 dé-
finissant les premiers et seconds organes d’appui 41, 43.

La liaison rotative 37 comporte un orifice ménagé dans le moyeu central 53, dans
lequel est recu 1’axe 52.

Le moyeu central 53 est typiquement circulaire.

Les bras 55, 57 s’étendent a partir de deux zones opposées du moyeu central 53.

Les premier et second organes d’appui 41, 43 constituent les parties d’extrémité des
bras 55, 57. Ils sont raccordés au moyeu central 53 par des portions intermédiaires 59,
61 des bras 55, 57.

Les premiers et seconds organes d’appui 41, 43 sont simultanément en appui respec-
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tivement contre les premiers et seconds fonds 13, 15 dans la position de blocage de la
piece monobloc 39.

Les premier et second organes d’appui 41, 43 présentent des premiere et seconde
surfaces d’appui 63, 65 en appui contre les fonds 13, 15 dans la position de blocage de
la piece monobloc.

Avantageusement, les premiers et seconds organes d’appui 41, 43 portent des patins
de friction 67 et sont en appui sur les premier et second fonds 13, 15 par
I’intermédiaire des patins de friction 67.

Les patins de friction 67 sont en un matériau présentant un coefficient de friction
élevé vis-a-vis du matériau constituant les premier et second fonds 13, 15. Par
exemple, ils sont en un caoutchouc ou en un €lastomere thermoplastique.

Les patins de friction 67 sont fixés aux premiere et seconde surfaces d’appui 63, 65
et couvrent celles-ci. En position de blocage, ils sont interposés entre les premiere et
seconde surfaces d’appui 63, 65 et les premier et second fonds 13, 15.

Dans la position de blocage, représentée sur la [Fig.3], les premicre et seconde
surfaces d’appui 63, 65 sont sensiblement paralleles aux premier et second fonds
13,15. Elles sont agencées suivant la direction principale P respectivement d’un
premier c6té et d’un second c6té du moyeu central 53, les premier et second cOtés €tant
opposés 1’un a I’autre.

L’organe élastique 47 est de tout type adapté.

Dans I’exemple représenté, I’organe €lastique 47 est un ressort de torsion du type
pince a linge. Il comporte un brin d’extrémité 69 en appui contre un relief 71 porté par
le moyeu central 53. Il présente un autre brin d’extrémité 73, en appui contre un autre
relief (non représenté) ménagé sur le support 5. L’organe €lastique 47 est configuré
pour que les brins d’extrémité 69, 73 soient sollicités circonférentiellement autour de
I’axe 52 dans le sens d’un écartement 1’un par rapport a I’autre. Ceci se traduit par une
sollicitation appliquée a la piece monobloc 39, dans le sens d’une rotation autour de
I’axe 52 suivant la direction R matérialisé€e sur la [Fig.3]. Dans la représentation des
figures 3 et 4, cette direction de rotation est horaire.

La piece monobloc 39 est susceptible d’étre déplacée par rapport au support 5 en
rotation autour de I’axe 52 a partir de la position de blocage vers une position de li-
bération représentée sur la [Fig.4]. Dans cette position de libération, les premier et
second organes d’appui 41, 43 ne sont plus en appui contre les premier et second fonds
13, 15.

Le support 5 est ainsi libre de se déplacer le long du rail 3.

La piece monobloc 39 passe de la position de blocage a la position de libération par
une rotation a I’encontre de la force de rappel exercée par I’organe €lastique 47,

c’est-a-dire dans le sens inverse de la fleche R matérialisé sur la [Fig.3].
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Dans le mode de réalisation représenté sur les figures 2 a 4, la commande 49 se
déplace entre sa position de repos et sa position de déblocage selon un mouvement de
translation suivant la direction principale P.

La commande 49 est par exemple un bouton, une tirette, ou tout autre organe sus-
ceptible d’€étre actionné manuellement par un occupant du véhicule.

La commande 49 dans I’exemple représenté fait saillie suivant la direction principale
P d’un c6t€ du support 5. En variante, Elle fait saillie suivant la direction secondaire S
ou suivant toute autre direction par rapport au support 5.

Dans la position de repos, la commande 49 est relativement plus écartée du support 5
suivant la direction principale. Dans la position de déblocage, la commande 49 est rela-
tivement moins €écartée du support 5 suivant la direction principale.

Pour actionner la commande, 1’occupant du véhicule appuie donc sur la commande
49 suivant la direction principale P, dans le sens d’un enfoncement vers I’intérieur du
support 5.

Avantageusement, le mécanisme de commande 35 comporte un organe de rappel 75
rappelant élastiquement la commande 49 dans sa position de repos ([Fig.2]).

Par exemple, cet organe de rappel 75 est un ressort de compression interposé entre le
support 5 et I’organe de commande 49.

Quand un occupant déplace manuellement la commande 49 de la position de repos a
la position de déblocage, I’organe de rappel 75 est comprimé. Quand 1’occupant libere
la commande 49, I’organe de rappel 75 ramene la commande 49 a sa position de repos
par détente.

La commande 49 est par exemple li€e a la paroi d’appui 26 par I’intermédiaire d’une
liaison glissiere non représentée, d’orientation selon la direction principale P.

La chaine cinématique 51 comprend avantageusement un levier 77 solidaire de la
commande 49 et formant une came, et un suiveur de came 79 (figures 3 et 4) formé sur
la piece monobloc 39 et coopérant avec la came.

Dans I’exemple représenté sur les figures 2 a 4, le levier 77 est une tige s’étendant
suivant la direction d’épaisseur E. Elle se déplace avec la commande 49, suivant la
direction principale P.

Comme visible sur les figures 3 et 4, le suiveur de came 79 est une surface formée
sur la piece monobloc 39.

Plus précisément, elle est formée sur le bras 55.

Dans I’exemple représenté, le suiveur de came 79 est formé sur la partie inter-
médiaire 59 du bras 55.

La commande 49 se déplace de sa position de repos a sa position de déblocage
suivant la direction principale P, du second c6té vers le premier c6té dans I’exemple de

la [Fig.3]. Le suiveur de came 79 est formé sur une surface du bras 55 tournée vers le
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second cOté suivant la direction principale P.

Quand la commande 49 se déplace de sa position de repos a sa position de déblocage,
le levier 77 appuie sur la surface 79, de telle sorte que la picce monobloc 39 est
sollicitée en rotation a 1’écart de sa position de blocage.

Le fonctionnement de Iintérieur de véhicule décrit ci-dessus va maintenant €tre
détaillé.

Initialement, le support 5 se trouve a une position initiale le long du rail 3.

L’ appareil électronique mobile 7 est placé sur le support 5.

La commande 49 est dans sa position de repos. Elle est maintenue dans cette position
de repos par I’organe de rappel 75.

La piece monobloc 39 est dans sa position de blocage. Les premier et second organes
d’appui 41, 43 sont sollicités contre les premier et second fonds 13, 15 par I’organe
élastique 47.

Du fait de cet appui, le support 5 est bloqué en translation suivant la direction
principale P par rapport au rail 3. Le coefficient de friction entre les premier et second
organes d’appui et les premier et second fonds est tel que les accélérations résultant
d’un déplacement normal du véhicule ne peuvent pas entrainer de déplacement du
support 5 le long du rail 3.

Quand un occupant souhaite modifier la position du support 5 le long du rail 3, il
déplace manuellement la commande 49 par rapport au support 5. Il déplace cette
commande 49 de la position de repos jusqu’a la position de déblocage.

Pour ce faire, il appuie sur la commande 49.

Dans le premier mode de réalisation, il déplace la commande 49 en translation
suivant la direction principale P vers le support 5, a I’encontre de la force de rappel
exercée par ’organe de rappel 75.

Ceci se traduit par un déplacement du levier 77 suivant la direction principale, vers le
premier c6té. Le levier 77 coopere avec la surface 79 formant suiveur de came, ce qui
se traduit par un déplacement de la piece monobloc 39 en rotation autour de 1’axe 52, a
I’encontre de la force de rappel de 1’organe élastique 47.

La piece monobloc 39 est de ce fait entrainée de sa position de blocage vers sa
position de libération.

Les organes d’appui 41, 43 ne sont alors plus en appui contre les premier et seconds
fond 13, 15. Quand la commande 49 occupe sa position de déblocage, la piece
monobloc 39 occupe la position illustrée sur la [Fig.4]. Les surfaces d’appui 63, 65
sont a I’écart des premier et second fonds 13, 15.

L’ occupant peut ensuite déplacer le support 5 le long du rail 3. Les coulisseaux 31 se
déplacent le long des rainures 9, 11.

Quand le support 5 occupe la position souhaitée par 1’occupant, il libere la
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commande 49, au sens ou il cesse d’appliquer a la commande 49 un effort vers la
position de déblocage.

Sous I’effet de la force de rappel de 1’organe élastique 47, la piece monobloc 39
reprend sa position de blocage. L’organe de rappel 75 rappelle la commande 49
jusqu’a sa position de repos.

Un second mode de réalisation va maintenant étre décrit, en référence a la [Fig.5].
Seuls les points par lesquels ce second mode de réalisation se différencie du mode de
réalisation des figures 1 a 4 seront détaill€s ci-dessous. Les éléments identiques ou
assurant la méme fonction seront désignés par les mémes références.

Dans le second mode de réalisation, la commande 49 se déplace entre sa position de
repos et sa position de déblocage selon un mouvement de translation suivant la
direction secondaire S.

La commande 49 est liée au support 5 par une liaison glissiere d’orientation selon la
direction secondaire S.

Par exemple, la commande 49 fait saillie selon la direction principale P par rapport a
un coté du support 5, comme illustré sur la [Fig.2]. Pour actionner la commande 49,
I’occupant déplace cette commande 49 vers la seconde rainure 11.

L’organe de rappel 75 sollicite la commande 49 suivant la direction secondaire S.

Le suiveur de came 79 est par exemple ménagé comme illustré sur la [Fig.5]. Le
moyeu 53 porte un relief en saillie 81, formé du premier c6t€ du moyeu 73 suivant la
direction principale P. La surface de came 79 est formée par la surface du relief 81
tournée vers la premiere rainure 9. Quand la commande 49 se déplace suivant la
direction T matérialisé sur la [Fig.5], c’est-a-dire suivant la direction secondaire S vers
la seconde rainure 11, le levier 77 vient en appui contre la surface de came 79 et
sollicite celle-ci vers la seconde rainure 11. Ceci entraine en rotation la picce monobloc
39, vers sa position de libération.

Un troisiéme mode de réalisation de 1’invention va maintenant étre décrit, en
référence a la [Fig.6]. Seuls les points par lesquels ce troisieme mode de réalisation se
différencie du premier mode de réalisation seront détaillés ci-dessous. Les €léments
identiques ou assurant les mémes fonctions dans les deux modes de réalisation seront
désignés par les mémes références.

Dans le troisieme mode de réalisation, la commande 49 se déplace par rapport au
support 5 entre sa position de repos et sa position de déblocage suivant un mouvement
de rotation autour de I’axe de rotation de la piece monobloc 39, ou autour d’un autre
axe parallele a 1’axe de rotation de la piece monobloc 39.

Par exemple, le levier 77 fixe de maniere rigide la piece monobloc 39 a la commande
49.

La commande 49 est liée au support 5 par une liaison pivot, le levier 77 constituant
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I’axe du pivot. Le levier 77 est mont€ libre en rotation dans un palier non représenté,
formé sur le support 5.

Dans I’exemple représenté, la commande 49 fait saillie suivant la direction principale
d’un c6té du support 5. La position de repos de la commande 49 est représentée sur la
[Fig.6]. La commande 49 se déplace de sa position de repos a sa position de déblocage
par rotation autour du levier 77, en sens antihoraire, c’est-a-dire vers la premicre
rainure 9.

Du fait que la commande 49 est solidaire de la piece monobloc 39, I’organe élastique
47 fait également office d’organe de rappel 75. Il permet de ramener a la fois la piece
monobloc dans sa position de blocage et la commande dans sa position de repos.

Une variante de réalisation va maintenant étre décrite, en référence a la [Fig.7]. Cette
variante est applicable a tous les modes de réalisation de I’invention.

Les premier et/ou second organes d’appui 41, 43 portent des pions 83.

Les pions 83 sont portés par les premiecre et/ou seconde surfaces d’appui 63, 65.

Par ailleurs, des trous 85 sont répartis le long des premiere et/ou seconde rainures 9,
11.

Les trous 85 sont ménagés dans les premier et/ou second fonds 13, 15.

Les trous 85 sont typiquement répartis sur toute la longueur des premiére et/ou
seconde rainures 9, 11, et sont avantageusement régulicrement espacés le long de celle-
clL.

Les pions 83 sont engagés dans les trous 85 en position de blocage de la piece
monobloc 39. Ceci contribue au blocage du support le long du rail.

Les pions 83 ne sont pas engagés dans les trous 85 en position de libération de la
piece monobloc 39.

L’ensemble de supports peut présenter de multiples variantes.

Les premiers et seconds organes d’appui pourraient étre directement en appui sur les
premiers et seconds fonds, sans interposition d’un patin de friction.

Quel que soit le mode de réalisation, I’organe €lastique peut étre confondu avec
I’organe de rappel, c’est-a-dire assurer la fonction de 1’organe de rappel. Dans ce cas,
pour les premiers et seconds modes de réalisation, les surfaces formant suiveur de
came sont agencées pour que la force de rappel appliquée par I’organe élastique a la
piece monobloc soit transmise par le suiveur de came au levier solidaire de 1’organe de
commande.

La chaine cinématique pourrait étre différente de I’ensemble came - suiveur de came
décrit ci-dessus. L’entrainement pourrait €tre du type denture, ou de tout autre type.

L’invention décrite ci-dessus présente de multiples avantages.

Du fait que les premiers et seconds organes d’appui sont simultanément en appui res-

pectivement contre les premier et second fonds, le blocage est particulierement
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efficace.

Quand les premier et second fonds sont paralleles ’'un a I’autre et en vis-a-vis I’un de
I’autre, les premier et second organes d’appui sont arc-boutés contre les premier et
second fonds. Le blocage est particulicrement efficace.

Quand la commande se déplace entre sa position de repos et sa position de déblocage
selon un mouvement de translation suivant la direction principale ou suivant la
direction secondaire, il est particulicrement commode pour 1’occupant d’actionner la
commande. Par ailleurs, la chaine cinématique dans ce cas est particulicrement simple.

Quand la commande se déplace suivant un mouvement de rotation autour d’un axe,
confondu avec I’axe de rotation la piece monobloc ou parallele a 1I’axe de rotation de la
picce monobloc, la chaine cinématique est également tres simple.

Quand la chaine cinématique comprend un levier solidaire de la commande et
formant une came, et un suiveur de came formé sur la pie¢ce monobloc et coopérant
avec la came, le mécanisme de blocage est particulicrement simple. Il comporte peu de
picces, et est donc particulicrement économique.

Quand le mécanisme de commande comprend un organe de rappel rappelant élas-
tiquement la commande dans sa position de repos, la commande revient automa-
tiquement dans cette position de repos. L’ utilisation pour I’occupant est particu-
lierement simple.

Quand les premier et second organes d’appui portent des patins de friction et sont en
appui sur les premiers et seconds fonds par I’ intermédiaire des patins de friction, le
support est bloqué de maniere particulicrement efficace en position le long du rail.

Quand le support comporte des coulisseaux engagés dans les premiere et seconde

rainures, le guidage du support le long du rail est particulierement efficace.
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Revendications

Intérieur de véhicule, I’intérieur (1) comprenant :

- un rail (3) définissant des premicre et seconde rainures (9, 11)
s’étendant suivant une direction principale (P), les premicre et seconde
rainures (9, 11) présentant des premier et second fonds (13, 15)
respectifs ;

- un support (5) configuré pour supporter un accessoire (7), le support
(5) étant déplacable le long du rail (3) ;

- un mécanisme (35) de blocage réversible du support (5) par rapport au
rail (3), le mécanisme de blocage (35) comprenant :

* une piecce monobloc (39) ayant des premier et second organes d’appui
(41, 43);

* une liaison (45) rotative de la piece monobloc (39) au support (5) ;

* un organe é€lastique (47) sollicitant la piece monobloc (39) en rotation
par rapport au support (5), vers une position de blocage dans laquelle les
premier et second organes d’appui (41, 43) sont en appui respectivement
contre les premier et second fonds (13, 15) ;

* une commande (49) li€e au support (5) et déplagable manuellement
par rapport au support (5) entre une position de repos et une position de
déblocage ; et

* une chaine cinématique (51) déplacant la picce monobloc (39) en
rotation par rapport au support (5) a partir de la position de blocage a
I’encontre de la force de rappel de 1’organe élastique (47) quand la
commande (49) est déplacée a partir de sa position de repos vers sa
position de déblocage.

Intérieur selon la revendication 1, dans lequel les premier et second
organes d’appui (41, 43) sont simultanément en appui respectivement
contre les premier et second fonds (13, 15).

Intérieur selon la revendication 1 ou 2, dans lequel les premier et second
fonds (13, 15) sont paralleles I'un a I’autre et en vis-a-vis I’un de I’autre.
Intérieur selon la revendication 3, dans lequel les premier et second
fonds (13, 15) sont en vis-a-vis 1’une de 1’autre selon une direction se-
condaire (S) perpendiculaire a la direction principale (P).

Intérieur selon 1’une quelconque des revendications précédentes, dans
lequel la commande (49) se déplace par rapport au support (5) entre sa
position de repos et sa position de déblocage selon ’un :

- d’un mouvement de translation selon la direction principale (P) ;
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- d’un mouvement de translation selon une direction secondaire (S) per-
pendiculaire a la direction principale (P);

- d’un mouvement de rotation autour d’un axe de rotation de la picce
monobloc (39) ou d’un autre axe parallele a I’axe de rotation de la piece
monobloc (39).

Intérieur selon 1’une quelconque des revendications précédentes, dans
lequel la chaine cinématique (51) comprend un levier (77) solidaire de
la commande (49) et formant une came, et un suiveur de came (79)
formé sur la piece monobloc (39) et coopérant avec la came.

Intérieur selon 1’une quelconque des revendications précédentes, dans
lequel le mécanisme de blocage (35) comprend un organe de rappel (75)
rappelant élastiquement la commande (49) dans sa position de repos.
Intérieur selon 1’une quelconque des revendications précédentes, dans
lequel les premier et/ou second organes d’appui (41, 43) portent des
pions (83) engagés dans des trous (85) répartis le long des premicre et/
ou seconde rainures (9, 11) en position de blocage de la picce monobloc
(39).

Intérieur selon 1’une quelconque des revendications précédentes, dans
lequel les premier et second organes d’appui (41, 43) portent des patins
de friction (67) et sont en appui sur les premier et second fonds (13, 15)
par I'intermédiaire des patins de friction (67).

Intérieur selon 1’une quelconque des revendications précédentes, dans
lequel le support (5) comporte des coulisseaux (31) engagés dans les

premiere et seconde rainures (9, 11).
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