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(54) Parkiereinrichtung fiir Velos.

(67) Eine Parkiereinrichtung, fur Velos ist mit einer Gehause-
struktur (3) mit wenigstens einer Eingangséffnung (25) und ei-
nem darin angeordneten Paternoster (1) mit mehreren die Ve-
los vorzugsweise einzeln aufnehmenden Boxen (2) und einem
steuerbaren Fordermittel versehen. Durch dieses Fordermittel
sind die vorderseitig offenen Boxen (2) in der Gehausestruktur
(3) in einem Umlauf verstellbar. Die Gehausestruktur (3) ist als
eine eigenstandige Baueinheit modulartig in Abhangigkeit der
gewlinschten Anzahl der Boxen (2) gebildet. Die Boxen (2) sind
dabei derart dimensioniert, dass jeweils vorzugsweise ein Velo
durch die Eingangsoéffnung (25) von aussen in die eine Boxe (2)
hinein- bzw. aus dieser herausfahrbar ist. Damit wird das Parken
insbesondere von Velos einfach handhabbar und gleichzeitig ist
eine optimale Ausnutzung des notwendigen Bauplatzes mit kon-
struktiv einfachen Mitteln sichergestellt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Parkiereinrichtung fiir Velos, mit einer Geh&usestruktur mit wenigstens einer Eingangs-
6ffnung und einem darin angeordneten Paternoster mit mehreren die Velos vorzugsweise einzeln aufnehmenden Boxen
und einem steuerbaren Foérdermittel, durch welches die vorderseitig offenen Boxen in der Geh&usestruktur in einem Um-
lauf verstellbar sind; dies hach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] Bei Parkiereinrichtungen dieser eingangs erwahnten Gattung besteht wegen der stetig wachsenden Zunahme des
Verkehrsaufkommens von ékologischen Fahrzeugen, wie Velos, ein erhéhter Bedarf an Abstellplatzen. Mit diesen kénnen
Fahrzeuge geordnet parkiert werden und sie sind vor Diebstahl und missbréuchlichen Beschadigen weitgehend geschtzt.
Es hat sich zudem herausgestellt, dass die Anordnung der Parkboxen in einer paternosterartig arbeitenden Einrichtung
flr die Automatisierung des Parkvorgangs vorteilhaft ist.

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine derartige Parkiereinrichtung flir Velos zu schaffen, die das Parken
von Velos leichter macht und gleichzeitig eine optimale Ausnutzung des notwendigen Bauplatzes mit konstruktiv einfachen
Mitteln sicherstellt.

[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemass durch die Merkmale des Anspruchs 1 geldst.

[0005] Erfindungsgemass ist diese Geh&dusestruktur als eine eigenstindige Baueinheit modulartig in Abhangigkeit der
gewlnschten Anzahl der Boxen gebaut, wobei die Boxen derart dimensioniert sind, dass jeweils vorzugsweise ein Velo
durch den Eingang von aussen in die eine Boxe hinein- bzw. aus dieser herausfahrbar ist.

[0006] Die Velos kébnnen somit von aussen in die Boxen des Paternosters - ohne sie zu betreten - hineingefahren und
ebenso wieder herausgezogen werden, wobei der Paternoster durch ein Férdermittel fir jedes Velo individuell gesteuert
antreibbar ist.

[0007] Auf diese Weise ist es méglich, dass das Parken bzw. Herausnehmen der Velos schnell und unkompliziert erfolgen
kann und das mit einem einzigen Férdermittel fr alle Boxen in der Parkiereinrichtung.

[0008] Die Erfindung sieht ferner vor, dass der Paternoster in einer Geh&usestruktur mit mehreren Modulen integriert
ist, welche aus einem Turmodul, einem oder mehreren Zwischenmodulen und einem Umlenkmodul gebaut ist, wobei die
Module turmartig Ubereinander aufgebaut sind und die Velos in die vorderseitig offenen Boxen durch die Tur des Turmoduls
hindurch quer zur Umlaufebene des Patennosters einfahrbar sind.

[0009] Diese Bauweise erleichtert die Anpassung des Aufbaus an die jeweiligen Kapazitdtsanforderungen und die Ge-
h&usestruktur ist auch nachtraglich ohne grossen Aufwand beliebig erweiterbar. Ausserdem bietet sie den freien Zugang
zu den Boxen, auch etwa bei der Montage oder Instandhaltung der Einrichtung.

[0010] Es ist dabei in diesen Sinne von Vorteil, wenn das Tiirmodul mit einer wegnehmbaren Frontseite versehen ist, damit
nach Wegnahme der Frontseite die Boxen dort von vorne ein- und ausbaubar sind. Um diesen Vorgang zu erleichtern,
sieht die Erfindung zudem vor, dass die Boxen an ihren Halterungen im Paternoster hinten frei aufgeh&ngt sind. Dadurch
kénnen sie ohne besondere Werkzeuge nach vorne ein- und ausgebaut werden.

[0011] Es ist ebenfalls zwecks einer stérungsfreien Betriebsweise vorgesehen, dass die Boxen schwingungsfrei durch
eine in der Geh&usestruktur angeordneten formschlissigen Fihrung in Gestalt von einem Band unter den Boxen an deren
Beladepunkt oder durch eine Einlaufkurve oder Hilfskette, die mit einem Anlenkhebel an der Boxe zusammenwirkt, gefuhrt
sind.

[0012] Dabei ist es fiir die Bedienung und Uberwachung der Parkiereinrichtung vorteilhaft, wenn der Antrieb fir das
Foérdermittel und die Steuerung integriert und gut zugénglich in einem Vordach Uber der Tur des Turmoduls platziert sind.

[0013] Die Erfindung ist nachfolgend anhand von Ausfiihrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die Zeichnung naher
erlutert. Es zeigen:

Fig. 1 eine erfindungsgemaésse Parkiereinrichtung fir Velos, perspektivisch dargestellt;

Fig. 2 eine perspektivische Teilansicht des Férdermittels und des Vordachs der Gehausestruktur der Par-
kiereinrichtung nach Fig. 1;

Fig. 3 eine Ansicht des Antriebs des Férdermittels nach Fig. 1;
Fig. 4 eine Ansicht eines alternativen Antriebs des Férdermittels;
Fig. 5 einen Querschnitt einer Boxe innerhalb der angedeuteten Gehéusestruktur mit einer formschlissi-

gen Flhrung; und

Fig. 6 eine perspektivische Teilansicht mit der Aufhdngung der Boxe in einer Halterung am Férderelement.
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[0014] Die in Fig. 1 gezeigte Parkiereinrichtung besteht im Wesentlichen aus einem Paternoster 1 mit mehreren Boxen
2 und einer diesen umgebende Gehausestruktur 3. Die Boxen 2 sind so dimensioniert, dass sie im Betrieb je insbesondere
ein Velo aufnehmen kénnen. Es ist aber nicht ausgeschlossen, dass diese Boxen breiter bemessen sein kénnten und
darin mehr als ein Velo aufnehmbar wére.

[0015] Der Paternoster 1 mit den sechs Boxen 2 ist in der zum Beispiel aus Stahlprofilen zusammengebauten Gehéuse-
struktur 3 modulartig untergebracht. Diese setzt sich aus einem Turmodul 4, mehreren Zwischenmodulen 5 und einem
Umlenkmodul 6 zusammen, die Ubereinander turmartig aufgebaut und entweder freistehend oder in bzw. an vorhandenen
Gebduden aufstellbar sind. Es kann dabei ein solcher Turm oder mehrere nebeneinander platziert sein. Das modulare
Aufbausystem ermdglicht eine Anzahl von Stellplatzen von 6, 8, 10 oder mehr, dies je nach der méglichen Bauhdhe des
Turms.

[0016] Erfindungsgemass ist die Gehdusestruktur 3 als eigenstandige Baueinheit an einer beliebigen Stelle mit dem not-
wendigen Grundriss aufstellbar und befestigbar, ohne dass ein spezielles Fundament oder irgendwelche Verstarkungen
errichtet werden muissen. Diese Gehé&usestruktur 3 kénnte bei entsprechender Konstruktion auch gegebenenfalls ohne
grossen Aufwand wieder abgebaut werden und diese Parkiereinrichtung eignet sich somit ebenso nur fiir ein provisori-
sches Hinstellen.

[0017] Die Geh&usestruktur 3 ist vorzugsweise mit einer nicht ndher gezeigten Wandung versehen, die aus beliebigen
Materialien bestehen kann, wie zum Beispiel Gitter und Roste, die luftdurchléssig sind. Sie eignet sich auch mit Werbe-
plakaten oder Signaltafeln bestickt zu werden.

[0018] Die Boxen 2 weisen jeweils einen annéhernd V-férmigen Querschnitt auf, so dass ein Herren- oder Damenvelo mit
geringem Spiel seitlich und oben hineinstellbar ist. Durch diese V-Form mit der unteren Schmalseite 2" entsteht Uberdies
der Vorteil, dass ein Velo beim Hinein- bzw. Herausfahren von aussen mit seinen Radern wie auf einer Schiene gefiihrt
ist. Zudem sind bei dieser unteren Schmalseite 2" Rampen, Birsten, Radklemmen oder dergleichen zum Arretieren bzw.
Fixieren eines hineingeschobenen Velos versehen.

[0019] Diese Boxen 2 sind aus einem formstabilen Material mit einer vorderseitigen Offnung hergestellt und ihre Form
ist so gewahlt, dass sie in einer méglichst engen rdumlichen Umlaufbahn nebeneinander fahren kénnen. Da die Boxen
entsprechend der Ausgestaltung der Velos in der Lange grdsser als in der Breite dimensioniert sind, bietet die beschrie-
bene Anordnung zudem den Vorteil einer kompakteren Bauweise. Vorteilhaft ist im oberen Teil der Boxe zuséatzlich ein
Ablagefach 2" fur persénliche Utensilien, wie Kleider, Helm, Handschuhe etc. zugeordnet.

[0020] Die Boxen 2 sind vorzugsweise vorder- und riickseitig durch ein Férdermittel nach oben und nach unten verfahrbar,
wobei diese Fordermittel aus Antriebsradern mit einem Antriebsmotor 13 und einem Forderelement besteht, an dem die
Boxen in bestimmten Abst&nden zueinander aufgeh&ngt sind. Es kénnen dazu Ketten-, Riemenantriebe oder &hnliches
oder auch Zahnriemen oder gleichwirkende formschlissige Férdermittel verwendet werden. Im Ausfiihrungsbeispiel sind
die Boxen an einer vorderen Tragkette 7 und einer hinteren Tragkette 8 als Férderelemente aufgehangt, wobei beide
Tragketten oben und unten durch in den Modulprofilen gelagerte Kettenrader 9, 10 umgelenkt sind.

[0021] Im Turmodul 4 ist eine automatisch betétigbare Tur 11 eingebaut, durch welche eine Eingangséffnung 25 zugang-
lich oder verschlossen ist und ein Velo in die vorne offenen Boxe 2 hinein- oder herausfahrbar ist. Die Tur 11 ist mittig an-
geordnet, und die Velos werden durch die Eingangséffnung 25 in die jeweils unten liegende Boxe 2 quer zur Umlaufebene
des Paternosters 1 eingefahren. Ausserdem ist das Tirmodul 4 mit einer wegnehmbaren Frontseite 12 versehen, wobei
nach Wegnahme derselben die Boxen 2 dort von vorne einfach ein- bzw. ausbaubar sind.

[0022] Die Parkiereinrichtung ist optional mit einem Vordach 15 uber der Tur 11 und ferner mit einer Abdeckung 26 ober-
halb des Vordachs versehen. In der abnehmbaren Abdeckung 26 ist ein Antriebsmotor 13 und eine Steuerung 14 enthal-
ten, die mit dieser Positionierung gut zugénglich sind.

[0023] Wie aus Fig. 2 und Fig. 3 ersichtlich ist, wird das untere vordere Kettenrad 9 durch den Antriebsmotor 13 mit Eingriff
eines Stiftrades 16 angetrieben, wobei es oberhalb der Eingangséffnung 25 drehbar gelagert ist, wie in Fig. 1 angedeutet
ist.

[0024] Geméss Fig. 4 kann dieses vordere Kettenrad 9 stattdessen auch mit Eingriff einer kurzen Kettenschlaufe 17 oder
aber mit einem in mehrere kleinere Kettenzahnréder aufgeteilten grossen Kettenzahnrad antreibbar sein. Dabei ist der
Antriebsmotor 13 so ausgelegt, dass er den Paternoster 1 in der einen oder andern Umlaufrichtung gesteuert antreiben
kann.

[0025] Wie aus Fig. 5 ersichtlich ist, wird jeweils die unterste Boxe 2 des Paternosters beim Parkvorgang durch die Position
der unteren Kettenrdder 9 mittig zum Tirmodul 4 gefahren. Um zu verhindern, dass die auf der Oberseite aufgehéngten
Boxen 2 zumindest in dieser untersten Position hinter der Tur schwingen kénnen, sind sie mit einer in der Gehusestruktur
3 formschlussigen Fiihrung gefihrt und damit schwingungsfrei gehalten. Zu diesem Zweck ist eine fest montierte Einlauf-
kurve 22 im Zusammenwirken mit einem Anlenkhebel 23 bei der Aufh&dngung 18 der jeweiligen Boxe 2 vorgesehen.

[0026] Anstelle der Kurve 22 ist auch eine Hilfskette verwendbar, an die dann der Anlenkhebel 23 anstelle der Kurve
befestigt ist. Nebstdem kdnnte auch ein sich in der Gehausestruktur 3 auf der Unterseite fixiertes Band 21 angeordnet
sein, wie dies in Fig. 1 angedeutet ist.



CH 717 760 B1

[0027] Fig. 6 zeigt die Aufh&ngung 18 einer Boxe 2 rlickseitig in ihrer untersten Position im Paternoster. Um ihr Ein- und
Ausbau ohne Werkzeuge zu ermdéglichen, sind diese Boxen 2 mit je einem Tragzapfen 20 in einer Halterung 19 an der
Tragkette 8 ruckseitig derart aufgehéngt, dass sie bei ihrer Montage jeweils frontseitig durch die Eingangséffnung 25 ein-
geschoben und mit dem rickseitigen Tragzapfen 20 in diese Halterung 19 eingerastet bzw. beim Demontieren herausge-
zogen werden kdnnen. Mit diesem in der Halterung 19 drehbar gelagerten Tragzapfen 20 ist die Boxe 2 schwenkbar an
der Tragkette 8 gehalten.

[0028] Zweckméassigerweise ist in den Boxen 2 jeweils ein Elektroanschluss fur eine Akkuladung enthalten, wenn als
Velos sogenannte E-Bikes parkiert werden. Die Einrichtung benétigt auch nur einen Sensor pro Anlage, der die Boxen
auf Anwesenheit von Lebewesen kontrolliert.

[0029] Die Steuerung 14 ist mit einer Sende- und Empfangsstation mit einer Daten- / Netzwerkverbindung zu Smartpho-
nes oder dergleichen verbindbar. Autorisierte Benutzer kénnen damit via App oder dergleichen die Benutzung der Par-
kiereinrichtung, wie Reservation, Bezahlung, Ein- und Ausparken per Funk ausfihren. Bei der Ture ist mit Vorteil ein Be-
dienungspanel installiert, mittels dem diese Operationen ebenfalls vom Benutzer getatigt werden kénnen.

[0030] Es ist wenigstens ein elektrischer Sensor zur Kontrolle der Anwesenheit von Lebewesen in einer jeweiligen Boxe
installiert, um den Paternoster zu stoppen, wenn sich ein Lebewesen in einer Boxe befindet.

[0031] Die Erfindung ist mit den obigen Ausflhrungsbeispielen ausreichend dargetan. Sie kénnte aber selbstverstandlich
noch andere Varianten umfassen. So kénnte diese Geh&usestruktur aus Betonelementen, Holzplatten, Holz-, Metallge-
rlisten und/oder anderen Bauelementen erstellt sein.

[0032] Selbstversténdlich kénnte der Querschnitt einer Boxe auch andersférmig, zum Beispiel annéhernd rechteckig oder
dergleichen, ausgebildet sein.

[0033] Fir eine Kapazitdtserhdhung von Stellplatzen wére es auch méglich, die Parkiereinrichtung nach Fig. 1 so umzu-
gestalten, dass das Férderelement vorzugsweise unten beim Turmodul und oben beim Umlenkmodul zum Beispiel um
zwei nebeneinander angeordnete Kettenrader oder dhnlichem derart geflhrt wéare, so dass nicht nur eine, sondern wie
beim Zwischenmodul auch je zwei nebeneinander angeordnete Boxen aufhdngbar wéren. Damit kdnnte mit derselben
Bauhéhe der Gehausestruktur statt sechs sogar acht Boxen verwendet werden.

[0034] Zudem kénnte die Parkiereinrichtung statt auf einem Boden stehend mit dem Turmodul unten, wie in Fig. 1 darge-
stellt ist, zumindest teils unterirdisch angeordnet sein und das Turmodul statt unten oben als Umlenkmodul oder anstelle
eines Zwischenmoduls platziert sein. Die Férdermittel mit den R&dern und den Férderelementen miissten entsprechend
anders angeordnet sein, damit der Zugang von vorne bei der Eingangséffnung gewéhrleistet ist. Dies kénnte zum Beispiel
so geldst sein, dass die Boxen auf der Unterseite an den Férderelementen analog abgestitzt wéren oder dass vorne
bei der Eingangséffnung kein Férderelement vorgesehen wére, sondern nur hinterseitig, wobei dann die Boxen durch
entsprechende Haltemittel an den Férderelementen gelagert sein mussten.

[0035] Im Prinzip kénnte auch mehr als ein Turmodul eingebaut sein, zum Beispiel oben Uberirdisch und unten, wie dies
in Fig. 1 veranschaulicht ist.

Patentanspriiche

1. Parkiereinrichtung flir Velos, mit einer Geh&usestruktur (3) mit wenigstens einer Eingangséffnung (25) und einem
darin angeordneten Paternoster (1) mit mehreren die Velos, vorzugsweise einzeln, aufnehmenden Boxen (2) und
einem steuerbaren Férdermittel (13), durch welches die vorderseitig offenen Boxen (2) in der Gehausestruktur (3) in
einem Umlauf verstellbar sind, dadurch gekennzeichnet, dass
die Geh&dusestruktur (3) als eine eigenstandige Baueinheit in Abhangigkeit der gewlinschten Anzahl der Boxen (2)
gebildet ist, wobei die Boxen (2) derart dimensioniert sind, dass jeweils vorzugsweise ein Velo durch die Eingangs-
6ffnung (25) von aussen in die eine Boxe (2) hinein- bzw. aus dieser herausfahrbar ist.

2. Parkiereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Gehéusestruktur (3) aus mehreren Ubereinander angeordneten Modulen besteht, die aus mindestens einem Tur-
modul (4), einem oder mehreren Zwischenmodulen (5) sowie wenigstens einem Umlenkmodul (6) gebildet sind.

3. Parkiereinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass
die Gehé&usestruktur (3) durch die Ubereinander angeordneten Module als Turm aufgebaut ist.

4. Parkiereinrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass
dem Turmodul (4) eine wegnehmbare Frontseite (12) zugeordnet ist, wobei nach Wegnahme der Frontseite die Boxen
(2) bei der Eingangséffnung (25) ein- oder ausbaubar sind.

5. Parkiereinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
die Boxen (2) jeweils einen anndhernd V-férmigen Querschnitt aufweisen, so dass ein Herren- oder Damenvelo mit
geringem Spiel seitlich und oben in die Box hinein- bzw. aus der Box herausfahrbar ist.

6. Parkiereinrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass
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die Boxen (2) jeweils oberseitig mit einem Ablagefach (2') fir Utensilien, wie Kleider, Helm und/oder Handschuhe
versehen sind.

Parkiereinrichtung nach einem oder mehreren der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass

das Férdermittel vorder- und riickseitig bei den Boxen (2) eingesetzt ist, welches aus Antriebsrddern mit einem An-
triebsmotor (13) und einem Férderelement besteht, an dem die Boxen in bestimmten Abstdnden gelenkig aufgehéngt
sind.

Parkiereinrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass
als Férdermittel ober- und unterseitig der Gehausestruktur (3) jeweils ein Kettenrad (9, 10) als Antriebsréder und eine
endlose Kette sowie ein Stiftrad (16) oder eine kurze Kettenschlaufe (17) eines Drehantriebs vorgesehen sind.

Parkiereinrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass

die Boxen (2) rickseitig mit je einem Tragzapfen (20) in einer Halterung (19) am Férderelement derart aufgeh&ngt
sind, dass die Boxen (2) bei ihrer Montage jeweils frontseitig durch die Eingangséffnung (25) einschiebbar und mit
dem Tragzapfen (20) in die Halterung (19) ohne Werkzeugbenutzung einschiebbar bzw. herausziehbar sind.

Parkiereinrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass
die Boxen (2) zumindest in der Position, in der das Velo hinein- bzw. aus dieser herausfahrbar ist, durch eine zusatz-
liche formschllssige Fuhrung in der Gehusestruktur (3) stabilisiert sind.

Parkiereinrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass

die formschllissige Fuhrung durch ein Band (21), das unter der jeweiligen Boxe (2) mit dieser in Kontakt gelangt, oder
durch eine Einlaufkurve (22) oder Hilfskette gebildet ist, die mit einem an den Boxen jeweils vorstehenden Anlenkhebel
(23) zusammenwirkt.

Parkiereinrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass
die Boxen (2) innenseitig jeweils mit Rampen, Birsten oder Radklemmen zum Arretieren bzw. Fixieren eines hinein-
geschobenen Velos versehen sind.

Parkiereinrichtung nach einem der Anspriche 7 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass
der Antriebsmotor (13) und eine Steuerung (14) flr das Férdermittel (13) in einem Vordach (15) tUber der Tur (11)
des Turmoduls (4) platziert sind.

Parkiereinrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass

die Steuerung (14) mit einer Sende- und Empfangsstation mittels einer Daten- / Netzwerkverbindung zu Smartphones
von autorisierten Benutzern via App derart verbindbar ist, dass die Benutzung der Parkiereinrichtung, wie Reservation,
Bezahlung, Ein- und Ausparken per Funk ermdglicht ist.

Parkiereinrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens ein elektrischer Sensor zur Kontrolle der Anwesenheit von Lebewesen in einer jeweiligen Boxe versehen
ist, um den Paternoster zu stoppen, wenn sich ein Lebewesen in einer Boxe befindet.

Parkiereinrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 15, wobei die Boxen (2) fiir die Parkierung von E-Bikes als Velos
jeweils einen Elektroanschluss zur Akkuladung enthalten.
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Fig. 1
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