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64 Vorrichtung zum Verschieben von Eisenbahnwagen.

@ Bei dieser Vorrichtung zum Verschieben von Eisen-

bahnwagen mittels eines im Gleis (4) mit einem Seil-
zug (7, 9) verfahrbaren Forderwagens (1) sind an dessen
Lingsseiten Druckarme (5) gelagert, die an jedem Punkt
der Forderstrecke auf- und abschwenkbar sind und an
den Ridern des jeweils zu verschiebenden Eisenbahnwa-
gens angreifen. Das Auf- und Abschwenken der Druckar-
me (5) geschieht durch Verindern der mit einer Seilspann-
vorrichtung aufgebrachten Zugseilspannung, wobei das
eine Ende (7) des Zugseils am Forderwagen (1) und das
andere Ende (9) an einem auf dem Foérderwagen (1) be-
grenzt verschiebbaren Schlitten (10) befestigt ist. Bei
den bekannten, derartigen Vorrichtungen kann es beim
Losreissen des zu verschiebenden Eisenbahnwagens zu
Schwingungen und dadurch zu unkontrollierten und un-
erwiinschten Schaltbewegungen kommen. Nach der Er-
findung wird durch ein Dimpfungsglied aus einem Hy- I
draulikzylinder (11), einem Blasenspeicher (12) und ei- L
ner einstellbaren Drossel (17) am Schlitten bewirkt, dass
kurzzeitige Spannungsinderungen im Zugseil (7, 9) sich
nicht auf die Stellung der Druckarme (5) auswirken und
diese nur bei eindeutigen Steuerbefehlen gehoben und
gesenkt werden.
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1. Vorrichtung zum Verschieben von Eisenbahnwagen,
mit einem zwischen den Schienen eines Gleises mit einem
Seilzug in Gleisrichtung vor und zuriick verfahrbaren For-
derwagen, bei der das eine Ende des Seilzuges als Zugseil
am Rahmen des Forderwagens und das andere Ende des
Seilzuges als Folgeseil an einem auf dem Férderwagen be-
grenzt verschiebbaren Schlitten befestigt ist, mit dessen
Hilfe an den Liingsseiten des Férderwagens schwenkbar ge-
lagerte Druckarme iiber ein Schaltgestinge durch Anderung
der Zugkraft in dem Seilzug auf- und abschwenkbar sind,
dadurch gekennzeichnet, dass dem verschiebbaren Schlitten
(10) ein Ddmpfungsglied zugeordnet ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass das Dampfungsglied aus einem Paket Tellerfedern
besteht.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass das Diampfungsglied aus einem Hydraulikzylinder
(11), Druckspeicher (12) und einer zwischengeschalteten
Hydraulikdrossel (17) besteht.

4. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Hydraulikdrossel (17) einstellbar ist.

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Verschie-
ben von Eisenbahnwagen, mit einem zwischen den Schie-
nen eines Gleises mit einem Seilzug in Gleisrichtung vor
und zuriick verfahrbaren Férderwagen, bei der das eine En-
de des Seilzuges als Zugseil am Rahmen des Forderwagens
und das andere Ende des Seilzuges als Folgeseil an einem
auf dem Foérderwagen begrenzt verschiebbaren Schlitten be-
festigt ist, mit dessen Hilfe an den Lingsseiten des Forder-
wagens schwenkbar gelagerte Druckarme iiber ein Schait-
gestiinge durch Anderung der Zugkraft in dem Seilzug auf-
und abschwenkbar sind.

Das Auf- und Abschwenken der Druckarme erfolgt
durch Verinderung der Zugseilspannung, und zwar in. der
Regel in Verbindung mit einer ohnehin vorhandenen Seil-
spannvorrichtung; denn diese ist auch dann nétig, wenn ein
Verindern der Zugseilspannung nicht vorgesehen ist und
die Druckarme mit einem besonderen Steuerseil auf- und
abgeschwenkt werden.

Durch die deutsche Patentschrift 931 778 ist eine derar-
tige Vorrichtung zum Verschieben von Eisenbahnwagen be-
kannt, bei der das eine Ende des Seilzuges, das Zugseil,
am Rahmen des Férderwagens und das andere Ende des
Seilzuges, das Folgeseil, an einem auf dem Forderwagen
begrenzt verschiebbaren Schlitten («<Kreuzkopfs) befestigt
ist. Durch Erhdhung der Zugkraft im Folgeseil gegen die
Kraft einer Feder wird der Schlitten verschoben, wodurch
{iber eine Mechanik die Druckarme aufgerichtet werden. Beim
Nachlassen der Zugkraft im Folgeseil wird die Feder ent-
spannt, der Schlitten gleitet zuriick in die uspriingliche Lage
und die Druckarme schwenken unter ihrem Eigengewicht
wieder in die Ausgangslage zuriick. Das Anheben und Sen-
ken der Druckarme ist unabhiingig von der Forderichtung
und dem jeweiligen Standort des Férderwagens.

Der Nachteil dieser bekannten Vorrichtung besteht ins-
besondere darin, dass in den Fillen, in denen ein stehender
durch den Férderwagen zu verschiebender Eisenbahnwagen
durch den angreifenden Forderwagen plotzlich losgebrochen
ist und zu rollen beginnt, der Férderwagen dem Eisenbahn-
wagen nicht schnell genug zu folgen vermag, so dass kurz-

. zeitig der Kontakt zwischen den Druckarmen des Férder-
wagens und den Spurkrinzen der Rider des Eisenbahnwa-
gens verloren geht. Dies hat zur Folge, dass die im Seilzug

auf der Zugseite wihrend des Schwerlasthochlaufes gespei-
cherte kinetische Energie des Antriebes sich ausgleichen will
und den Forderwagen schlagartig vorschnellt; dadurch gerét
die ganze Fordervorrichtung ins Schwingen, und es kommt
5 in dem Antrieb derselben zu unkontrollierten und uner-
wiinschten Schaltbewegungen. Kurzzeitig wird das Folgeseil
periodisch durch die Feder spannungslos und wieder ge-
spannt, und hierdurch werden unerwiinschte und unkontrol-
lierte Schaltvorgéinge ausgeldst.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, diesen Nach-
teil zu beheben und eine Fordervorrichtung der letztgenann-
ten Art derart zu verbessern, dass ungewollte und unkontrol-
lierte Schaltvorgiinge zum Auf- und Abschwenken der Druck-
arme ausgeschlossen sind. Erfindungsgemaéss wird dies da-
durch erreicht, dass dem verschiebbaren Schlitten zwecks zeit-
licher Verzogerung der Druckarm-Bewegungen. ein Dimp-
fungsglied zugeordnet ist. Dieses Dampfungsglied unter-
driickt alle kurzzeitigen Spannungsidnderungen im Seilzug
und bewirkt, dass die Druckarme nur bei eindeutigem Steuer-
20 befehl gehoben und gesenkt werden.

Als Dimpfungsglied kommt beispielsweise eine Druck-
feder in Frage, insbesondere in der Form eines Paketes an
sich bekannter Tellerfedern. Als besonders vorteilhaft hat
sich jedoch ein Dampfungsglied gezeigt, das aus einem an

25 sich bekannten Hydraulikzylinder mit einer ebenfalls an sich
bekannten hydraulischen Drossel und einem an sich bekann-
ten Blasenspeicher besteht. Diese Kombination hat den Vor-
teil, dass sie beim Aufschwenken der Druckarme nur als
Feder wirkt, wiihrend beim Abschwenken der Druckarme die

30 hydraulische Drossel eine Verzogerung bewirkt, die nur bei
Iinger anhaltendem Schaltbefehl tiberwunden wird und kurz-
zeitige Seilschwingungen unterdriickt. Dabei ist es in den
meisten Fillen zweckmissig, eine Drossel zu verwenden, die
einstellbar ist, so dass das Dimpfungsglied unterschiedlichen

35 betrieblichen Anforderungen angepasst werden kann.

In der Zeichnung ist ein Beispiel der Erfindung darge-
stellt.

Fig. 1 zeigt einen Forderwagen in der Sicht von oben,

Fig. 2 zeigt den Querschnitt II-IT aus Fig. 1 mit hoch-

40 gestellten Druckarmen.

Der Férderwagen 1 ist mit seinen Rédern 2 auf den
Schienenfiissen 3 der Schienen 4 eines normalen Fahrgleises
verfahrbar gelagert. In den Seitenwangen 21 des Forder-
wagens 1 sind in an sich bekannten Lagern 22 verschwenk-

45 bare Druckarme 5 angeordnet, an deren freien Enden in iib- .
licher Weise je eine Rolle 6 befestigt ist. Diese Rollen 6
kommen bei hochgestellten Druckarmen 5 an den Rédern
16 bzw. den Radkrinzen der zu verschiebenden, nicht dar-
gestellten Eisenbahnwagen zum Anliegen. Das eine Ende

50 eines tiblichen Seilzuges, ndmlich das Zugseil 7, ist bei 8
am Forderwagen 1 fest angeschlagen, wihrend das andere
Ende des Seilzuges, das Folgeseil 9, an einem in dem For-
derwagen 1 auf Rollen 23 begrenzt verschiebbaren Schiit-
ten 10 befestigt ist. Der Schlitten 10 stiitzt sich gegen den

55 Hydraulikzylinder 11 ab, dem ein Blasenspeicher 12 nach-
geschaltet ist. Der Druck in dem aus dem Hydraulikzylinder
11 und dem Blasenspeicher 12 bestehenden Hydrauliksystem,
der beim Verschieben eines Eisenbahnwagens entsteht, reicht
aus, um die nach dem Verschieben eines Wagens in dem

60 Folgeseil 9 vorhandene geringe Vorspannung zu iiberwinden,
so dass der Hydraulikzylinder 11 bzw. dessen Kolben den
Schlitten 10 in Richtung 13 verschiebt und infolgedessen
iiber ein Schaltgestinge 15 die Druckarme 5 absenkt. Der
Druckausgleich kann durch eine einstellbare Drossel 17 in

65 der Ausgleichsleitung zwischen dem Blasenspeicher 12 und
dem Hydraulikzylinder 11 zeitlich eingestellt werden. Je
grosser die Drosselwirkung ist, je linger dauert der Absenk-
vorgang, so dass bei zufélliger kurzzeitiger Seilschwingung
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das System nicht anspricht. Wird an dem Folgeseil 9 in Rich-
tung des Pfeiles 14 gezogen, um den Férderwagen 1 in eine
Ausgangsposition zu bringen, so wird der Schlitten 10 in

Richtung 14 bewegt, hierdurch im Hydraulikzylinder 11 bzw.

dem Blasenspeicher 12 Druck aufgebaut, und die Druck-
arme 5 werden aufgerichtet.

In Fig. 2 sind die Druckarme 5 in aufgerichteter Stellung
dargestellt, und die Rolle 6 jedes Druckarmes 5 liegt an dem
Spurkranz eines Wagenrades 16 an. In dieser Stellung wird
der mit kleinen Rollen 23 versehene verschiebbare Schlitten
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10 gegen den Widerstand des Hydraulikzylinders 11 und

des Blasenspeichers 12 gezogen, wenn — unter Erh6hung
der Seilspannung — gleichzeitig am Zugseil 7 in Richtung
13 und am Folgeseil 9 in Richtung 14 iiber eine nicht dar-

5 gestellte Seilwinde in die eine oder andere Richtung gezogen
wird, je nachdem, ob das Zugseil 7 oder das Folgeseil 9 auf
die Trommel der Seilwinde aufgenommen wird. In Richtung
des Pfeiles 14 entfillt zweckmissig die Drosselwirkung, um
die Druckarme 5 bei Erhdhung der Seilspannung moglichst

10 schnell aufrichten zu konnen.
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