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Untergestell fiir Wagenkiisten von Schienenfahrzeugen.

@ Untergestelle von Schienenfahrzeugen, insbesondere

von Strassenbahnwagen, werden zunehmend in
Leichtmetall ausgefiihrt, um Gewicht zu sparen. Jedoch ist
es aus Griinden der Reparaturfreundlichkeit erwiinscht,
die Seitenwinde in Stahlbauweise auszufiihren.

In dem Untergestell sind deshalb die Langtriger (3a,
3b) als Stahlprofiltriger ausgefiihrt, welche mittels Blind-
nieten (4) oder durch Schweissung unter Zwischenschal-
tung eines Schweissverbinders an eine aus Leichtmetall-
profilen (2a, 2b) bestehende Bodenplatte (2) angeschlossen
sind. Dadurch ist es moglich, die Stahlsdulen (5) fiir die
Befestigung der Seitenwinde unmittelbar an die Stahlpro-
filtréger (3a, 3b) anzuschweissen.
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1. Untergestell fiir Wagenkésten von Schienenfahrzeu-
gen, mit einer Bodenplatte (2) aus stranggepressten und mit-
einander verschweissten Leichtmetallprofilen (2a bis 2f) und
mit je einem an beiden Lingsseiten an die Bodenplatte (2)
angeschlossenen Langtriger (3a, 3b), dadurch gekennzeich-
net, dass die Langtrager (3a, 3b) als offene Stahlprofiltrager
ausgebildet sind.

2. Untergestell nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Stahlprofiltriger (3a, 3b) mittels Blindnieten (4)
unmittelbar an je eines der Leichtmetallprofile (2a) ange-
schlossen sind.

3. Untergestell nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Stahlprofiltrdger (3a, 3b) je durch Schweissung
iiber ein Stahlteil (6a) eines Schweissverbinders (6) ldngssei-
tig an die Bodenplatte (2) angeschlossen sind.

Die Erfindung bezieht sich auf ein Untergestell fiir Wa-
genkisten von Schienenfahrzeugen, mit einer Bodenplatte
aus stranggepressten und miteinander verschweissten Leicht-
metallprofilen und mit je einem an beiden Langsseiten an die
Bodenplatte angeschlossenen Langtréiger.

Es ist allgemein bekannt, bei Schienenfahrzeugen in
Leichtbauweise fiir das Untergestell eine Bodenplatte aus
stranggepressten Leichtmetallprofilen vorzusehen, wobei die
Profile untereinander durch Schweissung verbunden werden.
An den Lingsseiten dieser Profile werden tiblicherweise
Leichtmetall-Langtriger angeschweisst. Wird nun der aufge-
setzte Wagenkasten ebenfalls in Leichtmetall-Bauweise aus-
gefiihrt, so konnen die Sdulen fiir die Anbringung der Sei-
tenwand auf diese Leichtmetallangtriger problemlos aufge-
schweisst werden.

Bei Strassenbahnwagen ist es jedoch erwiinscht, einer-
seits Gewicht einzusparen und andererseits fiir die Seiten-
winde Stahlkonstruktionen zu verwenden, da sich diese
nach Beschidigung bei Karambolagen erheblich leichter re-
parieren lassen als Seitenwénde in Leichtmetall-Bauweise.

Hier setzt nun die Erfindung ein, der die Aufgabe zu-
grunde liegt, das eingangs angegebene Untergestell fiir Wa-
genkisten so auszubilden, dass eine Seitenwand in Stahlkon-
struktion mit einem Minimum an fertigungstechnischem
Aufwand an die Bodenplatte in Leichtmetall-Bauweise ange-
schlossen werden kann.

Gelost wird diese Aufgabe dadurch, dass die Langtriger
als offene Stahlprofiltrdger ausgebildet sind.

Diese Stahlprofiltriger konnen beispielsweise mittels
Blindnieten unmittelbar an je eines der Leichtmetallprofile
angeschlossen sein oder je durch Schweissung iiber ein Stahl-
teil eines handelsiiblichen Schweissverbinders lingsseitig an
die Bodenplatten angeschlossen sein.

Durch die Kombination von Leichtmetall-Bauweise mit
einer Stahlkonstruktion wird erreicht, dass erstens die Bau-
hohe des Untergestelles gegeniiber reiner Leichtmetall-
Bauweise verringert werden kann und dass zweitens der bau-
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liche Aufwand wesentlich reduziert werden kann. Bei Stras-
senbahnen ist es aus Griinden der Reparatur nach wie vor
erwiinscht, die Seitenwinde in Stahl auszufiihren, da sie
nach einer Karambolage leichter zu reparieren sind. An den
beispielsweise durch Nietung oder Schweissung mit der Bo-
denplatte bzw. einem Schweissverbinder verbundenen Stahl-
triger lassen sich problemlos die Stahlsdulen fiir die Befesti-
gung der Seitenwédnde anschweissen. Andernfalls wire bei ei-
nem sonst iiblichen Langtrdger in Leichtbauweise eine gros-
se Anzahl von Laschen oder dergleichen zur Befestigung je-
der einzelnen Stahlsdule auf dem Langtréiger erforderlich.
Dagegen kann der durchlaufende Stahltriger mit einem ge-
eigneten durchgehenden Schutzanstrich versehen werden,
um eine galvanische Trennung von Leichtmetall und Stahl
zu gewéhrleisten.

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in den Zeich-
nungen dargestellt. Es zeigen:

Fig. 1 eine Draufsicht auf ein Untergestell eines Strassen-
bahnwagens mit Puffertriger,

Fig. 2 den Querschnitt II —II aus Fig. 1 mit Bodenplatte
und seitlichen Stahllangtrdgern und

Fig. 3 Querschnitt IT—II aus Fig. 1 mit Bodenplatte und
seitlichem Schweissverbinder zum Anschluss des Stahllang-
trdgers durch Schweissung.

Eine Draufsicht auf ein Untergestell 1 eines Strassen-
bahnwagens ist in Figur 1 zu sehen. Das Untergestell 1 wird
aus einer Bodenplatte 2 gebildet, welche aus handelsiiblichen
stranggepressten Leichtmetallprofilen 2a bis 2f besteht, die
miteinander durch Langsnihte verschweisst sind. An den
Lingsseiten der Bodenplatte 2 wird diese durch Langtriger
3a und 3b verstarkt, welche mit Blindnieten 4 an die Lings-
seiten der Bodenplatte 2 angeschlossen sind, wie in Figur 2
dargestellt ist.

Einen Querschnitt durch die Bodenplatte 2 mit dem seit-
lich durch Blindnieten 4 angeschlossenen Langtriger 3a zeigt
Fig. 2. Der Langtriger 3a ist dabei als Stahlprofiltrdger aus-
gefiihrt, welcher mit einem Schutzanstrich versehen ist, um
das angrenzende Leichtmetallprofil 2a galvanisch vom
Langtrager 3a zu trennen, um Korrosion, resultierend aus
der Werkstoffpaarung, zu verhindern. Der Vorteil des Lang-
tragers 3a in Stahlausfithrung besteht darin, dass eine nicht
néher dargestellte Seitenwand aus Stahlblech an Stahlsdulen
5 befestigt werden kann, welche unmittelbar durch Schweis-
sung mit dem Langtréger 3a verbunden werden kénnen. An-
dernfalls wiren die Stahlsdulen 5 mit Laschen oder derglei-
chen mit einem in Leichtmetall-Bauweise ausgefiihrten
Langtrdger 3a zu verbinden, was an vielen Stellen zu ungiin-
stiger Werkstoffpaarung fiihren wiirde.

Eine weitere Mglichkeit der Verbindung von Langtri-
ger 3a und Bodenplatte 2 besteht, wie Figur 3 zeigt, nach ei-
nem bekannten Verfahren der Fiigetechnik darin, dass der
Langtriger 3a an einen Schweissverbinder 6 durch Schweis-
sung angeschlossen wird. Der Schweissverbinder ist ein han-
delsiibliches Stahl-Aluminiumverbundprofil, wobei der
Langtriger an das Stahlteil 6a des Schweissverbinders 6 an-
geschweisst wird. Die Verbindung des Stahlteiles 6a mit dem
Leichtmetallprofil 2a erfolgt wihrend des Strangpressens
durch Diffusionsvorgénge.

Die hier im Schnitt dargestellten Leichtmetallprofile 2a
und 2b weisen Schienen 6 auf, an welchen Bremsleitungen,
Stromkabel oder dergleichen befestigt werden kdnnen.

Ein weiterer Vorteil des Langtrégers 3a in Stahlbauweise
ist die geringere Bauhoéhe gegeniiber einer Leichtmetall-
Bauweise.
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