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Przedmiotem wynalazku jest sposéb i uklad do
pomiaru i kompensacji poslizgu ko6t zestawbébw ko-
lowych zwilaszcza w pojazdach szynowych.

Znany jest spos6b i uklad do pomiaru poslizgu
polegajgcy na poréwnywaniu predkosci obrotowych
zestawdw ko6t pojazdu szynowego. Powstajgca na
skutek podlizgu jednego z zestawdw réznica tych
predkosei jest sygnatem, ktéry sluzy do urucheo-
mienia ukladéw likwidujacych poslizg. Predkosci
przetwarzane sg przez czujniki na napiecie prze-
mienne, a te z kolei przeksztalcane na napiecie
pradu stalego. Tak otrzymane sygnaly doprowadza
sie¢ do czlonu réznicowego i dwu czlonéw roézni-
czkujacych. Pierwszy z nich wysyla sygnat do gzto-
nu wykonawczego po przekroczeniu nastawionego
przyspieszenia. Organy wykonawcze dzialajg na
uklady likwidujace poslizg po otrzymaniu sygnatu
od jednego z tych cztonéw lub obu réwnoczesnie.

W przypadku wystapienia mikroposlizgu lub po-
§lizgu ktdérego$ zestawu kolowego jego predkos$é o-
brotowa wzrasta. Przy réznej $rednicy két zesta-
woéw kotowych i niewystgpieniu mikroposlizgu,
predkosci obrotowe poszczegélnych két beda rézne.
Inng wade tego ukladu jest zalezno$é napiecia
stalego, stuzgcego do poréwnywania predkosci obro-
towych i pomiaru przyspieszen nie tylko od pred-
kosci obrotowych ko6t pojazdu ale takze od cha-
rakterystyki sil elektromotorycznych czujnikéw w
funkcji obrotéw oraz odleglosci miedzy czujnika-
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mi a kolami zgbatymi, napedzajacymi odpowied-
nie zestawy kolowe.

Celem wynalaziku jest zapewnienie ukladowi o-
trzymania réwnych czestotliwosci w przypadku
niewyst¢gpowania na zadnym zestawie mikroposliz-
gu czy poslizgu eliminujgc dotychczasowe wady
i niedogodnoseci. ) o

Istota rozwigzania jest to, ze przetwontniki obro-
towo-impulsowe generuj§ impulsy, ktérych iblosé
jest wprost proporcjonalna do predkosci obrotowej
k6! poszezegblnych zestawow. Impulsy te zlicza sie
i ilo$é ich umozliwia nam okreslenie stosunku
Srednic k61 poszczegblnych zestawbw kolowych w
stosunku do kola o najmniejszej srednicy podczas
jazdy pojazdu. Sygnaly kompensuje sie réwnomier-
nie gubigc nadmiar impulsébw w kanale pomiaro-
wym, gdzie jest wieksza czestotliwosé i takie sy-
gnaly podaje sie ma urzadzenie rejestrujgce i urzg-
dzenie likwidacji poSlizgu. Przetworniki obrotowo-
-impulsowe polgczone sg szeregowo z bramkami,
licznjkami craz z ukladami sterujgcymi, ktére ma-
ja sprzezenie zwrotne z bramkami. Niezaleznie
przetworniki obrotowo-impulsowe potgczone s§ z
licznikami programowanymi oraz z urzgdzeniami
rejestrujgcymi i urzgdzeniami likwidacji poslizgu.

Zaleta ukladu jest pomiar stosunku Srednicy koék
poszczegblnych zestawdéw kotowych w stosunku do
koka o najmniejszej Srednicy podczas jaady poja-
zdu oraz otrzymanie réwnych czestotliwosci (jedna-
kowej iloci impuls6w) w przypadku niewystgpo-
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Wwania mikroposlizgéw lub poslizgéw na zadnym ze-
stawie kotowym pomimo séznych s$rednic kol
Uklad ten umozliwia réwniez w sposéb cyfrowy z
bardzo duzg dokladnoscig stwierdzenie wystepo-
wania najmniejszych mikroposlizgéw. -

Uklad do stosowania sposobu pomiaru i kom-
pensacji poslizgu k6t zestawéw kolowych pojazdow
szynowyoch: wedlug wynalazku jest uwidoczniony na
przykladzie wykonania na rysunku, ktéry przed-
stawia schemat blokowy ukladu pomiarowego.

W pierwszej fazie uklad ma zalgczone wylgczniki
W2, W72, W2, a wylaczone wylgcaniki W1, W”1,
W1, .

Przetworniki obrotowo-impulsowe 1, 17, 17, ge-
nerujg impulsy, kitérych ilosé jest wprost propor-
cjonalna do predkosci obrotowej k6! poszczegblnych
zestawow. Impulsy te poprzez bramki 2/, 27, 2, sg
zliczane w licznikach 3, 37, 3”, o pojemmosciach L.
Ilosé zliczonych impulséw jest odczytywana na
wskaznikach $wietlnych ukladéw 4', 4”7, 4”. Licznik,
ktéry pierwszy zliczy L impulséw wyzwala uklad
sterujacy 5, ktoéry zamyka wszystkie bramki 2/, 27,
2”. W kanale pomiarowym, w ktérym licznik
pierwszy zliczy! L impulsbw mamy kolo o naj-
mniejszej $rednicy. Uklady 4/, 4", 4" wyswietlajg
ilo$¢ impulséw w poszczegblnych kanatach — liczby
K, K”, K",

L .
Stosunek B méwi o stosunku sSrednic posazcze-

gélnych ko6t zestawu kolowego w -stosunku do ko-
ta o najmniejszej $rednicy. Po ustaleniu tych sto-
sunkéw w poszczegblnych zestawach kolowych na
przetaeznikach 6, 67, 6" wylaczamy wylgcaniki
W2, W2, W”2 i zalaczamy wylaczniki W1, W"1,
w1, ’

."Z przetwornikéw -obrotowo-impulsowych 1, 17,
1", ktére generuja impulsy otrzymamy rézne cze-
stotliwosci £'x, £'x, £x. Czestotliwosci te sg roéine
gdy sg rézne srednice k&l zestawaw kortowych. Sy-
gnaly te nastepnie podawane sg na uklady liczni-
kow 3, 37, 37, ktére wraz z przelgcanikami 6, 6”
6" tworza liczniki programowane (podzielniki cze-
stotliwosci),

- Na przelgcznikach tych nastawia sie wartosci
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liczb K’, K”, K'”, odczytane gdy wylgczniki W1,
W71, W”1 Dbyly otwarte a wylgczniki W’'2, W"2,
W’’2 zamknigte. Czestotliwo$é wyjsciowa z po-

dzielnika wynosi fy = E—fx

gdzie:

tx — czestotliwosé wejsciowa podana na podzielnik
L — pojemnosé licanika

K — liczba nastawiona recznie na przelgcznikach,

przy czym K = 0,12 ..., L — 1

Tak skompensowane sygnaly fy, £y, £y sa po-
dane na urzadzenia rejestrujgce 7, 77, 7", oraz na
urzadzenia likwidacji poélizgu 8, 87, 8. Omowiony
uklad ,gubi” réwnomiernie nadmiar impulsow w
kanale pomiarowym, gdzie jest wieksza czestotli-
wos$é. Uklad ten w przypadku niewystgpienia mi-
kroposlizgbw generuje jednakows ilosé impulséw
we wszystkich kanatach.

Zastrzezenia patentowe

1. Spos6b pomiaru i kompensacji poslizgu kot ze-
stawéw kotowych zwlaszcza w pojazdach szyno-
wych, znamienny tym, ze mierzy sie ilo§é impul-
sOw z przetwornika obrotowo-impulsowego i po-
rownuje sig stosunek Srednic két poszczegblnych
zestawow kolowych w -stosunku do kola o naj-
mniejszej Srednicy podczas jazdy pojazdu oraz
kompensuje sig sygnaty, réwnomiernie gubigc nad-
miar impulsébw w kanale pomiarowym, gdzie jest
wigksza czestotliwosé i takie sygnaly podaje sig
na urzadzenie rejestrujgce i likwidacji poslizgu.

2. Uklad do pomiaru i kompensacji poslizgu kot
zestawow kotowych zwlaszcza w pojazdach szyno-
wych, znamienny tym, Ze przetworniki obrotowo-
-impulsowe (1), (1”), (I'”), polaczone sg szeregowo
z bramkami (2", (2°), (2') licznikami (3, (3),
(3") i ukladami sterujgcymi (5'), (5”), (5""), sprzezo-
nymi zwrotnie z bramkami (2), (2°), (2”), przy
czym przetworniki obrotowo-impulsowe (1) (1”)
(1'”) polaczone sg réwniez z urzgdzeniami rejestru-
jagcymi (7), (77), (') i urzgdzeniami likwidacji
poslizgu (8'), (8”), (8’”) poprzez .licaniki programo-
wane (3), 37), (3"”) i (6), (6", (67).
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