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Anordning til fordelihg og/eller
sortering av bagasije.

Foreliggende oppfinnelse angdr en anordning til fordeling
og/eller for & lette sortering av bagasje, pakker eller liknende,
f.eks. for fremfgring av bagasje som skal bringes videre av passa-
sjerer ved havner, flyplasser, jernbanestasjoner, tollsteder og

liknende. .
‘ Det er tidligere for slike formidl foresldtt at bagasje‘skal
mates frem av en transportgr til en mottakerflate som heller mot den
forreste ende av anordningen der passasjerrie har adgang for & kunne
velge ut sin egen bagasje. En slik anordning byr imidlertid p& '
vanskeligheter og ulemper ndr et stort antall forskjellige typer
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bagasje skal behandles slik tilfellet er idag.‘Noep gjenstander,
sasom kofferter, er laget av plastmaterialér og de har tilbgyelighet
til 8 bli stéende igjen pd toppen av helningen mens andre, sdsom
kofferter og kasser av metall eller metall sliteflater, lett glir
‘ned mot den forreste ende av anordningen. Hvis helningen gkes sé&
meget at alle typer bagasje vil gli fritt vil enkelte typer seile
ned skriflaten med en for stor hastighet, og hvis de i tillegg er
tunge kan de skade béde bagasje og personer. En. hen31kt med opp-

-]

- finnelsen er 8 oppheve denne ulempe.

I henhold til oppfinnelsen omfatter en anordnlng av - den
beskrevne art en bevegelig flate,for underst¢ttelse og fremfgring
av gjenstander, hvilken flate har en helning p8 tvers av bevegelses-
retningen, og helningen»yarierer fra. sted til sted. Med denne anordning
- kan gjenstandene mates frem av en transport¢r‘ti1 et sted med moderat
helning der normale bagasjekolli letE'Vil gli ned 6g"bli’fordelt
,_langs den forreste kant ‘der publikum- har adsang, mens andre typer
bagasgngenstander v11 b11 f¢rt v1dere tll et sted der helnlngen er
s stor at alle gjenstander vil gli- ned.. - ’

Understgttelsesflaten kan fortrinsvis ha: form av en endelgs

'transport¢r som beveger seg kontlnuerllg og som er. rlngformet sett .
" ovenfra. Ringformen behgver forsév1dt 1kke v&re 51rkular, men kan
f.eks. vare avlang.deenstander kan- mates inn p& underst¢ttelses-
flaten ved dennes ¢vre indre kant av én eller flere transport¢rer
som’ stlger opp gjennom den sentrale &pnlng ‘mens - publlkum har adgang
til anlegget ved dettes: nedre ytre kant HV1s sman- séledes har en av-
lang: fordellngstransport¢r kan . de. omrader der helningen or. moderat
11gge ved 1ang81dene -av anlegget, og de deler som har st¢rre helning
‘ved dé halv51rkulare ender. Fordellngsflaten tilf¢res sa bagasae- v B
gaenstandene ved: ett eller filere punkter der helnlngen er . moderat
f.eks. ved mldten av .eller. ved en ende av de nevnte lang81der.

Oppflnnelsen angar séledes en anordning t11 fordellns og/
eller for & lette sortering av bagasae, pakker og llknende gjen-
stander hvor en gaenstandsbarende flate. har en helning’ ‘p& tvers.av
bevegelsesretnlngen, og den’'er i det: vesentllge kJennetegnet ved at
helnlngen er forskaelllg fra ett ‘sted. Til. et annet “og ved innret-
ninger for matning av gJenstandene til fordellngsflaten ved ‘eller
nzr ved dennes gvre kant pd et sted -der helnlngen -er liten.

" En utfgrelsesform for oppfinnelsen skal nu beskrives som
eksempel under henvisning til tegningene der:
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Fig. 1, i perspektiv, viser oppbygningen av en fordelings-
anordning i henhold til oppfinnelsen,

fig. 2 viser et snitt gjennom anordningen,

fig. 3 vis er et snitt tatt ved en ende,

fig. 4 viser et snitt tilsvarende den ene halvdel av fig. 2,
men man ser her den praktiske utfgrelse,

fig. 5 viser et snitt gjennom den flate som er vist pé
fig. 4 tatt i horisontal del av sin bane,

fig. 6 viser et tilsvarende snitt tatt der banen krummer
mest og )

fig. 7 viser et tilsvarende snitt ved den nedre kant av
fordelingsflaten. ' o

P& fig. 1-3 ser man at fordeiingsfiaten omfatter en endelgs
transportgr 1 som er i kontinuerlig bevegelse og har en avlang ring-
form sett oGénfra. Flaten omfatter deler med moderat helning pad tvers
av bevegelsesretningen, f.eks. en helning pé 20° i forhold til hori-
sontalplanet, med denne helning langs langsidene (som vist p&. fig. 2)
og omréddet med st¢rré helning f.eks. HOO’Ved.de~halvsirkelfcrmede
ender (som vist p& fig.. 3). Bagquegjenstander mates inn p& for-
delingsflaten ved dens gvre indre kant av en endélgs beltétranspor*,
tgr 2 som gtiger opp gJennom den sentrale apnlng 3 nedenfra..Den
klaring som er ngdvendig for dette er antydet med en stiplet linje
4 p&d fig. 2. Gjenistandene brlnges inn p& fordelingsflaten omtrent '
ved midten av en av langsidene der helnlngen er moderat. Publlkum
har adgang til den nedre ytre. ként s&rlig>langs de to lang51der.

Om det ¢nskes kan -endene av fordellngsflaten g3¢res utllgaengellg'
ved hjelp av gjerder eller stengsler som ikke er vist. Et flek81belt
skigrt 5 som beveger seg sammén med fordellngsflaten 1, stikker opp
ved dens ytre kant. Den ytre kant er omgitt av en vegg 6 med en fast
disk eller annen sperring som kan vare forsynt med stgtdempende
materiale.ved 8. Stgtdempende materiale er szrlig hensiktsmessig

p& de steder der helningen er stor. '

N&r anlegget er i bruk, vil vanlige bagasjegjenstander som
mates inn p& fordelingsflaten 1 fra transportgren .2 létt gli ned mot
en ytre, nedre kant av flaten der de fofdeles og er lett tilgjenge-
lige for videre transport. Andre gjenstander'kan'brihges ned mot-
enden av den avlange overflate til omréder der helningen etterhvert
blir si stor at ogsid disse gjenstander glir ned. Hvis en gjenstand
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ikke skulle gli ned véd den fgrste ende der helningen er stor vil
den f4 en ytterligere anledning til & gli ned ved den annen ende
av anlegget. "

Fordelingsflaten er vist mer i detalj 'p& flg. 4-7 og den
omfatter her to lag 10,9 av tekstil, f.eks. nylon tekstil, forbundet
med en‘rekke'skré staver 11 som strekker seg pd tvers av den ring-
formede flate. Ved deres gvre ender er stavene understgttet av ruller
12 (fig. U4) som lgper i en kanalformet styring 13. Denne styring
strekker seg rundt den indre kant av flaten 1 og stiger ved endene
av den avlange form, mens styringen fglger den lavere bane langs
langsidene. Ved den nedre ende er hver stav svingbart forbundet ved
14 til en brakett 15 som strekker seg opp fra en del av et endelgst
fleksibelt drivkjede 16, som lgper under den ytre kant av flaten 1.
Kjedet bzres av ruller 17 og styres av sko 18 i en kanalformet
skinne.19. Hver stav 11 har ogs& en avstandskrave 20 ved den gvre
ende. De deler som ligger utenfor den @gvre kant av flaten 1 beskyttes
av et deksel 21. Skj¢rtet 5 styres motAen Vegg'22 i.rammeverket 23
som bzrer veggen 6, og skjgrtets gvre kant dekkes av et nedhengende
parti 24 av stgtputen 8.

Som vist p& fig. 5 og 6 er de to lag 9. 10 av tekstil sydd
sammen symmetrisk rundt motstdende halvdeler av stavene 11. Like
inntil, p8 hver side av stavene, er lagene ogsd sydd sammen, som
antydet ved 25. De to lag 9,10 er‘ellers fri av hverandre og mellom-
rommene 26 mellom dem er fylt med sammentrykkbare legemer av skum-
gummi eller med lange oppumpede luftputer. P4 de steder der avstanden
mellom stavene 11 er stgrst, det vi1 si der helningen p& flaten 1
er minst; vil mellomrommene ihnta’en'noksé gsylindrisk form som vist
i en noe idealisert form pi& flg 5. P& de steder der avstanden
mellom stavene 11 er mlndre, det vil si der helnlngen er stgrst,

vil mellomrommene 26 klemmes sammen omtrent til et &ttetall som vist
p& fig. 6. Man vil se at kravene 20 stér’ langt’ fra hverandre pd fig.
5, men er i bergring med hverandre pd fig. 6, der de begrenser be-
vegelsen av stavene 1l mot hverandre.

~ Ved den nedre kant av flaten 1 har man, som vist pd fig. U
og 7, - en innbgyet flens 27 pé sk3¢rtet mellom laget 9 pd den ene
side og lagene 10 og staven 11 péd den annen. P4 oversiden er laget
9 ikke fylt og det er brettet ned mot flensen 27 og sydd fast til
denne i denaform som er vist ved 28. P& den nedre side omslutter
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laget 10 bare stavene 11, og er sydd fast til flensen 27 p& hver
side av denne ved 29. B : '

N&r flaten 1 sirkulerer kontinuerlig, forandrer lagene 9
og 10 seg mellom den form som er vist pd& fig. 5 og den form som er
vist p8 fig! 6, og til enhver tid har man da en rekke spileliknende
forhgyninger for ettergivende mottagelse og understgttelse av de
bagasjegjenstander som mates frem til fordelingsanlegget.

Fordelingsflaten kan som et alternativ best& av en rekke
spiler som stdr i avstand fra hverandre eller overlapper hverandre,
f.eks. av metall, og som spriker fra hyerandre'mot den nedre kant
av flaten. Slike spiler kan vazre forsynt med et dekke av tekstil
eller plast som ligger over gapene, hvilke gép avvekslende Apner og
lukker seg mellom spilene. Dette dekke kan vare ettergivende eller
det kan innrettes slik at det folder seg opp eller ned i gapene pé
de steder der en forandring i helningen f&r spilene til é‘bevege
seg 1 forhold til hverandre. ‘ , »

I en annen utfgrelsesform kan férdelingsflaten hovedsakelig
bestd av et endeldst transportbdnd eller liknende som styres i en
ringformet bane med en helning som er forskjellig fra ett sted til
et annet.

Man behgver i og for seg ikke ha to omkretspartier som hver
har en stor og en liten helning som i det ovenfor beskrevne eksempel,
men man kan anordne det hele slik at man f&r bare ett parti med stor
helning eller om man vil, flere enn to.

I stedet for den avlange form kan fordelingsflaten vare
sirkuler sett ovenfra eller den kan ha en mer komplisert form,
f.eks. en nyreform. Nir man har en fordelingsflate av sirkulér form,
kan man ha en stadig variasjon ved helningen mellom et maksimum og
et minimum slik ét overflaten vil tilsvare en avkortet sirkular
kjegle som ikke er en rett sirkular kjegle. ' -

Overgangene mellom omrddene med stgrre og mindre helning
kan vzre gradvis eller forholdsvis bri. _

I stedet for en transportdr som stiger opp gjennom den
éentrale»épning kan man godt ha transportanordninger som kommer ned
ovenfra til et punkt ner ved den gvre kant av fordelingsflaten.

Hjelpedrivanordninger,f.eks. en kjededrift som gdr synkront
med kjedet 16, kan man ogséd om det er ngdvendig, ha ved den gvre
kant av fordelingsflaten.
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Patentkrav.

1. Anordning til fordeling og/eller for & lette sortering

av bagasje, pakker og liknende gjenstander hvor en gjenstandsbazrende
flate har en helning pd tvers av bevegelsesretningen, k a r a k-
terisert vedat helningen er forskjellig fra ett sted
til et annet, og ved innretninger  for matning av gjenstandene til
fordelingsflaten ved eller nar ved dennes gvre kant pd et sted der
helningen er liten.

2. Anordning som angitt i krav 1, karakterisert
v e d at fordelingsflaten pd i1 og for seg kjent mdte er en endelgs
transportgr for kontinuerlig bevegelse og i ringform sett ovenfra.
3. Anordning som angitt 1 krav 2, k arakterisert
v e d at innretningen til fremfgring av gjenstandene stiger til et
punkt ner den gvre kant av transportgren gjennom den sentrale dpning
i ringformen eller strekker seg ned mot det nevnte punkt ovenfra.
4. Anordning som angitt i et hvilket som helst av de fore-
gdende krav, k arakter.isert vedat fordelingsflaten
omfatter en rekke spiler eller spileliknende deler som heller
skritt fra den indre gvre kant av flaten ned mot den ytre lavere
kant, hvilke spiler styres ved sine gvre og nedre ender og drives
av en kjede ved den nedre eller ved de gvre og nedre ender.:

Anfgrte publikasjoner:

Britisk patent nr. 684.355 . '
Tysk patent nr..827.626 (81e-83/02)
U.S. patent nr. 3.180.483 (198-209)




120569

CLLLLLLL LI L LLLLLLLLLLLLL,




120569




	Page 1 - BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - CLAIMS
	Page 7 - DRAWINGS
	Page 8 - DRAWINGS

