CZ 2013 - 744 A3

PRIHLASKA VYNALEZU

Zveriejnéna podle §31 zakona ¢. 527/1990 Sb.

(22) Prihlaseno: 27.09.2013
(CIEQS)KA (40) Datum zvetejnéni ptihlasky vynalezu: 08.04.2015
REPUBLIKA (Véstnik ¢&. 14/2015)

URAD
PRUMYSLOVEHO
VLASTNICTVI

(21) Cislo dokumentu:

2013-744

(13) Druh dokumentu: A3

(51) Int. C.:
B60K 13/02

(2006.01)

(71)  Pfihlasovatel:
SKODA AUTO as., Mlada Boleslav, CZ

(72) Pavodee:
Ing. Stanislav Bedtich, Mlad4 Boleslav, CZ

(54) Nazev ptihlasky vynalezu:
Pohonna jednotka s regulovatelnym sanim

(57) Anotace:
Pohonna jednotka s regulovatelnym sénim (1) je opatfena
sacim filtrem (5) spalovaciho motoru (3). Saci filtr (5) je
spojen s dvoucestnym déli¢em (6), ktery ma hlavni vstup
(12) a chrangny vstup (13), pfi¢em? v zvislosti na
provoznich podminkach je saci filtr (5) spalovaciho
motoru (3) propojen bud’ s hlavnim vstupem (12), nebo
s chran&nym vstupem (13). Tim se zabrani pronikani
netistot, vodnich kapek apod. do saciho filtru (5)
spalovaciho motoru (3). Dvoucestny dé&li¢ (6) opatfeny
Soupatkem (7) je dale propojen s oviadacim Clenem (8).




oo ae
* L] L

PV2015- 44

Pohonna jednotka s regulovatelnym sanim

Oblast techniky

Vynalez se tyka pohonné jednotky motorového vozidla, zejména pohonné

jednotky s regulovatelnym sacim potrubim.

Dosavadni stav techniky

V soucasné dobé jsou motorova vozidla mimo vyjimky pohanény pistovymi
spalovacimi motory, které jako pohonnou latku vyuzivaji smés kapalného
paliva a vzduchu, pfi¢emz vzduch je odniman z okolniho prostfedi. Stav
okolniho prostiedi je rozdilny, vyznacen velmi rozdilnou teplotou vzduchu,
obsahem prachu, vyskytem snéhovych vlocek, a zejména obsahem
vodnich kapek. Vodni kapky rtzné velikosti jsou obsaZeny v okolnim
vzduchu pfi dedti nebo i mimo dést v pripadé jizdy po zavodnéné vozovce,
naptiklad tésné po desti. Pfi jizdé po zavodnéné vozovce vznikaji vodni
kapky v ovzdusi tak, Ze vodni film z vozovky je nabirdn na rotujici dezén
pneumatik a odstfedivou silou vymrstovan do ovzdusi. Pfi tomto procesu
voda vymyva vozovku, vyplavuje z ni nedistoty, jimiz mohou byt i zrnka
kiremiditého pisku, navatd z okoli vozovky, vodni tfi$t nad vozovkou tedy

obsahuje vedle vody i dalsi necistoty.

ProtoZe vykon spalovacich motord je ovlivnén teplotou nasdvaného
vzduchu, kdy niz8i teplota vede zpravidla k vySSimu vykonu a nizsi
termické zatéZi motoru, jsou soucasné automobily vybaveny pFivody
nasdvaného vzduchu v predni ¢asti karoserie tak, aby zachytavaly chladny
naporovy vzduch pfed vozidlem. ProtoZe predni ¢ast karoserie, vyznacena
maskou a prednim naraznikem, je z aerodynamickych divodl nizkd, je

privod nasdvaného vzduchu nizko nad vozovkou, tedy v oblasti s vysokym



obsahem neclisté vodni tiigté. To ve svém dUsledku vede k tomu, Ze do
saciho potrubi ve zminéném pfipadé, tj. pfi jizdé po smacené vozovce,
vnikd zna¢né mnozZstvi vodnich kapek, obsahujicich dalSi nebezpecné

necistoty.

Konstrukce modernich automobilG se proto vyznaduje aplikaci odluéovadd
vodnich kapek a dalSich necistot na vstupu do saciho traktu, kde vyuzitim
rznych fyzikalnich principQ, naptiklad vyuZitim odstfedivé sily, je snahou
dosahnout odlouceni vodnich kapek a dalSich necistot. 1 pres dobrou
ucinnost téchto opatfeni ale stale dochazi ke vniku vyznamného mnozstvi
zejména vodnich kapek dale do saciho potrubi, kde se vlivem sani motoru
pohybuji az do jejich Uchytu ve filtraéni vioZce ve filtru sani. Tyto filtracni
vlozky jsou vesmés vyrobeny z buniiny vysoké hustoty proto, aby
zachytily mikroskopické pevné nedlistoty v nasavaném vzduchu, filtracni
vlozka tedy na své vstupni ploSe obsahuje po delsi dobé bézného provozu
znacné mnozstvi uvedenych necistot. Pokud je nasledné vstupni plocha
vlozky zasazena vodnimi kapkami, jak vySe uvedeno, zpocéatku vodni
kapky zachyti svym nasakavym UucCinkem, ale pokud je privod kapek
masivni, napriklad pfi delSi jizdé v desti, dojde k mistnimu nasyceni
filtracni vlozky a dalsi pfivedena voda vlozkou prostupuje smérem do sani
motoru. Pfi tomto prostupu muze voda vymyvat filtraéni vioZku a tim
vnaset do jemné mechaniky motoru kiemicité mikrocastice s devastujicim
brusnym G¢inkem na dlleZité dily motoru, jako jsou pisty, pistni krouzky,
vlozky valch atd. Druhym neZadoucim G&inkem vnikajici vody do saciho
potrubi motoru je mozné poskozeni elektronického dcidla pro méreni
mnozstvi nasavaného vzduchu. Zatimco prvni typ poskozeni, kterym je
abrazivni U¢inek mikro¢astic, ma devastujici Ucinek pozvolny, je poSkozeni

elektronického ¢idla provazeno okamzitym vypadkem jeho funkce.



Podstata vynalezu

Uvedené nedostatky odstrarfiuje pohonna jednotka s regulovatelnym sanim
uspofadana v motorovém prostoru majici chranény prostor, sestavajici ze
spalovaciho motoru s Fidici jednotkou, ktery je opatien sacim filtrem a dale
odlu¢ovalem. Postata vynalezu spociva vtom, Ze ksacimu filtru je
pfipojen dvoucestny déli¢ se Soupatkem, které je propojeno s ovladacim
clenem.

Dvoucestny déli¢ ma hlavni vstup, ktery je propojen s odluCovacem,
ochranny vstup propojeny s chranénym prostorem a vystup, ktery je
propojen se sacim filtrem spalovaciho motoru, kdy pri béznych provoznich
podminkach je Soupatko v poloze, ve které je hlavni vstup propojen
s vystupem a pfi nepfiznivych provoznich podminkach je Soupatko
v poloze, ve které je ochranny vstup propojen s vystupem.

Nastaveni odpovidajici polohy Soupatka je zajisténo tim, ze ovladaci clen je
propojen s fidici jednotkou, na kterou je napojeno alespon jedno didlo
provoznich podminek.

Cidlem provoznich podminek mdze byt de&tové Cidlo, spinaé stéracd, ¢idlo
vnéjsi teploty nebo cidlo teploty motoru.

Ovlddacim ¢&lenem mize byt elektricky, pneumaticky nebo hydraulicky

servomotor.

Prehled obrazkd na vykresech

Vynélez bude blize objasnén na prikladu provedeni podle pfilozeného
vykresu, na kterém obr. 1 znazorfuje v pfikladném provedeni schematicka

usporadani pohonné jednotky s regulovatelnym sacim potrubim.



Priklad provedeni vynalezu

Jak je patrné z obr. 1 je v motorovém prostoru 2 usporadana pohonna
jednotka s regulovatelnym sanim 1, kterd sestava ze spalovaciho motoru 3
s Fidici jednotkou 4, ktery je opatfen sacim filtrem 5, ke kterému je pres
potrubi 16 pfipevnén dvoucestny déli¢ 6. Ten obsahuje Soupatko 7, jez je
propojeno s ovlddacim €lenem 8, kterym muze byt elektricky, pneumaticky
¢i hydraulicky servomotor. K Ffidici jednotce 4 je pfipojeno jedno ¢i vice
Cidel provoznich podminek 9, které snimaji provozni podminky, kterymi
mohou byt znedisténi vnéjsSiho vzduchu vodnimi kapkami ¢i snéhovymi
vloékami, sepnuty spinal stéracl, vnéjsi teplota & teplota spalovaciho
motoru 3. Pohonna jednotka 1 obsahuje dale odlu¢ova¢ 10 bézné
konstrukce a chranény prostor 11. Ten muze byt napf. v motorovém
prostoru 2 nebo na jiném misté s tim, Ze jeho volba je resena tak, aby do
chranéného vstupu 13 nevnikaly nedistoty, jako jsou vodni kapky apod.
Dvoucestny déli¢ 6 ma dva vstupy a to hlavni vstup 12, ktery je rourou 15
propojen s odluCovatem 10 a chranény vstup 13, ktery je propojen
s chrdnénym prostorem 11 a dale vystup 14, ktery je potrubim 16 spojen

se sacim filtrem 5 spalovaciho motoru 3.

Pfi béZném provozu, kdy v okolnim prostfedi nejsou nezddouci primési,
jako vodni tFist, vétsi mnoZstvi polétavého prachu nebo snéhu, coz je
zjisté&no pfislusnymi ¢idly provoznich podminek 9, jako napfiklad deStovym
Cidlem, je Soupdtko 7 povelem fidici jednotky 4 nastaveno ovladacim
¢lenem 8 tak, Ze hlavni vstup 12 je propojen rourou 15 s odlu¢ovacem 10
a odbé&r nasdvaného vzduchu je provadén naporové naptiklad pred maskou

vozidla, zatimco chranény vstup 13 je Soupatkem 7 uzavren.

Pokud se zméni stav okolniho prosttedi, kdy napfiklad destovym cidlem 9

je indikovan zvySeny obsah vody v nasdvaném vzduchu, Fidici jednotka 4

pripadné i obsluha vozu da povel k pfesunu Soupdtka 7 tak, ze dojde



k uzavieni hlavniho vstupu 12 a k otevieni chranéného vstupu 13
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propojenym s chranénym prostorem 11 tak, Ze do chranéného vstupu 1

nevnikaji necistoty, napriklad vodni kapky.

Jak bylo vy3e uvedeno, muze byt Fizeni nastaveni polohy Soupdtka 7
alternativné odvozeno i od jinych parametrd, napfiklad od teploty okoli
vozidla a teploty motoru. To umozni napriklad rychlejsi ohfev motoru 3 pfi

studeném startu s priznivym ucinkem na spotrebu paliva a skodlivé emise.

Dalsi moznosti je dlouhodoby odbér nasdvaného vzduchu z chranéného
prostoru 11 napriklad pfi jizdé za velmi nizké teploty okoli, kdy trvale vyssi
teplota nasavaného vzduchu a Uplné zamezeni vnikani snéhovych c¢astic do

saciho filtru 6 zamezi jizdnim porucham.

Dalsi moznosti je proporciondlni fizeni polohy Soupadtka 7, napriklad
v nizkych zatizenich motoru 3 tak, ze ¢asteCnym natocCenim Soupatka 7 je
zmens$en prUfez mezi hlavnim vstupem 12 a odluéovalem 10, napfiklad

pro snizeni celkového hluku motoru 3.



Seznam vztahovych znadek

1. pohonna jednotka s regulovatelnym sanim
2. motorovy prostor

3. spalovacim motor

4. fidici jednotka

5. saci filtr

6. dvoucestny déli¢

7. Soupatko

8. ovladaci ¢len

9. ¢idlo provoznich podminek
10. odlucovac

11.chranény prostor

12. hlavni vstup

13.chranény vstup

14.vystup

15.roura

16. potrubi
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Patentové naroky

Pohonnd jednotka s regulovatelnym sanim (1) usporadana
v motorovém prostoru (2) majici chranény prostor (11), sestavajici ze
spalovaciho motoru (3) s Fidici jednotkou (4), ktery je opatfen sacim
filtrem (5) a dale odlu¢ovacem (10) vyznadena tim, ze k sacimu filtru
(5) je pfipojen dvoucestny délic (6) se Soupatkem (7), které je

propojeno s ovladacim ¢lenem (8).

Pohonna jednotka s regulovatelnym sanim (1) podle naroku 1,
vyznacena tim, Ze dvoucestny déli¢ (6) ma hlavni vstup (12), ktery je
propojen s odluCovacem (10), chranény vstup (13) propojeny
s chranénym prostorem (11) a vystup (14), ktery je propojen se sacim
filtrem (5) spalovaciho motoru (3), kdy pfi béznych provoznich
podminkach je Soupatko (7) v poloze, ve které je hlavni vstup (12)
propojen s vystupem (14) a pfi neptiznivych provoznich podminkach je
Soupatko (7) v poloze, ve které je chranény vstup (12) propojen

s vystupem (14).

Pohonna jednotka s regulovatelnym sanim (1) podle naroku 1,
vyznacena tim, Ze ovladaci clen (8) je propojen s Fidici jednotkou (4),

na kterou je napojeno alespon jedno Cidlo provoznich podminek (9).

Pohonnd jednotka s regulovatelnym séanim (1) podle naroku 3,
vyznadena tim, ze &idlo provoznich podminek (9) je destové didlo

(97).

Pohonnd jednotka s regulovatelnym sanim (1) podle naroku 3,
vyznaéena tim, Ze ¢idlo provoznich podminek (9) je i spinaé¢ stéracd

(9°").



10.

Pohonna jednotka s regulovatelnym sanim podle (1) ndroku 3,
vyznacena tim, Ze cidlo provoznich podminek (9) je didlo vnéjsi
teploty (97" ).

Pohonna jednotka s regulovatelnym sanim (1) podle naroku 3,
vyznacena tim, ze Cidlo provoznich podminek (9) je cidlo teploty

motoru (9" " 7).

Pohonna jednotka s regulovatelnym sanim (1) podle naroku 1 a 3,

vyznacena tim, Ze ovladaci Clen (8) je elektricky servomotor.

Pohonna jednotka s regulovatelnym sanim (1) podle naroku 1 a 3,

vyznacena tim, Ze ovladaci ¢len (8) je pneumaticky servomotor.

Pohonna jednotka s regulovatelnym sanim (1) podle naroku 1 a 3,

vyznacena tim, Ze ovladaci Clen (8) je hydraulicky servomotor.
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