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Nastawna kierowana oS przednia pojazdéw mechanicznych
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Wynalazek dotyczy mastawnej kierowanej osi
przedniej pojazdéw mechanicznych, ktérej parame-
try geometryczne wustawtenia k6! kierowanych,
mogg byé zmieniane w spos6b ciggly. Nastawna
kierowana o§ przedmia stuzy do okre§lania opty-
malnych parametré6w geometrycznych osi przedniej
dla danego typu pojazdu, ze wzgledu na statecznoéé
pojazdu oraz do pomiaré6w charakterystyk dyna-
micznych opon stosowanych w tych pojazdach, to
jest momentu stabilizacyjnego opony i kata boczne-
go znoszenia w zalezno$ci od sity boeznej i obcigze-
nia pionowego.

Nie sg znane konstrukcje kierowanych osi przed-
nich, w ktérych bylaby mozliwa bezstopniowa
emiana takich parametré6w geometrycznych jak:
zmiana kata wyprzedzenia sworznia zwrotnicy, kata
pochylenia osi kota, kata pochylenia bocznego
sworzniia zwrotnicy i promienia zataczania kota
jezdnego. Dotychczas kat pochylenia osi kota i kat
pochylenia bocznego sworznia zwrotnicy dobiera
sie przez wykonanie i przebadamie serii odkuwek
zwrotnicy o réznych warto$ciach kata miedzy czo-
pem zwrotnicy a osig sworznia zwrotnicy oraz serii
belek osi przedniej. Kat wyprzedzenia sworznia
ewrotnicy dobiera si¢ np. przez podkiadanie pod-
ktadek klinowych miedzy resor a belke osi przed-
niej. Promien zataczania kola jezdnego z zasady
dobiera sie przez poré6wnanie z podobnymi kon-
strukcjami. Wymienione znane sposoby okre§lania
parametré6w geometrycznych sg bardzo pracochion-
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ne i drogie, a przy tym nie zapewniajg dobrania
optymalnych parametréw geometrycznych kierowa-
nej osi przedniej.

Celem wynalazku jest usuniecie tych mniedogod-
noéci przez opracowanie prostej konstrukeijl, umoz-
liwiajacej bezstopniowa zmiame parametréw geo-
metrycznych kierowanej osi przedniej.

Bezstopniows zmiane parametréw geometrycz-
nych osi przedmiej, takich jak kat pochylenia osi
kota jezdnego, kat pochylenia bocznego sworznia
zwrotnicy, promien zataczamia i kat wyprzedzenia
sworznia zwrotnicy, uzyskuje sie wedlug wynalaz-
ku dzieki zastosowaniu nizej podanych $Srodké6w
technicznych.

Bezstopniowa zmiane kata pochylenia osi kola
jezdnego, uzyskuje sie dzicki temu, ze zwrotnica
sklada sie z dwéch cze§ci, zwrotnicy wtasciwej
oraz zwrotnicy pofredniej, ktére sg polgczone ze
soba W spos6b wahliwy i mogg byé wezajemmie
wzgledem siebie ustawiane przy pomocy $ruby re-
gulacyjnej, ktéra powoduje obrbcenie zwrotnicy
wlaSciwe] wraz z czopem do ulozyskowamia kota
jezdnego w stosunku do zwrotnicy posredniej.

Bezstopniowa zmiana kata pochylenia bocznego
sworzmia zwrotnicy jest mozliwa dzieki temu, ze
sworzenn zwrotnicy umocowany jest w oprawie
wahliwie zamocowanej w widelkach belki osi
przedniej i jego pochylenie jest regulowane przez
pokrecenie Sruby regulacyjnej przymocowanej do
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belki osi przedniej i do ramienia oprawy sworznia
zwrotnicy.

Bezstopniowa zmiana promienia zataczania jest
mozliwa dzieki temu, Ze kolo jezdne jest przymo-
cowane do kolnierza polaczonego suwliwte z tulejg
ulozyskowang obrotowo na czopie zwroinicy. Regu-
lacje przesuniecia kola jezdnego dokonuje sie
w znany sposéb np. przy pomocy polaczenia gwin-
towego o gwincie lewoskretnym, wspélpracujgcym
z kolnjerzem i gwintem prawoskretnym, wspélpra-
cujgcym z tulejg.

Nastawna kierowana o§ przednia zgodnie z wy-
nalazkiem umozliwia znalezienie optymalnych para-
metréw geometrycznych kierowanej osi przedniej,
majacyich wplyw na poprawe stateczno$ci i kiero-
walno$ci pojazdu, zmniejszenia oporéw jazdy, zu-
zycia opon i poprawe bezpieczefistwa jazdy, przy
znacznym skréceniu czasu ustalania tych parame-
tréw oraz duzych oszczednoSciach na malteriatach
i robociznie.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w
przykladzie wykonania na rysunku, ktéry przedsta-
wia schematyczny widok ogbélny lewej polowy ma-
stawnej kiierowanej osi przedniej.

Belka osi przedniej 1 zaopafrzona jest na obu
konicach w widelki 2, w ktérych zamocowana jest
obrotowo oprawa 3 sworznia zwrotnicy 4. Ramie 5
oprawy 3 sworznia zwrotnicy 4 polaczone jest za
pomocg Sruby regulacyjnej 6 z belkg osi przedniej
1. Na sworezniu zwrotnicy 4 jest zamocowana obro-
towo zwrotnica posSrednia 7. Zwrotnica posrednia 7
ma ramie =zwrotnicy 8 poigczone przegubowo
z drazkiem podiuZznym 9 mechanizmu kierowmicze-
go. Do zwrotnicy poSredniej 7 przymocowany jest
réwniez was kierowniczy 10 polaczony z drogkiem
poprzecznym 11 mechanizmu kierowniczego. Was
kierowniczy 10 shiZzy jednoczeémie 'do wahliwego
zawieszenia awrotnicy wlasciwej 12 do zwrotnicy
poéredniej 7. Gorny koniec zwrotnicy wlasciwej 12
jpolgczony jest ze zwrotnica poSrednig 7 za posred-
nictwem Sruby regulacyjnej 13. Belka osi przedniej
1 osadzona jest obrotowo w przymocowanej do pod-
wozia kolysce 14, ktérej ramie 15 polgczome jest
érubg regulacyjng 16 z ramieniem 17 belki osi
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przedniej 1. Kolo jezdne 18 przymocowane jest do

" kolnierza 19 polgczonego suwliwie z tuleja 20 ulo-

zyskowang obrotowo na czopie zwrotnicy 21.

Kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy nastawia
sie przy pomocy Sruby regulacyjnej 16, powodujg-
cej obrét belki osi przedniej 1 wraz z oprawa 3
sworznia zwrotnicy 4, sworzniem zwrotnicy 4,
zwrotnicg poérednig 7 Oraz zwrotnicg wlasciwa 12,
wzgledem elementéw przymocowywanych do reso-
réw pojazdu mechanicznego.

Kat pochylenia osi kola jezdnego 18 mastawia sig
przez pokrecanie §ruby regulacyjnej 13, powodujg-
cej obrécenie zwrotnicy wha$ciwej 12.

Kat poclylenia bocznego sworznia zwrotnicy na-
stawia sie przez pokrecenie Sruby regulacyjnej 6,
powodujacej obrbcenie sie oprawy 3 wraz ze sworz-
niem zwrotnicy 4 wzgledem wiidetek 2 belki osi
przedniej 1.

Promienn zataczania kota jezdnego nastawia sie
przez przesuwanie koinierza 19, przymocowanego
do kola jezdnego 18, wzgledem tulei 20 ulozysko-
wanej na czopie zwrotnicy 21.

Zastrzezenia patentowe

1. Nastawna kierowana o§ przednia pojazdéw
mechanicznych, znamienna tym, ze jest wyposazona
w zwrotnice skladajgce sie z dwbch czegsci: zwrot-
nicy wiasciwej (12), potaczonej wahliwie ze zwrot-
nicg podrednig (7), przy czym sworzen zwrotnicy (4)
Jest umieszczony w oprawie (3), kitéra jest zamoco-
wana wahliwie do zwrotnicy poSredniej (7) oraz
rowniez wahliwie do widetek (2) belki osi przedniej
(1), a do zwrotnicy wlaSciwej (12) na czopie zwrot-
nicy (21) jest ulozyskowana obrotowo tuleja (20),
ktéra jest polaczona suwliwie z koinjerzem (19)
przymocowanym do kota jezdnego (18).

2. Nastawna kierowana 0§ przednia wediug
zastrz. 1, znamienna tym, ze belka osi przedniej (1)
jest zamocowana obrotowo w Kkotysce (14), ktérej
ramie (15) jest polgczone $rubg regulacyjna (16)
z ramieniem (17) belki osi przedniej (1), dzieki cze-
mu modliwy fjest obrét calej osi przedniej wzgledem
podwozia.
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