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is to improve the generic door arrester
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the door while being inexpensive
to produce. For this purpose, one
fastening bore (9) each is disposed
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locating plane of the housing (2).
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(57) Zusammentassung: Die Erfindung betrifft einen Tiirfeststeller, umfassend ein an einem von Tiir und Ttirrahmen befestigbares
Gehiuse (2), eine eine Offnung (23) in dem Gehiuse (2) durchsetzende, an dem anderen von Tiir und Tiirrahmen schwenkbar befes-
tigbare Haltestange (24), wenigstens ein in Richtung auf die Haltestange (24) vorgespanntes Bremsglied (14) mit einer Mantelfldche
(16), die in dem Gehiuse (2) axial verlagerbar aufgenommen ist, und wenigstens zwei quer zu einer Anlageebene des Gehduses (2)
ausgerichtete Befestigungsbohrungen (9). Ein Ttirfeststeller, der ein zuverldssiges und sicheres Feststellen und eine kostengiinstige
Herstellung erméglicht wird dadurch geschaffen, dass jeweils eine Befestigungsbohrung (9) beiderseits der beiden zu der Anlagee-
bene normalen Hauptebenen des Gehduses (2) angeordnet ist.
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Turfeststeller

Die Erfindung betrifft einen Turfeststeller nach dem Oberbegriff des
Anspruchs 1.

FR 2 666 616 A1 zeigt einen Turfeststeller fur ein Kraftfahrzeug, der ein
Gehause umfasst, wobei das Gehiuse eine erste Gehdusehélfte und eine
zweite Gehausehalfte aufweist. Die beiden Gehausehélften definieren eine
Offnung, wobei die erste Gehausehalfte und die zweite Gehausehalfte jeweils
nur einen Abschnitt des Umfangs der Offnung begrenzen. Die Offnung wird von
einer an einem Turanordnungsteil schwenkbar angeordneten Haltestange
durchsetzt, wobei die Haltestange aus zwei metallischen elastischen Klingen
gebildet wird, die an ihren duferen Enden miteinander verbunden sind, und die
in einem mittleren Bereich einen Hohlraum fur die Haltestange bilden. In jeder
der beiden Gehausehélften sind zwei zylindrische Ausnehmungen ausgebildet,
in denen zwei Fihrungsrollen ausschlieBlich drehbar gelagert sind, wobei die
Fuhrungsrollen in dem Hohlraum der Haltestange angeordnet sind, und jeweils
eine der Fuhrungsrollen mit jeweils einer Flachseite einer der beiden Klingen in
Kontakt steht. In dem Gehause sind zwei weitere, ausschlieRlich drehbare
Fuhrungsrollen vorgesehen, die senkrecht bezlglich der Fuhrungsrollen
ausgerichtet sind, und die mit dinnen duBeren Flachseiten der beiden Klingen
in Kontakt stehen. Die beiden Klingen weisen ein wellenférmiges Profil auf, das
beztiglich einer Erstreckungsachse symmetrisch ist, wobei die Achse zugleich
die Symmetrieachse des Gehauses ist. In den Wellentélern sind die beiden
Fuhrungsrollen festlegbar und definieren bevorzugte Raststellungen des
Feststellers. Nachteilig bei dieser Art von Turfeststellern ist die Tatsache, dass
die Haltestange aus zwei einen Hohlraum bildenden Klingen besteht, wodurch
eine leichte Verformbarkeit, durch zum Beispiel haufigen Gebrauch der Tir, der
Haltestange gegeben ist. Bei Verformung einer der beiden Klingen, oder auch
beider, wird das Wellenprofil unsymmetrsich deformiert und die definierten

Raststellungen werden verschoben oder verschwinden, so dass ein Feststellen
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der Tur nicht mehr sicher oder gar nicht mehr méglich ist. Ein weiterer Nachteil
ist, dass die Fihrungsrollen sowohl das Feststellen als auch das Fuhren der
Haltestangen bewirken, so dass einerseits zum Feststellen ein relativ hoher
Reibungskontakt zwischen den Fuhrungsrollen und den Klingen vorhanden
sein muss und andererseits zum leichten Bewegen der Tir ein Gleiten der
Fuhrungsrollen an den Klingen realisiert sein muss, so dass ein Kompromil}

zum Nachteil des Feststellens oder des Bewegens der Tur von Néten ist.

US 6,446,305 B1 zeigt einen Turfeststeller, der ein einteiliges Gehé&use
umfasst, das eine Offnung aufweist, wobei die Offnung von einer Haltestange
durchsetzt ist. Das Gehause ist mittels Schrauben oder Nieten an Tur oder
Turrahmen befestigt, und in dem Gehause sind zwei Bremsglieder angeordnet,
die jeweils eine Fuhrung und ein Federelement umfassen, wobei das
Federelement die Filhrung entgegen der Haltestange vorspannen. Jede der
beiden Filhrungen weist ein Kontaktteil auf, der mit der Haltestange in Eingriff
steht, und der derart ausgeformt ist, dass die Kontakiflache des Kontaktteils mit
der Haltestange eine Linie ausbildet. Die Haltestange ist zwischen den beiden
Kontaktflichen angeordnet und steht mit breiten Seiten mit den beiden
Kontaktteilen der Bremsglieder in Eingriff. Die breiten Seiten der Haltestange
weisen eine ansteigende Rampe auf, so dass beim Offnen der Tir durch das
Ansteigen der Rampe entgegen der beiden Federelemente der Bremsglieder
eine Kraft iberwunden werden muss, und so die Offnungsbewegung der Tur
gehemmt wird. Die Rampe der Haltestange weist auch einen Abfall auf, so
dass auch bei der SchlieRbewegung der Tir deren Bewegung gehemmt wird.
Durch die einteilige Ausgestaltung des Gehauses des Tiirfeststellers kommt es
zu einem komplizierten Zusammenbau und der Anbau des Turfeststellers an
die Tur oder den Tirrahmen ist aufwendig, da nach Einbringen der Haltestange
in das Gehause die Bremsglieder um die Haltestange und gleichzeitig innerhalb

des Gehauses angeordnet werden miissen.

US 5,173,991 A zeigt einen Tirfeststeller, der ein Gehause und einen das
Gehause bedeckenden Deckel umfasst. Das Gehause und der Deckel weisen

jeweils eine Offnung auf, die in einer Flucht zueinander ausgerichtet sind. Das
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Gehause und der Deckel werden mittels zweier Schrauben an der Tur oder
dem Turrahmen befestigt. Die beiden Offnungen werden von einer Haltestange
durchsetzt, die eine obere und eine untere Flachseite aufweist, wobei jede der
beiden Flachseiten eine Nut in Richtung der Erstreckung der Haltestange
aufweist. In den beiden Nuten sind Ausnehmungen vorgesehen, in denen
jeweils ein Bremsglied festlegbar ist. Jedes der beiden Bremsglieder umfasst
eine Kugel, die mit der Nut der Haltestange in Kontakt steht und eine durch ein
Federelement in Richtung der Haltestange vorgespanntes Plastikelement, in
dem auf der dem Federelement abgewandten Seite die Kugel gelagert ist. Bei
einer Offnungs- oder SchlieBbewegung der Tur wird die Haltestange durch das
Gehduse gefihrt, und die Kugeln der beiden Bremsglieder in der Nut
mitgenommen, wobei die Ausnehmungen der Nut Rastpositionen fur die
Bewegung der Tir darstellen. Nachteilig bei dieser Art von Tirfeststellern ist
die Tatsache, dass der Zusammenbau des Tirfeststellers aufwendig ist, da
zunachst die beiden Bremsglieder um die Haltestange angeordnet werden
missen, und dann gleichzeitig die Haltestange und die beiden Bremsglieder in
das Gehause gefiihrt werden missen, um anschlieRend das Gehause mit dem

Deckel schlieRen zu kdnnen.

WO 0190 518 A1 zeigt einen Turfeststeller, bei dem ein einstiickig
ausgebildetes Gehause in einer Offnung von einer Haltestange durchsetzt wird,
wobei in dem Gehduse zwei axial verschiebbare und von jeweils einer
Druckfeder in Richtung der Haltestange vorgespannte Bremsglieder

vorgesehen sind, die an einer der Haltestange zugekehrten Seite kugelférmige

Eingriffskalotten aufweisen, wobei die Eingriffskalotiten mit der Haltestange in

Kontakt stehen. Die Haltestange ist zwischen den Eingriffskalotten der beiden
Bremsglieder angeordnet, wobei die Haltestange zu den kugelférmigen
Eingriffskalotten passende, rund ausgebildete Rastmarken aufweist. In dem
Gehause sind zwei Bohrungen zum Befestigen des Geh&uses mit einem
Kraftfahrzeug mittels Schrauben vorgesehen. Die beiden Bohrungen weisen
den gleichen Abstand zu der Haltestange auf, wobei die Bohrungen zwischen
der Verlagerungsebene der Bremsglieder und einer Befestigungsebene des

Gehauses mit dem Kraftfahrzeug angeordnet sind. Nachteilig bei dieser Art von
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Turfeststellern ist, dass die Eingriffskalotten der Bremsglieder kugelférmig
ausgebildet sind, so dass die an der Haltestange angeordneten Rastmarken
relativ groR ausgebildet sein miissen, so dass nur eine begrenzte Anzahl von
Rastpositionen méglich sind und auch die spezifische Haltekraft begrenzt wird.
Ferner ist von Nachteil, dass die Bohrungen zwischen dem Kraftfahrzeug und
der Verlagerungsebene der Bremsglieder angeordnet sind, wodurch eine
relative groRe Bauhohe firr das Gehause entsteht und Uberdies die durch die
Bremsglieder auf die Haltestange ausgelbten Krafte wegen des Abstands zu
der Anlageebene des Gehauses an dem entsprechenden Tlranordnungsteil
groRe Momente insbesondere auf die Schrauben zur Befestigung des
Gehauses austbt. Uberdies ist der Anbau des Trfeststellers an das
Kraftfahrzeug aufwendig, da zunéchst werden die beiden Bremsglieder in das
Gehause eingebracht, nachgeordnet muss die Haltestange durch die Offnung
und entgegen der Vorspannkraft der beiden Druckfedern durch das Gehause

gefiihrt werden, um schlieflich an dem Kraftfahrzeug verschraubt zu werden.

Es ist die Aufgabe der Erfindung einen Turfeststeller nach dem Oberbegriff des
Anspruchs 1 zu schaffen, der ein zuverlassiges und sicheres Feststellen
ermdglicht und kostengunstig hergestellt werden kann.

Diese Aufgabe wird bei dem eingangs genannten Trfeststeller
erfindungsgemaft mit den kennzeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1

gelost.

Gehausehalften, wobei die beiden Gehausehalften miteinander verbindbar
sind, wird erreicht, dass der Zusammenbau des Geh&uses mit einer eine
Offnung des Gehduses durchsetztenden Haltestange vereinfacht wird,
insbesondere dadurch, dass jede der beiden Geh&usehélften nur einen
Abschnitt der Offnung begrenzen, wodurch das Einsetzen der Haltestange
erleichtert ist.
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Durch die Anordnung eines durch ein Federelement in Richtung der
Haltestange vorgespanntes Bremsglieds bei einem Turfeststeller mit zwei
Gehausehalften in wenigstens einer der beiden Geh&usehalften ist es maoglich,
dass die die Haltestange beaufschlagende Kraft von dem Bremsglied in axialer
Richtung auf die Haltestange Uibertragen wird, so dass ein sicheres Feststellen
der Haltestange in dem Tiirfeststeller ermoglicht wird und somit ein sicheres

Feststellen der Tir erfolgt.

Vorzugsweise erfolgt das Feststellen der Haltestange durch die Bremsglieder
entlang einer breiten Seite der Haltestange, wodurch eine Kontaktflache des
Bremsglieds mit der Haltestange entsprechend groft ist, und die
Kraftiibertragung von dem Bremsglied auf die Haltestange verbessert wird.
ZweckmaRigerweise ist das Bremsglied normal zu einem Rand der Offnung
verstellbar angeordnet, so dass das Verschieben des Bremsglieds und der
Kontakt des Bremsglieds mit der Haltestange in einer geraden Linie erfolgen.
Dadurch wird ferner einen Verkanten des Bremsglieds beim Verstellen

vermieden, so dass die Festhaltekraft unmittelbar auf die Haltestange wirkt.

Vorzugsweise weist das Bremsglied eine quer zu der Bewegungsrichtung der
Haltestange verlaufende, als Wulst ausgebildete Eingriffsnase auf, so dass die
Kontaktflache des Bremsglieds mit der Haltestange verkleinert wird. Dadurch
wird ‘gleichzeitig die Festhaltekraft auf die kleinere Kontaktfléche konzentriert

und verstérkt, so dass das Feststellen der Haltestange gesichert ist.

Vorzugsweise ist in jeder der beiden Geh&usehalften je ‘ein” Bremsglied
vorgesehen, wobei jedes der beiden Bremsglieder eine Eingriffsnase aufweist.
ZweckmaBigerweise sind die beiden Bremsglieder mit den Eingriffsnasen
einander zugewandt in die beiden Gehausehélften eingesetzt. Dadurch wird die
Haltestange von den beiden Bremsgliedern zum Feststellen beidseitig mit einer
Haltekraft beaufschlagt, so dass die auf die Haltestange wirkende Haltekraft
vergroRert wird. Weiterhin wird durch die beidseitige Beaufschlagung der
Haltestange ein nicht gewiinschtes Verkanten in einer Feststellposition

und/oder wahrend der Bewegung vermieden. Vorzugsweise umfasst das
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Federelement eine Druckfeder, die einen Teil aufweist, der innerhalb des
Bremsglieds angeordnet ist, wobei das Bremsglied einen Hohlraum aufweist.
Dadurch wird die Druckfeder sicher in dem Bremsglied gefihrt, so dass die
Druckfeder wiahrend des Feststellens der Haltestange nur eine axiale
Ausdehnung erfahren kann, und es nicht méglich ist, dass die Druckfeder in
eine nicht gewilinschte Richtung verknicken kann, so dass die von der
Druckfeder auf das Bremsglied wirkende Kraft in Richtung der Haltestange
gerichtet ist.

In einer bevorzugten Ausgestaltung ist die Offnung des Gehauses kleiner
dimensioniert als beide Endbereiche der Haltestange, so dass die beiden
Gehausehalften durch Ubergreifen der Haltestange verbindbar sind. Dadurch
wird es ermdglicht, die Offnung des Gehauses der Gréle der Haltestange
anzupassen. Durch die GroBe der Offnung ist die GroRe der beiden
Gehausehalften mitbestimmt, so dass auch die beiden Gehausehalften in einer
vorteilhaft kleinbauenden Weise ausbildbar sind, so dass der Turfeststeller eine
kompakte Bauform aufweist.

Bei Betatigen der Tir werden die beiden Gehausehaélften durch die Haltestange
mit einer quer zu den Gehausehélften gerichteten Kraft beaufschlagt. Um die
Querkraft zu kompensieren, werden die beiden Gehausehélften vorzugsweise
durch Nieten miteinander verbunden, wodurch ein Versteifung das Gehé&use
zweckmaRig erreicht wird und das Gehéuse gegen die Kraft verfestigt ist. Somit

wird es ermdglicht, dass die beiden Gehausehalften aus einem leichten

" Material, zum Beispiel Kunststoff, geferigt werden kénnen, da die

Kraftkompensation durch die Nieten bewirkt wird.

Bevorzugt weist das Bremsglied eine Mantelflache auf, die Durchbrechungen
aufweist, wodurch in vorteilhafter weise erreicht wird, dass das Bremsglied
federnd ausgebildet ist. Durch die Federung des Bremsglieds wird es
ermdglicht, dass beim Einsetzen in die Gehausehaélfte ein Verkanten des
Bremsglied vermieden wird und das Bremsglied in gewinschter axialer

Richtung eingesetzt wird.
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Vorteilhafter weise weist das Gehause zwei quer zur einer Anlageebene des
Gehsuses ausgerichtete  Befestigungsbohrungen  auf, wobei  die
Befestigungsbohrungen beiderseits der beiden zu der Anlageebene normalen
Hauptebenen des Gehauses angeordnet sind, wodurch ein sicheres Befestigen
des Gehauses erreicht wird. Ferner wird es ermdglicht, dass die beiden
Befestigungsbohrungen vorteilhaft neben den Bremsgliedern angeordnet sind,
wodurch die Bauhdhe des Gehauses vorteilhaft verringert wird.

An dem Gehause ist ein Fiihrungsabschnitt vorgesehen, der Uber eine
Anlegeebene des Gehauses mit dem Turanordnungsteil Tur oder Tlrsaule
vorsteht und mit dem entsprechenden Turanordnungsteil formschlissig
festlegbar ist. Dadurch wird ein einfaches Anbringen des Turfeststellers an dem
Turanordnungsteil méglich, da durch das Vorstehen des Fiihrungsabschnitts
eine eindeutige Ausrichtung des Turfeststellers in Bezug auf das
Taranordnungsteil vorgegeben ist. Weiterhin wird dadurch vermieden, dass das
Turanordnungsteil und der Tirfeststeller einen Abstand zueinander aufweisen,
wodurch der Turfeststeller platzsparend an dem Tdranordnungsteil angeordnet
ist und einem Benutzer der Tur optisch nicht negativ aufféllt oder die

Haltestange als stérend empfunden wird.

Der Filhrungsabschnitt weist vorzugsweise Rippen auf, die die Offnung des
Gehauses zweckmaRig randseitig begrenzen, und die eine progressiv

ausgebildete Nut aufweisen. Dadurch wird erreicht, dass beim Anbau des

" Gehauses des Tirfeststellers die Orientierung des Gehauses in Bezug auf das

Taranordnungsteil mittels der Nut vorgegeben ist. Der Anbau des Gehauses in

der gewiinschten Weise ist dadurch sicher gestellit.

Durch die zweckmaRige Anordnung jeweils einer Rippe an einem der beiden
Gehausehalften wird erreicht, dass die Befestigungskrafte zwischen dem
Gehduse und dem Turanordnungsteil auf die beiden Gehausehalften

gleichméaRig verteilt wird, und somit ein sicherer Anbau des Turfeststellers
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sichergestellt wird. Ferner wird ein Verkanten oder ein schrager Anbau

vermieden.

Um einen sicheren Anbau des Turfeststellers zu gewahrleisten, ist
vorzugsweise an jeder der beiden Gehausehalften eine Bohrung fur Schrauben
vorgesehen, die zum Befestigen des Tiirfeststellers vorgesehen sind. Die durch
Schrauben vorgesehene Befestigung kann als eine alternative
Befestigungsméglichkeit fiir den Turfeststeller gesehen werden, oder aber auch
als eine zusatzliche die Befestigung durch die Flhrungsabschnitte
unterstiitzende Befestigung. Bei einem zusatzlichen Befestigen wird das
Gehause zunachst mittels der Fuhrungsabschnitte an dem Tiranordnungsteil

angebracht, um danach mittels der Schrauben ergénzend befestigt zu werden.

An den beiden Gehausehalften ist vorzugsweise jeweils eine Schnittflache
vorgesehen, die senkrecht zu der Erstreckungsrichtung der Haltestange
ausgerichtet ist. Die beiden Gehausehalften werden vorteilhaft an den
Schnittflachen miteinander verbunden. Die Schnittflachen definieren eine
eindeutige Verbindungsebene fur die beiden Geh&usehéliten, wodurch ein
falsches Zusammenbauen der beiden Gehausehalften vermieden wird. Der
Zusammenbau wird vorteilhaft durch Ausricht- und Fihrungselemente an den
Schnittflachen erleichtert, wobei zweckmaBig ein Ausrichtelement einem

Fuhrungselement zugeordnet ist.

Um die Herstellung sowie die Produktion des Turfeststellers effektiver zu

* gestalten, sind die beiden Gehausehaiften in vorteilhafter Weise identisch

ausgebildet. Es wird somit eine einzige ProduktionsstraRe bendtigt und eine

groRe Serienlénge erreicht.

Die beiden Gehausehalften sind vorzugsweise als Spritzgufteile aus Kunststoff
hergestellt, wobei ein metallisches Gewinde fiir die Schrauben vorteilhaft mit in -
die Bohrungen eingespritzt wird, wodurch eine aufwendige nachgeordnete

Montage des Gewindes entfallt.
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Durch ein Verfahren zum Herstellen eines Turfeststellers mit einem zweiteilig
ausgebildeten Gehause, bei dem eine erste Geh&usehélfte und eine zweite
Gehausehalfte nur einen Abschnitt einer von einer Haltestange durchsetzten
Offnung begrenzen und ein Bremsglied in wenigstens einer der beiden
Gehausehalften vorgesehen ist, wird ein einfacher und sicherer Zusammenbau
dadurch erreicht, dass die beiden Gehausehalften erst nach dem Einsetzen der
Haltestange verbunden werden, wahrend Vorspannmittel flr das Bremsglied
durch die Haltestange vorgespannt werden. Dadurch wird erreicht, dass das
Einsetzen der Haltestange und das Vorspannen der Bremsglieder in einem
einzigen Arbeitsgang erfolgen. Ferner wird erreicht, dass der Turfeststeller
einteilig vormontierbar ist und anschlieBend an das vorgesehene

Turanordnungsteil befestigt wird.

In einer vorteilhaften Weiterbildung des Verfahrens ist in einer der beiden
Gehausehalften das Bremsglied durch ein Federelement, das die
Vorspannmittel ausbildet, in Richtung der Haltestange vorgespannt. Sowohl
das Federelement als auch das Bremsglied werden vor dem Verbinden der
beiden Gehausehalften in die jeweilige Gehausehalfte eingesetzt. Dadurch wird
erreicht, dass bei dem Zusammenbau des Turfeststellers ein zuséatzliches
Halten des Bremsglieds wahrend des Einsetzens der Haltestange vermieden
wird, da sowohl das Bremsglied als auch das Federelement allein von der
Geh3usehalfte gehalten wird. AuBerdem wird dadurch die Ausrichtung des
Bremsglieds auf die Haltestange in der gewiinschten Weise vorgegeben und
ein eventuelles durch das Einsetzen der Haltestange verursachtes Verkanten

des Bremsglieds und/oder des Federelements wird vorteilhaft vermieden.

Ein Verfahren zum Anbringen eines Turfeststellers, bei dem eine erste
Gehausehilfte und eine zweite Gehausehilfte erst nach Einsetzen der
Haltestange mit einem von Tur und Trrahmen verbunden werden, und bei
dem die Schnittflachen bei dem Verbinden normal zu dem einen von Tur und
Turrahmen ausgerichtet sind, ermoglicht durch ein dem Einsetzen der

Haltestange nachgeordnetes Anbringen an dem einen von Tlrrahmen oder der



10

15

20

25

30

WO 2004/065736 PCT/DE2004/000074

10

Tur ein einfache Montage, wobei vorteilhaft die Schnittflachen der beiden
Gehausehalften senkrecht zu der Tur oder dem Tirrahmen ausgerichtet sind.
Durch die senkrechte Anordnung der Schnittflachen wird eine eindeutige Lage
des Gehduses wihrend des Anbringens in Bezug auf das Kraftfahrzeug
festgelegt, wodurch jederzeit eine Kontroile der Ausrichtung mdglich ist und

sicher gestellt ist, dass das Gehause in der gewlinschten Position befestigt ist.

In einer bevorzugten Weiterbildung des Verfahrens wird das Gehéuse mittels
einer Drehbewegung mit dem einem von Tur oder Turrahmen verbunden,
wobei vorzugsweise eine Bajonettverbindung vorgesehen ist. Dadurch wird ein
aufwendiger Befestigungsvorgang vermieden, da die Bajonettverbindung ein

Verbinden der beiden Teile durch eine einzige Drehung ermdglicht.

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus der

nachfolgenden Beschreibung sowie aus den abh&ngigen Ansprichen.

Die Erfindung wird nachstehend unter Bezugnahme auf die anliegenden
Zeichnungen anhand von bevorzugten Ausfiihrungsbeispielen eines

erfindungsgemaRen Turfeststellers néher erlautert.

Fig. 1 zeigt einen Querschnitt durch ein bevorzugtes Ausflihrungs-
beispiel eines erfindungsgeméafen Turfeststellers.
Fig. 2 zeigt eine Draufsicht auf eine Geh&usehélfte des Gehauses

des Turfeststellers aus Fig. 1.

Fig.3  zeigt eine Frontansicht der Gehausehalfte aus Fig. 2.

Fig. 4 zeigt eine Explosionsdarstellung des Turfeststellers aus
Fig. 1.

Fig. 5 zeigt eine AusschnittvergroRerung des Geh&uses des

Turfeststellers aus Fig. 2
Fig. 6 zeigt ein zweites Ausflihrungsbeispiel eines erfindungs-
gemaBen Turfeststellers.
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In Fig. 1 bis 4 ist ein erstes Ausfuhrungsbeispiel eines Tirfeststellers 1 gezeigt,
bei dem ein an einem der Turanordnungsteile Tur und Turrahmen
befestigbares Gehzuse 2 eine Offnung 23 mit rechteckigem Querschnitt
aufweist, die von einer an dem anderen der Tiranordnungsteile angeordneten
Haltestange 24 durchsetzt wird. In dem Gehause 2 aufgenommene, axial in
Richtung auf die rechteckige Offnung 23 vorgespannte Bremsglieder 14
beaufschlagen die Haltestange 24, wobei von aufgrund in wenigstens einer der
beiden Flachseiten der Haltestange 24 ausgebildeten Rastausnehmungen 24
die Bremsglieder je nach Lage der Haltestange 24 in eine Rastausnehmung 24
eindringen oder zuriickgedrangt werden. Das Gehause 2 wird entlang einer

Anlageebene 3a an das Turanordnungsteil angelegt.

Das Gehause 2 besteht aus einer ersten Gehausehaifte 3 und einer zweiten
Gehausehdlite 4, die eine identische Bauform aufweisen, so dass zuné&chst
exemplarisch fir beide Gehdusehalften 3, 4 der Aufbau der ersten
Gehausehalfte 3 beschrieben wird, wobei die zweite Geh&usehalfte 4

entsprechend ausgebildet und mit Bezugszeichen versehen ist.

Die Gehausehélfte 3 ist als ein einendig offener Hohlzylinder ausgebildet,
bestehend aus einer der Offnung 23 abgekehrten geschlossenen Basisseite 5,
einem Mantel 6 und einer Frontseite 7, die eine kreisférmige Freigabedffnung
13 des Hohlzylinders umfasst, wobei die kreisférmige Freigabedffnung 13 quer
zu der eckigen Offnung 24 in diese Ubergeht.

Die Frontseite 7 besteht aus einem ersten Rand 7a, einem zweiten Rand 7b,
einem dritten Rand 7c und einen vierten Rand 7d, die die kreisférmige
Freigabedffnung 13 der Gehausehalfte 3 begrenzen. Der erste und der zweite
Rand 7a, 7b und der dritte und der vierte Rand 7c, 7d sind dabei paarweise
gegeniiberliegend angeordnet. Der erste und der zweite Rand 7a, 7b stehen in
Bezug auf den dritten und den vierten Rand 7c¢, 7d um einen Abstand a vor. Es
ergibt sich ein rechteckformiger Spalt 10, der in einem mittleren Bereich der
Frontseite 7 angeordnet ist und bezlglich einer die Frontseite 7 symmetrisch

teilenden Achse S symmetrisch ausgerichtet ist (vgl. Fig. 2). Der dritte und der
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vierte Rand 7c, 7d fluchten mit der kreisférmigen Freigabedffnung 13 der
Gehausehalfte 3, wo hingegen der erste und der zweite Rand 7a, 7b um den
Abstand a hervorstehen.

In dem zweiten Rand 7b ist ein Ausrichtelement 11 angeordnet, das als ein
Vorsprung ausgebildet ist. In dem ersten Rand 7a ist ein als Ausnehmung
ausgebildetes Fihrungselement 12 vorgesehen (vgl. Fig. 3). Bei einem
Zusammenbau der beiden Gehéausehalften 3, 4 wird das Ausrichtelement 11
bzw. Fuhrungselement 12 der ersten Gehdusehdlfte 3 mit dem
Fuhrungselement 12 bzw. Ausrichtelement 11 der zweiten Gehdusehélfte 4 in
Eingriff gebracht, so dass die beiden Gehausehaiften 3, 4 in der gewunschten |
Ausrichtung zu einander orientiet und axial zusammengesteckt werden

kénnen.

Ferner ist in den beiden Randern 7a, 7b in einer oberen Hélfte jeweils eine
diese Rander parallel zu dem Hohlsylinder durchsetzende Bohrung 29
vorgesehen. Zum Verbinden der beiden Geh&usehalften 3, 4 wird in die
Bohrungen 29 ein Niet 30 eingefiihrt und festgelegt.

Auf der der Anlageebene 3a abgekehrten Seite ist entlang zweier
gegentiberliegender Umfangsbereiche der Offnung 23 quer zu den Bohrungen
29 ein Dampfungsstreifen 26 aus weichem Kunststoff aufgebracht, der
oberhalb der von dem Mantel 6 gebildeten AuRenflache angeordnet ist.

Einsti]ckigj mit dem Mantel 6 ist in etwa in der Mitte von dessen Ersirédkdng
einseitig benachbart und zu der zu der Achse S seitlich versetzt ein Vorsprung
8 etwa Uber die halbe Hdhe des Mantels 6 angeordnet, der ist und ein
halbkreisformiges Profil aufweist (vgl. Fig. 2).

In dem Vorsprung 8 ist normal zur Anlageebene 3a eine Bohrung 9
ausgebildet, wobei durch die seitlich Anordnung des Vorsprungs 8 die Bohrung
9 nicht in den Hohlraum der Gehausehalfte 3 eindringt oder diesen unterbaut.
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Die Bohrung 9 schlieRt biindig mit einer Flachseite 3a der Gehausehélfte 3 ab,
die eine Anlageebene fir das Gehause 2 mit der Tur oder dem Tlrrahmen
bildet.

Innerhalb der Bohrung 9 ist ein metallisches Gewindestiick 9a angeordnet, das
zum Befestigen der Gehausehélfte 3 mittels Schrauben vorgesehen ist. Der
Vorsprung 8 erstreckt sich ungefahr tber die der Flachseite 3a zugewandten
Halfte der Bauhohe der Gehausehalfte 3, wobei in der anderen Halfte die
Bohrung 29 fur die Niete 30 angeordnet ist.

In Fig. 1 ist ein Querschnitt des Turfeststellers 1 gezeigt, wobei die
Gehausehalfte 3 einen U-férmigen Querschnitt aufweist. Die Basisseite 5 bildet
dabei die Basis des U und die beiden Schenkel 6a, 6b des U werden aus
Schnitten des Mantels 6 gebildet.

In dem in der Gehausehalfte 3 gebildeten Hohlzylinder ist ein Bremsglied 14
durch die kreisférmige Freigabeéffnung 13 eingesetzt, das in diesem axial
gefihrt ist und eine kiirzere Erstreckung als die Tiefe des Hohlzylinders
aufweist, so dass ein axiales Verschieben des Bremsglieds 14 innerhalb der

Gehausehalfte 3 mglich ist.

Das als Hohlteil aus Kunststoff im SpritzguRverfahren hergestellte Bremsglied
14 besteht aus einer vorderen Stirnseite 15, einer Mantelflache 16 und einer

der vorderen Stirnseite abgekehrten Rickseite 17, die einen zentralen, von der

 Mantelflache begrenzten Zugang aufweist. Die Mantelflache 16 begrenzt im

Inneren des Bremsglieds 14 einen hohlzylindrisch ausgestalteten Innenraum.

Die vordere Stirnseite 15 ist mit einer sich quer zur Mantelflache 16 Gber den
Durchmesser des Bremsglieds 14 erstreckenden Eingriffsnase 18 ausgestaltet,
die im Querschnitt abgerundet (Fig.5) und im L&ngsschnitt entlang ihrer
Erstreckung langgestreckt ausgebildet ist. Die Eingriffsnase 18 ist im

wesentlichen komplementar zu in der Haltestange 24, im wesentlichen quer zu
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deren Bewegungsrichtung durch die in dem Gehé&use 2 definierte Offnung 23

ausgerichtete Rastausnehmungen 24 ausgebildet.

Die Eingrifisnase 18 ist derart dimensioniert, dass der erste und der zweite
Rand 7a, 7b, die um einen Abstand a aus der Frontseite 7 der Geh&usehalfte 3
hervorstehen, um einen Abstand ¢, der betragsmaBig Kkleiner ist als der
Abstand a, weiter vorstehen als eine vorderste Kante der Eingriffsnase 18 des
Bremsglieds 14.

Der dem Innenraum zugekehrte Flachenbereich der vorderen Stirnseite 15 -
weist einen zentralen Kranz 22 auf, der koaxial mit dem Bremsglied 14
ausgefluchtet ist und eine innere radiale Abstiitzung fur ein als Schraubenfeder
ausgebildetes Federelement 20, das sich mit einem ersten Ende 20a gegen die
Basisseite 5 der Gehausehalfte 3 und mit einem zweiten Ende 20b axial gegen
den zwischen den von Kranz 22 und Mantelflaiche 16 begrenzten Ringabschnitt
auf dem dem Innenraum zugekehrte Fiachenbereich der vorderen Stirnseite 15
abstiltzt und von der Mantelflaiche 16 zumindest in dessen proximalen Bereich
radial umgeben ist. Die von dem Federelement 20 auf das Bremsglied 14
ausgelibte Kraft driickt dessen Stirnseite 15 in Richtung auf die Haltestange 24
vor, wobei das Federelement 20 entsprechend der Lage der
Rastausnehmungen 25 durch die Betatigung der Fahrzeugtir zuriickgedrangt
und gespannt wird. An der inneren Stirnseite der Basis 5 ist gleichfalls ein
Kranz 21 koaxial zu dem Kranz 22 angeordnet, der die Schraubenfeder 20
zentriert und radial von innen und Uber die Erstreckung des Kranzes 21 auch
axial fuhrt. - o

Die Mantelflache 16 weist drei sich axial ausgehend von der Rickseite entlang
des Bremsglieds 14 erstreckende, als Ausschnitte 27 ausgebildete
Durchbrechungen auf (vgl. Fig. 4), wobei die Ausschnitte 27 derart entlang des
Umfangs der Mantelflache 16 angeordnet sind, dass jeweils zwei benachbarte
Ausschnitte 27 um einen Winkel von 120° zueinander versetzt sind.
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Die Ausschnitte 27 erstrecken sich ungefahr Uber die Halfte der Léange des
Bremsglieds 14. In der offenen Riickseite 17 des Bremsglieds 14 werden von
den Ausschnitten 27 verbliebene Bereiche 27a freigeschnitten. In einem der
Stirnseite 15 des Bremsglieds 14 zugewandten Bereich weisen die Ausschnitte
27 einen abgerundeten Bereich auf, wobei sich der Ausschnitt 27 im Verlauf
von dem abgerundeten Bereich bis zu der Ruckseite 17 aufweitet. Durch die
Ausschnitte 27 ist das Bremsglied 14 zweckmaRig federnd oder nachgiebig
ausgebildet, so dass bei Verkanten des Bremsglieds 14 die von der
Haltestange 24 aufgrund der Turbewegung auf das Bremsglied 14 einwirkende
Kraft dieses ein wenig deformieren kann und damit zuriick in eine betatigbare

Lage gelangen kann.

Die Mantelfliche 16 weist auRenseitig eine axial verlaufende &uRere
Fuhrungsriffelung 16 aus alternierend vorgesehenen, jeweils abgerundeten
Nuten und Rippen auf, die mit einer komplementér ausgebildeten inneren
Fuhrungsriffelung in dem Hohlzylinder der Gehéusehalfte 3 zusammengreift -
und derart eine Linearfiihrung fir das Bremsglied 14 definiert, wobei die
Materialien der entsprechenden Teile im Hinblick auf den Gleitkontakt optimiert

sind.

Entlang der axialen Erstreckung der Mantelflache 16 des Bremsglieds 14 sind
ferner zwei gegeniiber der Fuhrungsriffelung erhéhte Rippen gegeniberliegend
um 180° versetzt vorgesehen, die mit entsprechenden axial in dem Mantel 6

der Gehausehilfte 3, 4 ausgebildeten vertieften Nuten 28a zusammenwirken

" (vgl. Fig. 5) und damit eine Verdrehsicherung 28 definieren, um einen

lagerichtigen Einbau der Bremsglieder 14 in dem entsprechenden Gehauseteil

3, 4 sicherzustellen.

Die Lange des Bremsglieds 14 ist kiirzer als die Tiefe des Hohlzylinders, so
dass die Riickseite 17 stets einen Abstand b zu der Basisseite 5 der
Gehausehalfte 3 aufweist, um den das Bremsglied 14 innerhalb der

Gehausehalfte 3 unter Komprimieren des Federelements 20 verschiebbar ist.
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Ein proximaler Bereich der Mantelflache 16, gegeniiber dem die Eingriffsnase
18 vorsteht, ist bei entspanntem Federelement 20 in etwa mit der kreisférmigen

Freigabeoffnung 13 des Hohlzylinders ausgerichtet.

Der Turfeststeller 1 besteht aus zwei identischen Gehausehalfte 3, 4, die mit
der jeweiligen Frontseite 7 aneinander zugekehrt miteinander verbunden sind,
wobei der erste und der zweite hervorstehende Rand 7a, 7b der beiden
Gehausehélften 3, 4 biindig miteinander in Kontakt sind und fir jede der beiden
Gehausehalften 3, 4 eine Schnittfliche 2a definieren. Durch die beiden
Schnittflachen 2a wird eine Verbindungsebene V fiir das Gehause 2 definiert
(vgl. Fig. 2), wobei die beiden Gehausehalften 3, 4 symmetrisch in Bezug auf
die Verbindungsebene V miteinander verbunden sind, insbesondere weisen

beiden Gehausehilften 3, 4 je ein Bremsglied 14 auf.

Die jeweils definierten Spalt 10 der zwei Gehausehélften 3, 4 ergénzen sich zu
der Offnung 23 fir die Haltestange 24. Die Offnung 23 weist eine rechteckige
Form auf und ist von den sich zu einer Eingrenzung fiir die Offnung 23
erganzenden einzelnen Randern 7a, 7b, 7c und 7d umgrenzt, wobei die Rénder
7a, 7b, 7c, 7d der einzelnen Gehausehalften 3, 4 - als Baueinheit gesehen -
jeweils nur einen Abschnitt, vorliegend die Halfte, der Offnung 23 des

Gehauses 2 begrenzen.

Die Offnung 23 des Gehauses 2 wird von einer Haltestange 24 mit einem

" mittleren Bereich durchsetzt. Die Haltestange 24 weist ein rechteckiges

AuReres Profil auf und ist als ein Vollteil, zum Beispiel aus Hartgummi mit
einem metallenen Kern oder dhnlichem, ausgebildet. Die Haltestange 24 weist
im wesentlichen eine Breite auf, die groRer ist als zweimal der Abstand c des
Bremsglieds 14 zu dem ersten und zweiten Rand 7a, 7b, wobei durch die
Abstande ¢ ein Zwischenbereich bezilglich der sich axial gegentiberstehenden
Bremsglieder 14 definiert ist. Die Dimensionen der Offnung 23 sind den
Dimensionen des mittleren Bereichs der Haltestange 24 angepasst und kleiner

als Endbereiche 24a, 24b, die zum schwenkbaren Befestigen der Haltestange



10

15

20

25

30

WO 2004/065736 PCT/DE2004/000074

17

24 an dem jeweiligen Turanordnungsteil und als ein Anfangs- bzw.
Endausschlag fiir die Tlréffnung vorgesehen sind, wobei ein Endbereich 24b

mittels einer Bolzens 24c schwenkbar an der Haltestange 24 angeordnet ist.

In dem AuRenumfang der Haltestange 24 sind zwei Rastausnehmungen 25
vorgesehen, die als Einwdlbungen in der Haltestange 24 ausgebildet sind,
wobei je eine Rastausnehmung 25 auf einer Seite der Haltestange 24
angeordnet ist. Die Form der Einwdlbungen ist dem Verlauf der Wulst der an
den Bremsgliedern 14 angeordneten Eingriffsnasen 18 angepasst. Die
Bremsglieder 14 werden von den Druckfedern 20 in Richtung der Haltestange
24 vorgespannt und stehen mit den Rastausnehmungen 25 der Haltestange 24
in Reibkontakt. Die Rastausnehmungen 25 definieren eine bevorzugte
Festhalteposition fir die Tur. Es versteht sich, dass an der Haltestange 24
mehrere Rastausnehmungen 25 angeordnet sein koénnen, die mehrere

bevorzugte Feststellposition fiir die Tur definieren.

Beim Offnen der Tur wird die Haltestange 24 durch die Offnung 23 des
Gehauses 2 verriickt, wobei die durch die Druckfedern 20 vorgespannten
Bremsglieder 14 in einen rickwartigen Bereich der jeweiligen
Gehausehalfte 3,4 verschoben werden und der Reibkontakt der
Bremsglieder 14 mit der Haltestange 24 wird zu einem Gleitkontakt, so dass die
Haltestange 24 ohne groRen Kraftaufwand durch die Offnung des Gehauses 2
gefithrt werden kann. Wird die Bewegung der Tir gestoppt, wird der
Gleitkontakt wieder zu einem Reibkontakt und die Bremsglieder 14 rasten in
einer der Rastausnehmungen 25 der Haltestange 24 ein, wobei die beiden
Bremsglieder 14 die Haltestange 24 an den Rastausnehmungen 25 beidseitig
mit der durch die Druckfeder 20 vermittelten Kraft beaufschlagen und fixieren,

und somit die Tur sicher feststellen.

Bei dem Zusammenbau des Turfeststeller 1 werden zunachst die beiden
Bremsglieder 14 mit in den Hohlraum eingesetzten Druckfedern 20 in die
beiden Gehausehélften 3, 4 eingesetzt. Dann wird die Haltestange 24 zwischen

die beiden Gehausehalften 3, 4 in der Weise gebracht, dass der mittlere
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Bereich der Haltestange 24 von der Offnung 23 des Gehduses 2 umgriffen
wird. Wahrend des Verbindens der beiden Gehausehalften 3, 4 mittels der
Niete 30 werden die Ausrichtelemete 11 mit den Flhrungselemente 12
passend in Eingriff gebracht, um die gewiinschte Ausrichtung der beiden

Gehiusehalften 3, 4 zueinander zu erhalten.

Die beiden Gehausehiliten 3, 4 werden an den hervorstehenden
Randern 7a, 7b entlang der durch die Schnittflichen 2a definierten
Verbindungsebene V durch die beiden Niete 30 miteinander verbunden. Die
Bremsglieder 14 kommen dabei mit der Haltestange 24 in Kontakt, da der
Abstand zwischen den beiden Bremsgliedern 14 zweimal dem Abstand c
entspricht und die Breite der Haltestange 24 groRer ist. Dadurch werden
zugleich die Bremsglieder 14 entgegen der Kraftwirkrichtung der Druckfedern
20 in den Gehausehalften 3, 4 verschoben und somit die Bremsglieder 14
durch die Druckfedern 20 in Richtung der Haltestange 24 vorgespannt. Danach
kann ein Anbringen des Turfeststellers 1 an das Kraftfahrzeug mittels
Schrauben in den Bohrungen 9 erfolgen.

In Fig. 5 ist ein zweites Ausfuhrungsbeispiel eines Turfeststellers 1° gezeigt.
Dieselben Bezugszeichen wie in dem ersten Ausfihrungsbeispiel bezeichnen
dieselben oder strukturell vergleichbare Teile. Da die Funktionsweise der
beiden Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung vergleichbar ist, wird im Weiteren

im wesentlichen auf die Unterschiede der beiden Ausfilhrungsbeispiele

eingegangen.

Im Unterschied zu dem in Fig. 1 bis 4 gezeigten Ausflihrungsbeispiel weisen
die in Fig. 5 gezeigten ein Gehause 2’ bildende Geh&usehalften 3', 4’ keine
Bohrungen 9 zum Befestigen des Gehauses 2’ auf. Es sind vielmehr zwei
Fuihrungsabschnitte 40 vorgesehen, die senkrecht zu den Réndern 7a der
beiden Gehausehilften 3’, 4 ausgerichtet sind. Die Fihrungsabschnitte 40
fluchten mit der jeweiligen Frontseite 7 der Gehausehalften 3’, 4'. Der
Fihrungsabschnitt 40 ist bezlglich der Symmetrieachse S der ersten

Gehausehalfte 3’ seitlich in Richtung des Rands 7b versetzt angeordnet.
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Der Fiihrungsabschnitt 40 weist eine Rippe 40a und eine Nut 41 auf. Die
Nut41 verlauft in einem Abstand parallel zu der Frontseite 7 der
Gehausehalfte 3', wobei der Abstand im Verlauf von dem Rand 7a in Richtung
des Rands 7b wachst. Die Nut 41 ist progressiv ausgebildet.

Der Tirfeststeller 1’ wird im Unterschied zu dem ersten Ausfilhrungsbeispiel
nun folgendermaRen an dem Kraftfahrzeug angebracht. In dem zum Befestigen
des Turfeststeller 1’ vorgesehenen Bereich weist das Kraftfahrzeug einen
Durchbruch auf, wobei die Dimensionen des Durchbruchs den Dimensionen
der Offnung 23 des Gehauses 2’ entsprechen. Der Turfeststeller 1" wird an den
Durchbruch gefiihrt, wobei die Nuten 41 mit dem kleinsten Abstand zu der
Frontseite 7 an dem Durchbruch anliegen. Die Nuten 41 konnen in den
Durchbruch des Kraftfahrzeugs eingesetzt werden. Anschlieend wird der
Turfeststeller 1° im Uhrzeigersinn gedreht und die progressiv ausgebildeten
Nuten 41 und der Rand des Durchbruchs des Kraftfahrzeugs bilden einen
KraftschluR, wobei die Rippen 40a innerhalb der Offnung gefiihrt werden.

Alternativ ware es auch moglich die Progressivitat der Nut 41 in umgekehrter
Richtung anzuordnen, wobei sich der Abstand im Verlauf von dem Rand 7a in
Richtung des Rands 7b verkleinert. Zum Befestigen des Turfeststellers 1' ist
nach dem Einsetzen in den Durchbruch des Kraftfahrzeugs dann eine Drehung

gegen den Uhrzeigersinn erforderlich.

Es versteht sich, das die beiden oben beschriebenen Aufiihrungsbeispiele in -
der Weise kombiniert werden kénnen, dass der Turfeststeller zunéchst mittels
der Drehbewegung mit dem Kraftfahrzeug verbunden wird und dann mittels der
Schrauben, die in an den Gehdusehalften vorgesehenen Bohrungen

angeordnet sind, weiter sicher befestigt wird.
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PATENTANSPRUCHE

Turfeststeller, umfassend

ein an einem von Tur und Tirrahmen befestigbares Gehéuse (2),

eine eine Offnung (23) in dem Gehaduse (2) durchsetzende, an
dem anderen von Tir und Turrahmen schwenkbar befestigbare
Haltestange (24),

wenigstens ein in Richtung auf die Haltestange (24)
vorgespanntes Bremsglied (14) mit einer Mantelflache (16), die in dem
Gehause (2) axial verlagerbar aufgenommen ist, und

wenigstens zwei quer zu einer Anlageebene des Gehauses (2)
ausgerichtete Befestigungsbohrungen (9),
dadurch gekennzeichnet,
dass jeweils eine Befestigungsbohrung (9) beiderseits der beiden zu der
Anlageebene normalen Hauptebenen des Gehé&uses (2) angeordnet ist.

Turfeststeller nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Gehause (2) eine senkrecht zu der Haltestange (24) verlaufende Achse
(S) aufweist, und dass die wenigstens zwei Befestigungsbohrungen (9)
eine Verbindungslinie aufweisen, die mit der Achse (S) des Gehauses
(2) einen Winkel ausbildet.

Turfeststeller nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass in
den Befestigungsbohrungen (9) Gewinde vorgesehen sind.

Turfeststeller nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die

Gewinde durch metallische Gewindestlicke (9a) gebildet sind.

Turfeststeller nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die

Gewindestiicke (9a) die Befestigungsbohrung (9) nur teilweise ausfillen.
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Turfeststeller nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Befestigungsbohrungen (9) eine Neigung

bezuiglich der Anlageebene aufweisen.

Turfeststeller nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Befestigungsbohrungen (9) versetzt zu dem
Bremsglied (14) angeordnet sind.

Turfeststeller nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass das Gehduse (2) eine sich mindestens Uber die

Befestigungsbohrungen (9) erstreckende Hohe aufweist.

Turfeststeller nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass jede Befestigungsbohrung (9) eine Achse
definiert, die senkrecht bezliglich des Bremsglieds (14) ausgerichtet ist.

Turfeststeller nach einem der Anspriiche 1 bis 9, gekennzeichnet durch
eine Symmetrie zweier Bremsglieder (14) beziglich der Offnung (23) in
dem Gehause (2).

Turfeststeller nach einem der Anspriche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass die Befestigungsbohrungen (9) einstlickig mit dem
selbsttragenden Gehause (2) durch SpritzgieBen hergestellt sind, wobei
jeweils eine Bohrung (9) gegeniiber der Grundflache des die
Bremsglieder (14) aufnehmenden Bereichs des Gehé&uses (2) versetzt

angeordnet ist.

Turfeststeller nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass die Anlageebene durch eine aufenliegend
angeordnete Anlageflache (3a) des Gehauses (2) gebildet ist.



10

15

20

25

.30

WO 2004/065736 PCT/DE2004/000074

13.

14.

15.

16.

17.

18.

22

Turfeststeller nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dal® eine
Stirnflache der Befestigungsbohrung (9) mit der Anlageflache (3a) des
Gehauses (2) zusammenfallt.

Turfeststeller nach einem der Anspriche 1 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, dass die der Anlageebene abgekehrte Stirnseite der
Befestigungsbohrung (9) unterhalb einer Flucht endet, die von einer die
Offnung (23) des Gehauses (2) versteifenden Vernietung gebildet ist.

Turfeststeller nach einem der Anspriche 1 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, dass zum Befestigen des Gehé&uses (2) Schrauben in

den Bohrungen (9) vorgesehen sind.

Turfeststeller nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass die

Schrauben selbstfurchend ausgebildet sind.

Turfeststeller nach einem der Anspriche 1 bis 16, dadurch
gekennzeichnet, dass das Gehause (2; 2') eine erste Geh&usehalfte (3,
3) und eine zweite Gehausehélfte (4; 4’) aufweist, die miteinander
verbindbar sind, dass die erste Gehausehélfte (3; 3’) und die zweite
Gehausehalfte (4; 4') jeweils nur einen Abschnitt des Umfangs der
Offnung (23) begrenzen, dass in wenigstens einer der ersten
Gehausehalfte (3; 3') und der zweiten Gehausehalfte (4; 4') ein in
Richtung auf die Haltestange (24) durch ein Federelement (20)

~ vorgespanntes Bremsglied (14) angeordnet ist.

Turfeststeller nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass das
Feststellen der Haltestange (24) in der Offnung (23) durch
Beaufschlagen einer breiten Seiten der Haltestange (24) durch das

Bremsglied (14) erfolgt.
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

23

Tirfeststeller nach Anspruch 17 oder 18, dadurch gekennzeichnet, dass
das Bremsglied (14) normal zu einem Rand der Offnung (23) verstellbar

angeordnet ist.

Turfeststeller nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dass das
wenigstens eine Bremsglied (14) eine der Haltestange zugekehrte
vordere Stirnseite (15) aufweist, und dass die Stirnseite (15) eine quer zu
der Bewegungsrichtung der Haltestange (24) verlaufende Eingriffsnase
(18) aufweist.

Turfeststeller nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dass in der
ersten Gehausehalfte (3; 3’) und in der zweiten Gehausehélfte (4; 4') je
ein Bremsglied (14) vorgesehen ist, und dass die vorderen Stirnseiten
(15) der beiden Bremsglieder (14) einander zugewandt sind.

Turfeststeller nach einem der Anspriche 17 bis 21, dadurch
gekennzeichnet, dass das Federelement (20) eine Druckfeder umfasst,
und dass die Druckfeder zumindest teilweise innerhalb des Bremsglieds
(14) angeordnet ist.

Turfeststeller nach einem der Anspriiche 17 bis 22, dadurch
gekennzeichnet, dass die Offnrung (23) kleiner ist als beide
Endbereiche (24a, 24b) der Haltestange (24), und dass das
Gehause (2; 2’) durch Ubergreifen eines intermediéren Bereichs der
Haltestange (24) zur Bildung der Offnung (23) verbindbarist.

Turfeststeller nach einem der Anspriche 17 bis 23, dadurch
gekennzeichnet, dass die erste Gehausehalfte (3; 3') und die zweite

Gehausehalfte (4; 4') durch Nieten miteinander verbunden sind.

Turfeststeller nach einem der Anspriiche 17 bis 24, dadurch
gekennzeichnet, dass die beiden Geh&usehélften (3, 4; 3, 4’) als
Spritzgufteile hergestellt sind.
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26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

24

Turfeststeller nach einem der Anspriiche 17 bis 25, dadurch
gekennzeichnet, dass eine der Haltestange (16) abgekehrte Stirnseite
(17) des Bremsglieds (14) eine zentrale Bohrung aufweist.

Turfeststeller nach einem der Anspriiche 17 bis 26, dadurch
gekennzeichnet, dass die Mantelflache (16) durchbrochen ausgebildet

ist.

Turfeststeller nach Anspruch 27, dadurch gekennzeichnet, dass das
Federelement (20) zumindest teilweise innerhalb der Mantelflache (16)

aufgenommen ist.

Turfeststeller nach Anspruch 28, dadurch gekennzeichnet, dass das

Federelement (20) als Tellerfeder ausgebildet ist.

Turfeststeller nach Anspruch 28, dadurch gekennzeichnet, dass das
Federelement (20) als Schraubenfeder ausgebildet ist.

Turfeststeller nach einem der Anspriche 27 bis 30, dadurch
gekennzeichnet, dass die Durchbrechungen der Mantelflache (16) eine
der Haltestange (24) abgekehrte Stirnseite (17) einschneiden.

Tarfeststeller nach Anspruch 31, dadurch gekennzeichnet, dass die
Durchbrechungen der Mantelflache (16) als Trennschnitte vorgesehen
sind.

Turfeststeller nach Anspruch 31, dadurch gekennzeichnet, dass die
Durchbrechungen der Mantelflache (16) als Ausschnitte (27) ausgebildet
sind.
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34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

25

Turfeststeller nach Anspruch 33, dadurch gekennzeichnet, dass die
Ausschnitte (27) einen zumindest abschnittsweise abgerundeten
Umfangsverlauf aufweisen.

Turfeststeller nach einem der Anspriche 27 bis 34, dadurch
gekennzeichnet, dass auf der Mantelflache (16) des Bremsglieds (14)
eine axial verlaufende Fiihrungsriffelung (16a) angeordnet ist.

Turfeststeller nach einem der Anspriiche 27 bis 35, dadurch
gekennzeichnet, dass auf der Mantelflache (16) des Bremsglieds (14)

wenigstens eine Verdrehsicherung (28) vorgesehen ist.

Tirfeststeller nach einem der Anspriche 27 bis 36, dadurch
gekennzeichnet, dass an einer der Haltestange (24) zugekehrten
Stirnseite (15) des Bremsglieds (14) eine Eingriffsnase (18) angeordnet

ist.

Turfeststeller nach Anspruch 37, dadurch gekennzeichnet, dass die
Eingrifisnase (18) eine quer zu einer Bewegungsrichtung der

Haltestange (24) ausgerichte Wulistgestalt aufweist.

Turfeststeller nach einem der Anspriche 17 bis 38, dadurch
gekennzeichnet, dass das Bremsglied (14) als ein im Spritzgufverfahren
hergestelltes Kunststoffteil ausgebildet ist.
Turfeststeller nach einem der Anspriiche 17 bis 39 gekennzeichnet
durch zwei beziiglich der Haltestange (24) spiegelbildlich angeordnete
Bremsglieder (14).

Turfeststeller nach einem der Anspriche 1 bis 40, dadurch
gekennzeichnet, dass an der Haltestange (24) wenigstens eine

Rastausnehmung (25) angeordnet ist.
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42.

43.

44,

45.

46.

26

Turfeststeller nach einem der Anspriiche 1 bis 41, dadurch
gekennzeichnet, dass an dem Gehéuse (2) ein Flhrungsabschnitt (40),
vorgesehen ist, dass der Fiihrungsabschnitt (40) ber eine Anlegeebene
des Gehauses (2) mit dem einem von Tir und Tarrahmen vorsteht, und

dass der Fiihrungsabschnitt (40) an dem einem von Tir und Tarrahmen

formschlissig festlegbar ist.

Turfeststeller nach Anspruch 42, dadurch gekennzeichnet, dass der
Fuhrungsabschnitt (40) Rippen (40a) aufweist.

Turfeststeller nach Anspruch 43, dadurch gekennzeichnet, dass die an
dem Gehduse (2) vorgesehenen Rippen (40a) die Offnung (23)
randseitig begrenzen.

Turfeststeller nach Anspruch 43 oder 44, dadurch gekennzeichnet, dass
die Rippen (40a) eine Nut (41) aufweisen, und dass die Nut (41)

progressiv ausgebildet ist.

Turfeststeller nach einem der Anspriche 42 bis 45, dadurch
gekennzeichnet, dass das Gehéuse (2) eine erste Gehausehalfte (3) und
eine zweite Gehausehilfte (4) aufweist, und dass an der ersten
Gehausehalfte (3) und an der zweiten Gehausehilfte (4) jeweils ein
Fuhrungsabschnitt (40) vorgesehen ist.
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