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(57) Sammendrag

Heiseanordning, f.eks. en sidelaster eller en passa-
sjer- eller godselevator for skip, hvilken heise-
anordning beveger seg langs en bane som er i det
minste delvis buet, for hvilken heiseanordning det
er anordnet en elevatorsjakt i skipet som er forsynt
med en eller flere foringsskinner (14,15) langs
hvilke heiseanordningen kan beveges, og hvilken
heiseanordning omfatter i det minste en heisemaskin
(5), heisekabler (8), elementer (21) som beveger seg
langs en foringsskinne (15) eller foringsskinner
(14,15), samt en lofteplattform (17).

Heiseanordningen ifelge oppfinnelsen er i det oyemed
38 sikre at lofteplattformen (17) forblir i alt ve-
sentlig parallell med skipsdekket langs hele beve-
gelsen til lefteplattformen, idet anordningen omfat-
ter en styreskinne (16,26) plassert ved siden av
foringsskinnen (15) eller mellom feringsskinnene
(14,15), et stabiliseringselement (18,19) forbundet
med lefteplattformen (17) og som er i alt vesentlig
ubevegelig i forhold til lefteplattformen, idet den
andre enden av elementet lgper langs styreskinnen
(16,26) under heiseanordningens bevegelse, samt en
vogn (20) plassert mellom stabiliseringselementet
(18) og lefteplattformen (17), idet stabiliserings-
elementet (18) er anordnet med lagre som tillater
dreiebevegelse i forhold til vognen.




177561

1

Foreliggende oppfinnelse angdr en heiseanordning for
skip, nazrmere bestemt en sidelaster eller en frakt- eller
passasjerelevator, hvilken heiseanordning beveger seg langs en
bane som i det minste delvis er buet, en elevatorsjakt i
skipet som er anordnet med en eller flere foringsskinner langs
hvilke heiseanordningen kan beveges, og hvilken heiseanordning
omfatter i det minste én heisemaskin, heisekabler, elementer
som beveger seg langs fpringsskinnene, samt en lgfteplattform.

Sidelastere er, som navnet antyder, plassert i et skip
ner en av sidene, og anvendes for & flytte last inn i eller ut
av skipet. Godset overferes vanligvis til eller fra side-
lasteren ved hjelp av gaffeltrucker. Lasterommet omfatter
vanligvis flere dekk, hvert utstyrt med en sarskilt gaffel-
truck til & utfere det nedvendige arbeidet. Likeledes anven-
des gaffeltrucker pd utsiden av skipet for transport av god-
set. Sidelastere av den typen som vanligvis brukes idag,
beveger seg langs en rett bane. De kan beveges langs en
vertikal eller skjev bane, men banen er i alt vesentlig rett,
dvs. ingen endring av bevegelsesretningen inntreffer.

Vertikale sidelastere blir i alminnelighet anvendt i skip
hvis sideflater er i alt vesentlig vertikale. Det er imidler-
tid blitt mer og mer alminnelig & anvende kjeleskip hvor
skipssidene er gitt en i det minste delvis buet form i det
oyemed & redusere vannmotstanden og derved gke hastigheten.
M.a.o., bredsidene pd et skip av denne typen er i det vesent-
lige rette langs de gvre delene, men bgyer seqg innover tilner-
met rundt midten av skipssiden. Skip av denne typen er van-
ligvis anordnet med sidelastere som lgper langs en skjev bane,
som nevnt ovenfor. Da banen imidlertid fortsatt er rettlin-
jet, vil denne l¢sningen ikke vare optimal mht. utnyttelse av
rommet. Sdledes foreligger et behov for & utvikle en side-
laster som beveger seg langs en bane som fglger formen av
skipets bredside. Et problem i forbindelse med en slik side-~
laster er imidlertid behovet for & sikre at lefteplattformen
forblir orientert i en retning parallelt med skipsdekket langs
hele banen, noe som i praksis betyr at den holdes horisontalt.
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Hittil har ingen brukbar lesning p& dette problem blitt utvi-
klet.

Formdlet for foreliggende oppfinnelse er & tilveiebringe
en heiseanordning som beveger seg langs en bane som er i det
minste delvis buet, og som har en legfteplattform som forblir i
alt vesentlig parallell med skipsdekket til enhver tid, uten
hensyn til stillingen av lasten pd plattformen.

Heiseanordningen ifgplge foreliggende oppfinnelse karakte-
riseres i vedlagte patentkrav.

Oppfinnelsen oppviser den fordel at f.eks. i forbindelse
med kjoleskip og mindre skip med et forholdsvis smalt laste-
rom, kan sidelasteren plasseres p& en mer hensiktsmessig mite
som tillater mer effektiv utnyttelse av skipsrommet enn hva
som har vaert mulig hittil. Plasseringen av sidelasteren i
skip er sdledes ikke avhengig av formen pa skipssidene under
flytelinjen, men kan i stedet optimaliseres i overensstemmelse
med lasterommet eller for andre formdl. Samtidig tilveie-
bringer oppfinnelsen en mulighet til 3 plassere en annen
heiseanordning, f.eks. en elevator for passasjerer eller gods
pd en mdte som er forskjellig fra den tradisjonelle.

Ooppfinnelsen skal i det felgende beskrives i detalj i
forbindelse med et utfgrelseseksempel, som er vist pd vedlagte
tegninger, hvor

fig. 1 viser en del av et tverrsnitt gjennom et skip
anordnet med en sidelaster ifelge oppfinnelsen,

fig. 2 viser det samme skipspartiet sett ovenfra, men med
sideporten i &pen stilling,

fig. 3 illustrerer den buete banen til sidelasteren, samt
driften av sidelasterstabiliseringssystemet under lastanord-
ningens bevegelse,

fig. 4 viser konstruksjonen av en utfgrelsesform for
sidelasteren ifplge oppfinnelsen, sett fra siden,

fig. 5 viser samme gjenstand som vist pd fig. 4, men sett
i grunnriss,

fig. 6 viser konstruksjénen av en annen utferelsesform
for en sidelaster ifelge oppfinnelsen, sett fra siden,
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fig. 7 viser den samme gjenstanden som vist pd fig. 6,
men sett i grunnriss,

fig. 8 viser den samme gjenstanden som vist pd fig. 6,
men sett forfra. ,

Fig. 1 viser bredsiden 1 pad et skip som er utformet med
innover buet form under flyte- eller vannlinjen for & redusere
vannmotstanden. Skipet er anordnet med en sidelaster 2 ifolge
oppfinnelsen, som beveger seg langs en bane som er delvis
buet. I situasjonen illustrert pd fig. 1 befinner side-
lasteren seqg i sin nedre posisjon i en fordypning som er
reservert for sidelasteren. Dette er situasjonen ndr skipet
er i bevegelse og sideporten 3 er i sin vertikalstilling, dvs.
lukket. I denne situasjonen er en sideluke 4 anordnet ved den
¢vre delen av sideporten dreiet til anlegg mot porten. Side-
lasteren er anordnet med en heisemaskin 5 som er plassert
under et hengslet toppdeksel 6. I tillegg er sidelasteren
vist pd fig. 1 utstyrt med to feringsskinner 14,15 samt heise-
kabler 8 som strekker seg fra heisemaskinen til sidelasteren.
Flere kabler plassert side ved side kan anvendes.

Lasterommet i skipet er oppdelt med flere dekk. Inngan-
gen til hvert dekk utgjeres av en svingbar siderampe, pa
hvilken det er mulig & kjere en gaffeltruck for & hente gods
fra eller pa sidelasteren. I situasjonen vist pd fig. 1 stér
siderampene i vertikalstilling. I tillegg er hvert gulv
anordnet med en indre der 11 som kan apnes. Videre kan et
lasteskip av denne typen anvendes for containere 10 pa dekkene
som vist pd fig. 1.

Fig. 2 viser arrangementet vist pd fig. 1 sett i grunn-
riss, med den forskjell at sideporten 3, sideluker 9, mellom-
liggende luker 12 og rampen 13 er svingt ned til laste- og
lossestillingen. Videre er sidelasterne 2, av hvilke det er
to i tilfellet vist pd fig. 2, plassert i deres gvre posisjon.
Sidelasterne kan naturligvis arbeide uavhengig av hverandre
fordi de er forsynt med hver sin heisemaskin. )

Et viktig trekk ved oppfinnelsen er at sidelasteren
beveger seg langs en linje som er i det minste delvis buet,
idet den felger formen pd skipssiden som vist p& fig. 3.
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Denne figuren viser tre ulike stadier av bevegelsen av side-
lasteren langs bevegelsesbanen. Ved den viste utferelsen
omfatter sidelasteren to parallelle styre- eller ferings-
skinner 14, 15, samt en styreskinne 16 plassert mellom disse.
Videre omfatter sidelasteren en lefteplattform 17 som vist pd
fig. 4 og 5. Den vertikale delen av lofteplattformen er
anordnet med en stabiliseringsarm som er forbundet tilnzrmet
ved midten av den vertikale delen 18 ved hjelp av en horison-
tal bolt eller tapp 19. Den andre enden av stabiliserings-
armen er montert p& styreskinnen 16 pd slik mdte at den kan
bevege seg fritt. Stabiliseringsarmen 18 og lefteplattformen
17 beveger seg ikke i forhold til hverandre. I stedet er det
mellom stabiliseringsarmen 18 og sidelasteren 17 anordnet en
vogn 20 som er slik montert at den kan rotere pd tappen 19.
Den ¢vre og den nedre enden av vognen er anordnet med glide-
elementer, i det viste eksempel med hjul 21 som ligger an mot
foringsskinnen 15 fra begge sider for & styre vognen og lefte-
plattformen i sideveis retning. P& begge sider av vognen 20
er montert enkle hjul 25 eller glideelementer som glir langs
foringsskinnen 14. I visse spesielle tilfeller kan det vare
mulig & sleyfe foringsskinnen 14 og hjulene 25 helt og holdent
hvis tilstrekkelig stette for vognen tilveiebringes av hjulene
21.

Som vist pd fig. 3, er den ¢vre kanten pd den vertikale
delen av lefteplattformen anordnet med en buet fordypning 22,
hvori hjulene montert pd vognen 20 kan bevege seg ndr stillin-
gen av vognen i forhold til lefteplattformen endres. PAa den
nedre kanten av vognen er montert hjul 24 som har kontakt med
underkanten p& den vertikale delen pd lefteplattformen.
Hensikten med hjulene 23 og 24 er 3 stette lefteplattformen
likeoverfor vridning som kan fordrsakes av lasten pd plattfor-
men.

Som det fremgdr av fig. 3, leper styreskinnen 16 tilnazr-
met p&d midten mellom feringsskinnene 14 og 15 langs den rette
ovre delen av sporet. Den buete formen pd styreskinnen 16
begynner tilnzrmet pa samme punkt som det til feringsskinnene
14 og 15, men med en sterre bueradius, slik at etter den buete
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delen er styreskinnen 16 i stilling nzr feringsskinnene 14,15.
Langs den rette delen etter den buete delen, forleper styre-
skinnen 16 i alt vesentlig parallelt med fgringsskinnene 14 og
15.

Sidelasteren arbeider pd folgende mdte: I den gvre
stillingen vist pd fig. 3, er sidelasteren posisjonert langs
den rette delen av sporet, i hvilken stilling vognen 20 er i
en vertikal stilling. Stabiliseringsarmen 18 ligger tilnarmet
parallelt med feringsskinnene. Nar feringsskinnene 14 og 15
blir buet, fe¢lger vognen 20 foringsskinnen 15, fordi den
pdvirkes av foringene 21. Stabiliseringsarmen forblir derimot
ialt vesentlig vertikal p& grunn av den mer gradvise helningen
av styreskinnen 16. I og med at stabiliseringsarmen 18 og
lofteplattformen 17 er sammenfestet, vil lgfteplattformen ogsd
opprettholdes i en horisontal stilling (mer neyaktig uttrykt:
lofteplattformen holdes parallelt med skipsdekket). Kurva-
turen p& styreskinnen samt lengden av stabiliseringsarmen
savel som andre sterrelser mht. dimensjoneringen kan beregnes
av en fagmann pad omr&det. De beror bl.a. pd bueradien til
styreskinnene.

Istedenfor en styre- eller kontrollskinne er det mulig &
anvende en enkel list 26, i1 hvilket tilfelle stabiliserings-
armenheten som glir langs listen konstrueres med en tilsvaren-
de forskjell sammenlignet med den ovenfor beskrevne utforel-
sesformen. Stabiliseringsarmen kan f.eks. anordnes med til-
stotende hjul 27 eller glidestykker som leper mot motstdende
sider av styreskinnen. En slik utferelse vises pd fig. 6-8,
hvor likeledes ogsa lagerarrangementet mellom vognen og lefte-
plattformen er forskjellig fra den tidligere viste og beskrev-
ne utferelsesformen. Istedenfor en buet fordypning 22 er
denne utforelsesformen anordnet med et rundt lagerelement som
er delvis innebygget i vognen 20, og den vertikale delen av
leofteplattformen 17. Dette muliggjer at lefteplattformen kan
svinge i forhold til vognen neyaktig p& e¢nsket mdte. I andre
henseender er funksjonsprinsippet til en sidelaster som dette
lik den som er beskrevet ovenfor.
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Som nevnt ovenfor, viser fig. 1 heisekablene pd heise-
anordningen, i dette tilfelle sidelasteren, og er angitt med
henvisningstallet 8. I og med at sidelasteren leper langs et
buet spor, vil heisekablene kunne berere feringsskinnen 14
eller en annen del pd sidelasteren i det buete omridet nar
lpfteplattformen befinner seg i den nedre eller nzr den nedre
stillingen. For & unngd dette, er anordningen innrettet med
en skyve- eller retningsskive 7, montert nazr feringsskinnen 14
pad et punkt langs den buete delen for & styre heisekabelen
eller kablene. I samme omrdde er ogsd montert et fjzrelement
(ikke vist pd tegningene) som presser heisekablene mot denne
skiven. Dette sikrer at kablene forblir stramt presset mot
skiven, ogs8 dersom de skulle bli midlertidig slakket, f.eks.
ndr sidelasteren befinner seg i hvilestillingen vist pd fig.
1. Skiven 7 er slik plassert at den sikrer fri passasije for
vognen pd sidelasteren. Fjzrelementet som presser Kablene mot
skiven er ogsd slik utformet at de tillater at kablene kommer
klar av skiven s& snart den sistnevnte har fullfert sin opp-
gave idet sidelasteren beveger seg oppover.

Det er innlysende for en fagmann pd omrddet at ulike
utforelsesformer for oppfinnelsen ikke er begrenset til de
utferelser som er vist og beskrevet, idet ulike utferelser kan
varieres innenfor rammen av vedlagte patentkrav. Stabili-
seringssystemet ifgplge oppfinnelsen kan likesdvel anvendes for
en hvilken som helst passasjer- eller godselevator e.l. i et
skip, og heiseanordningen behgver ngdvendigvis ikke plasseres
pd bredsiden av skipet. Ved utferelsene beskrevet ovenfor er
styreskinnen eller listen i alt vesentlig plassert pd midten
mellom styre- eller feoringsskinnene i den gvre delen av banen
til leofteplattformen. Det er naturligvis mulig & plassere
styreskinnen p& en annen mite dersom retningen eller fast-
gjeringspunktet til stabiliseringsarmen endres samtidig. Mht.
produksjonsmdte og installasjon kan styreskinnen eller strim-
melen og styre- og feringsskinnene, i det minste langs den
buete delen, fortrinnsvis fremstilles p& forhdnd p& fabrikk
som en enkelt eller samlet enhet som deretter installeres i

skipet.



177561

7

Videre skal det bemerkes at istedenfor en stabiliserings-
arm er det mulig & anvende andre former for innretninger for
samme formdl. Det er meget viktig at det foreligger en eller
annen form for forbindelse mellom lofteplattformen og styre-
skinnen eller listen, og at vognen styres i sideretningen av i
det minste en styre~ eller foringsskinne.
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Patentkrav
1. Heiseanordning, sd som en sidelaster eller en passasjer-
eller godselevator for skip, hvilken heiseanordning beveger
seg langs en bane som er i det minste delvis buet, for hvilken
heiseanordning det er anordnet en elevatorsjakt i skipet
forsynt med en eller flere feringsskinner (14,15) langs hvilke
heiseanordningen kan beveges, og hvilken heiseanordning omfat-
ter i det minste en heisemaskin (5), heisekabler (8), elemen-
ter (21) som beveger seg langs en foringsskinne (15) eller
foringsskinner (14,15), samt en leofteplattform (17),
karakterisert ved at anordningen omfatter, for
4 sikre at lefteplattformen (17) forblir i alt vesentlig
parallell med skipsdekket langs hele bevegelsen til lefte-
plattformen, en styreskinne (16,26) plassert ved siden av
foringsskinnen (15) eller mellom foringsskinnene (14,15), et
stabiliseringselement (18,19) forbundet med lofteplattformen
(17) og som er i alt vesentlig ubevegelig i forhold til lefte-
plattformen idet den andre enden av elementet lgper langs
styreskinnen (16,26) under heiseanordningens bevegelse, samt
en vogn (20) plassert mellom stabiliseringselementet (18) og
lofteplattformen (17), idet stabiliseringselementet (18) er
anordnet med lagre som tillater dreiebevegelse i forhold til

vognen.

2. Heiseanordning som angitt i krav 1,
karakterisert ved at stabiliseringselementet
bestdr av en stabiliseringsarm (18) hvis evre ende er anordnet
med en bolt eller tapp (19) som strekker seg gjennom vognen
(20), idet den andre enden av tappen er forbundet med den
vertikale delen av lgfteplattformen.

3. Heiseanordning som angitt i krav 1 eller 2,
karakterisert ved at elementene (21), dvs.
hjulene eller glideelementene, utformet for & styre heise-
anordningen i sideretningen og som leper langs foringsskinnen

(15), er montert pd vognen (20).
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4. Heiseanordning som angitt i hvilket som helst av kravene
-3, karakterisert ved at styreelementet
(16,26) bestdr av en i alt vesentlig kontinuerlig skinne (16)
eller list (26), som i omradet ved den buete delen av ferings-
skinnen (15) eller fpringsskinnene (14,15) har en bueradius
som overskrider bueradien av feringsskinnen eller fgrings-
skinnene, og ved at i omrddet ved de rette delene av fgrings-
skinnen eller foringsskinnene er skinnen eller listen paral-

lell med feringsskinnen eller feringsskinnene.

5. Heiseanordning som angitt i hvilket som helst av kravene
1-4, karakterisert ved at den gvre kanten av
lofteplattformen (17) er anordnet med en buet fordypning (22)
i hvilken hjulene (23) eller glideelementene lgper ndr stil-
lingen til vognen (20) i forhold til lefteplattformen omkring
horisontalaksen endrer seg, og ved at de tilherende hjulene
(24) eller glideelementene som befinner seg i kontakt med
lofteplattformen (17) er anordnet ved den nedre kanten av

vognen.

6. Heiseanordning som angitt i hvilket som helst av kravene
l1-4, karakterisert ved at lefteplattformen
(17) og vognen (20) er forbundet ved hjelp av et sirkulert
lagerarrangement (20) som muliggjer at stillingene til lefte-
plattformen (17) og vognen (20) kan endre seg i forhold til

hverandre omkring en horisontal akse.

7. Heiseanordning som angitt i hvilket som helst av kravene
1-6, karakterisert ved at kablene (8) som
kommer fra heisemaskinen (5) er forbundet med den gvre delen
av vognen (20) og ved at elevatorsijakten er anordnet med en
bortskyvningsskive (7) montert ved et punkt langs den buete
delen av sjakten for & hindre at heisekablene bergrer forings-
skinnen (14) eller konstruksjonene i narheten av sporet til
heiseanordningen nar lefteplattformen (17) befinner seg neden-

for den buete delen.
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8. Heiseanordning som angitt i krav 7,
karakterisert ved at apparatet er anordnet med
et fjzrelement plassert i omrddet ved bortskyvningsskiven for
4 trykke heisekablene (8) mot bortskyvningsskiven (7) nér
lofteplattformen (17) befinner seg nedenfor den buete delen av

elevatorsjakten.
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