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Description
Titre de I'invention : Aube mobile pour turbine de turbomachine,

comprenant une échasse équipée d’excroissances de retenue radiale
de aube

Domaine technique

[0001] L’invention concerne le domaine des aubes mobiles de turbine pour turbomachine,
de préférence pour turbomachine d’aéronef. Elle concerne plus particulicrement les
moyens mis en ceuvre pour assurer la retenue radiale des aubes par rapport au disque
de turbine, afin d’éviter qu’a I’arrét et sous I’effet de la gravité, certaines aubes ne se
déplacent vers 1’axe de la roue de maniere trop conséquente.

[0002] L’invention s’applique a tout type de turbomachine, tel que par exemple un turbo-

réacteur ou un turbopropulseur.

ETAT DE LA TECHNIQUE ANTERIEURE

[0003] Dans une turbomachine d’aéronef, les roues mobiles de turbine sont généralement
réalisées a 1’aide d’un disque, a la périphérie duquel sont montées des aubes de turbine.
La veine de circulation des gaz est délimitée radialement vers I’intérieur par des pla-
teformes prévues sur les aubes, a proximité de leurs pieds.

[0004]  Les aubes ont déja fait 1’objet de nombreux développements, et un exemple de
conception est par exemple connu du document FR 2 954 797 Al.

[0005] En fonctionnement, il est connu de retenir radialement chaque aube mobile a I’aide
de son pied, en le logeant dans une rainure de la périphérie du disque de turbine. Pour
ce faire, le pied est généralement équipé de deux portées circonférenticllement
opposées, respectivement en appui contre les deux dents de la partie périphérique du
disque qui délimitent entre elles la rainure recevant le pied. Gréace a ces appuis
résultant de la force centrifuge, chaque aube se trouve dans une premiere configuration
de retenue radiale par son pied, I’empéchant de s’échapper radialement vers I’extérieur
par rapport au disque de turbine.

[0006]  Lorsque la turbomachine n’est pas en fonctionnement, c¢’est-a-dire lorsque le rotor se
trouve a I’arrét, les aubes mobiles de la partie supérieure de la couronne d’aubes
peuvent tomber sous ’effet de la gravité, ¢’est-a-dire se déplacer vers I’axe de la roue.
En I’absence de moyens pour stopper ce déplacement radial vers I’intérieur, chaque
aube concernée peut voir son pied venir en butée dans le fond de la rainure de la pé-
riphérie du disque. S’il est trop important, ce déplacement radial de I’aube peut
s’avérer problématique en ce sens qu’il est susceptible de conduire a un désalignement
circonférentiel des tétes d’aubes, avec pour éventuelle conséquence un chevauchement

préjudiciable de ces tétes lors de la mise en fonctionnement suivante de la tur-
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bomachine.
Pour éviter ce risque, il est connu de prévoir deux murets agencés de part et d’autre

de I’échasse de 1’aube, selon la direction axiale de celle-ci. Chaque muret est issu de la
plateforme et s’étend radialement vers I’intérieur jusqu’a forte proximité des dents de
la partie périphérique du disque.

Si ces murets donnent satisfaction en ce qu’ils permettent de limiter le déplacement
radial de certaines aubes a 1’arrét de la turbomachine, ils constituent néanmoins une
solution pénalisant sensiblement la masse globale de I’aube.

Résumé de l'invention

Pour répondre au moins partiellement a 1’inconvénient mentionné ci-dessus,
I’invention a tout d’abord pour objet une aube pour une roue mobile de turbine de tur-
bomachine, de préférence pour turbomachine d’aéronef, la roue mobile étant destinée a
étre centrée sur un axe, et I’aube comprenant successivement, selon une direction
radiale de hauteur de 1’aube vis-a-vis de cet axe, un pied d’aube, une échasse, une
plateforme, ainsi qu’une pale, le pied d’aube étant destiné a €tre logé dans une rainure
de logement d’aube prévue sur une partie périphérique d’un disque de turbine de la
roue mobile, ladite rainure de logement étant définie entre deux dents de disque di-
rectement consécutives selon une direction circonférentielle autour de I’axe précité,

la plateforme comprenant une premicre surface ainsi qu’une seconde surface opposée
a la premicre selon la direction de la hauteur, la premicre surface, a partir de laquelle
s’étend la pale, étant destinée a délimiter une veine de circulation des gaz, et la
seconde surface, a partir de laquelle s’étend I’échasse, délimitant en partie une
premicre et une seconde cavité agencées de part et d’autre de 1’échasse selon la
direction circonférentielle.

Selon I’invention, a chacun de ses deux coOtés selon la direction circonférentielle,
I’échasse est pourvue d’une excroissance de retenue radiale de 1’aube, chaque ex-
croissance comprenant une surface de butée orientée radialement vers 1’ intérieur et
destinée a coopérer avec une surface radialement extérieure d’une dent de disque.

Avec la solution proposée par la présente invention, la retenue radiale de 1’aube, vers
I’intérieur, est avantageusement réalisée a 1’aide de simples excroissances équipant
I’échasse. Ces excroissances restent simples a réaliser, fiables, et contribuent a limiter
la masse globale de 1’aube en comparaison des solutions a murets connues de 1’art
antérieur.

En outre, la réduction de masse engendrée par la mise en ceuvre des excroissances,
associée a la suppression de tout ou partie des murets sur 1’aube, conduit a une
réduction des sollicitations mécaniques s’exercant sur le pied d’aube en fonc-

tionnement. Cela permet également de limiter le dimensionnement du pied d’aube,
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ainsi que celui des dents de la partie périphérique du disque de turbine.

L’invention comporte de préférence au moins 1’une quelconque des caractéristiques
optionnelles suivantes, prises isolément ou en combinaison.

De préférence, chaque excroissance de retenue radiale de 1’aube présente une forme
se rétrécissant en s’ écartant circonférentiellement de 1’échasse, par exemple une forme
générale triangulaire. D’autres formes sont néanmoins envisageables, comme une
forme de bourrelet, sans sortir du cadre de 1’invention.

De préférence, chaque excroissance de retenue radiale de 1’aube s’étend sur toute ou
partie de la longueur axiale de I’échasse.

De préférence, chacune des premicre et seconde cavités est également délimitée en
partie, selon une direction axiale de I’aube, par une premicre et une seconde paroi de
raccordement,

I’aube comprenant également un becquet amont ainsi qu’un becquet aval, tous deux
écartés de la plateforme selon la direction de la hauteur, la premicre paroi de rac-
cordement reliant le becquet amont a une extrémité axiale amont de la plateforme, et la
seconde paroi reliant le becquet aval a une extrémité axiale aval de la plateforme,

chaque excroissance de retenue radiale de I’aube étant agencée radialement entre les
becquets amont et aval, et le pied d’aube.

De préférence, 1’aube comporte en outre une premicre et une seconde paroi de rai-
dissement s’étendant respectivement a partir du becquet amont et du becquet aval, en
direction du pied d’aube, les premicre et seconde parois de raidissement participant
également chacune a délimiter les premicre et seconde cavités, et chaque excroissance
de retenue radiale de 1’aube est agencée radialement entre les parois de raidissement, et
le pied d’aube.

L’invention a également pour objet une roue mobile de turbine de turbomachine
d’aéronef, comprenant un disque de turbine comportant une partie périphérique
pourvue de rainures de logement d’aubes se succédant selon une direction circonfé-
rentielle de la roue, celle-ci comprenant également une pluralité d’aubes telle que celle
décrite ci-dessus, le pied de chaque aube étant logé dans I’une des rainures de la partie
périphérique du disque.

De préférence, dans une premiere configuration de retenue radiale de 1’aube par son
pied, radialement vers 1’ intérieur par rapport au disque de turbine, chaque surface de
butée définit un jeu avec la surface radialement extérieure de sa dent de disque
associée, le jeu étant par exemple compris entre 0,10 et 0,15 mm.

De préférence, dans une seconde configuration de retenue radiale de 1’aube par les
excroissances, radialement vers I’extérieur par rapport au disque de turbine, chaque
surface de butée définit, avec la surface radialement extérieure de sa dent de disque

associée, une zone de contact s’étendant sur une longueur circonférentielle par
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exemple supé€rieure ou égale a 1 mm.
L’invention a également pour objet une turbine de turbomachine comprenant au

moins une roue mobile telle que décrite ci-dessus, la turbine étant préférentiellement
une turbine basse pression, mais pouvant alternativement &tre une turbine haute
pression.

Enfin, I’invention a pour objet une turbomachine d’aéronef comprenant au moins une
telle turbine, la turbomachine étant préférentiellement un turboréacteur a double flux et
a double corps.

D’autres avantages et caractéristiques de 1’invention apparaitront dans la description

détaillée non limitative ci-dessous.

Breve description des dessins

Cette description sera faite au regard des dessins annexés parmi lesquels ;

[Fig.1] représente une vue schématique en coupe axiale d’un turboréacteur a double
flux selon I’invention ;

[Fig.2] représente une vue en perspective d’une aube mobile de turbine du turbo-
réacteur montré sur la [Fig.1], et se présentant sous la forme d’un mode de réalisation
préféré de ’invention ;

[Fig.3] représente une vue en perspective partielle et agrandie de 1’aube montrée sur
la figure précédente ;

[Fig.4] représente une vue de face d’une partie d’une roue mobile de turbine,
comprenant des aubes telles que celle représentée sur les figures 2 et 3 ;

[Fig.5] est une vue de face encore plus agrandie d’une partie de la roue montrée sur
la [Fig.4], avec I’une des aubes de la roue représentée dans une premiere configuration
de retenue radiale par son pied ; et

[Fig.6] est une vue de face similaire a celle de la [Fig.5], avec la mé€me aube re-
présentée dans une seconde configuration de retenue radiale par les excroissances
équipant I’échasse de cette aube.

EXPOSE DETAILLE DE MODES DE REALISATION

En référence tout d’abord a la [Fig.1], il est représenté une turbomachine 1 d’aéronef,
selon un mode de réalisation préféré de I'invention. Il s’agit ici d’un turboréacteur a
double flux et a double corps. Néanmoins, il pourrait s’agir d’une turbomachine d’un
autre type, par exemple un turbopropulseur, sans sortir du cadre de I’invention.

La turbomachine 1 présente un axe longitudinal 2 autour duquel s’étendent ses
différents composants. Elle comprend, d’amont en aval selon une direction principale 5
d’écoulement des gaz a travers cette turbomachine, une soufflante 3, un compresseur
basse pression 4, un compresseur haute pression 6, une chambre de combustion 11, une

turbine haute pression 7 et une turbine basse pression 8.
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De maniecre conventionnelle, apres avoir traversé la soufflante, 1’air se divise en un
flux primaire central 12a et un flux secondaire 12b qui entoure le flux primaire. Le flux
primaire 12a s’écoule dans une veine principale 14a de circulation des gaz traversant
les compresseurs 4, 6, la chambre de combustion 11 et les turbines 7, 8. Le flux se-
condaire 12b s’écoule quant a lui dans une veine secondaire 14b délimitée radialement
vers I’extérieur par un carter moteur, entouré d’une nacelle 9.

Les figures 2 et 3 représentent une aube mobile 20 selon un mode de réalisation
préféré de ’invention, cette aube 20 étant destinée a équiper une roue mobile de 1’une
quelconque des turbines 7 et 8, et en particulier la turbine basse pression 8. La roue
mobile est, de manicre classique, centrée sur 1’axe 2.

Les éléments de I’aube 20 seront présentés dans 1’ordre tel qu’ils apparaissent suc-
cessivement selon la direction de la hauteur 22 de cette aube, de bas vers le haut, ou
encore de I’intérieur vers I’extérieur puisque cette direction de la hauteur 22
correspond également a la direction radiale de 1’aube et de la roue mobile de turbine
dans laquelle cette aube est destinée a €tre intégrée.

De maniere classique, 1’aube 20 comporte un pied d’aube 24, une échasse 26, une
plateforme 28, une pale 30 constituant la partie aérodynamique de 1’aube, et éven-
tuellement une structure de t€te 31 comprenant une autre plateforme.

Le pied d’aube 24 adopte une forme extérieure dite « en sapin » ou en « bulbe »,
permettant son insertion dans une rainure de logement d’aube correspondant d’un
disque de turbine destiné a porter les aubes mobiles. L’échasse 26 présente habi-
tuellement une épaisseur faible selon une direction circonférentielle 32 de 1’aube et de
la roue, tandis que la plateforme 28 s’étend €galement de part et d’autre de 1’échasse
26 selon cette méme direction circonférentielle 32.

Plus précisément, la plateforme 28 peut s’€tendre circonférentiellement au-dela de
I’intrados 34 et de I’extrados 36 de la pale 30, et peut également s’étendre au-dela d’un
bord d’attaque 38 et d’un bord de fuite 40 de la pale, selon une direction axiale 42 de
I’aube et de la roue a laquelle cette aube est destinée a étre intégrée.

Avec sa surface extérieure 29a, dite premiére surface a partir de laquelle s’étend la
pale 30 selon la direction 22, 1a plateforme 28 délimite radialement vers I’intérieur la
veine principale 14a de circulation des gaz.

Avec sa surface intérieure 29b, dite seconde surface opposée a la premiere surface
29a selon la direction 22, et a partir de laquelle s’étend I’échasse 26 dans cette méme
direction sensiblement dans le prolongement de la pale 30, la plateforme 28 délimite
radialement vers 1’extérieur une premiere cavité 33a ainsi qu’une seconde cavité 33b,
agencées de part et d’autre de 1’échasse 26 selon la direction 32.

La plateforme 28 comporte une extrémité axiale amont 35a, ainsi qu’une extrémité

axiale aval 35b. Une premiere paroi de raccordement 37a s’étend a partir de 1’extrémité
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axiale amont 35a de la plateforme, radialement vers I’intérieur et parallelement ou sen-
siblement parallelement aux directions 22, 32, jusqu’a un becquet amont 40a en saillie
axialement vers I’amont. De maniere analogue, une seconde paroi de raccordement
37b s’étend a partir de I’extrémité axiale aval 35b de la plateforme, radialement vers
I’intérieur et parallelement ou sensiblement parallelement aux directions 22, 32,
jusqu’a un becquet amont 40b en saillie axialement vers 1’aval.

La premiere paroi de raccordement 37a délimite en partie, axialement vers 1’amont,
chacune des deux cavités 33a, 33b prévues sous la plateforme 28. De méme, la
seconde paroi de raccordement 37b délimite également en partie, axialement vers
I’aval, chacune de ces deux cavités 33a, 33b.

Les becquets 40a, 40b sont ainsi décalés radialement vers Iintérieur par rapport a la
plateforme 28, en étant davantage rapprochés du pied 24. Un rayon de raccordement
est préférenticllement prévu au niveau de la jonction entre chaque becquet 40a, 40b et
sa paroi de raccordement associée 37a, 37b, et il en est de méme entre chacune de ces
parois 37a, 37b et la plateforme 28.

A partir du becquet amont 40a, il peut €tre prévu une premiere paroi de raidissement
42a s’étendant radialement vers I’intérieur et parallelement ou sensiblement paral-
Ielement aux directions 22, 32, sur une hauteur limitée. Le chant intérieur de cette
premicre paroi de raidissement 42a se trouve a grande distance radiale du pied 24, et ne
recouvre donc axialement qu’une partie radialement extérieure de 1’échasse 26.

De maniere analogue, a partir du becquet aval 40b, il peut étre prévu une seconde
paroi de raidissement 42b s’étendant radialement vers I’intérieur et parallelement ou
sensiblement parallelement aux directions 22, 32, également sur une hauteur limitée.

Les parois de raidissement 42a, 42b, é¢galement dénommés « murets », peuvent se
situer respectivement dans les prolongements radiaux des parois de raccordement 37a,
37b, ou bien étre 1égerement décalées axialement de ces dernieres, comme cela est re-
présenté sur les figures 2 et 3.

La premicre paroi de raidissement 42a délimite en partie, axialement vers I’amont,
chacune des deux cavités 33a, 33b prévues sous la plateforme 28, de méme que la
seconde paroi de raidissement 42b délimite également en partie, axialement vers 1’aval,
chacune de ces deux cavités 33a, 33b.

La premiere cavité 33a reste ouverte circonférentiellement dans la direction opposée
a I’échasse 26, tandis qu’elle reste également ouverte radialement dans la direction
opposée a la plateforme 28. Dans la direction circonférentielle 32, la premiere cavité
33a s’ouvre ainsi au niveau d’une premiere ouverture circonférentielle 44a référencée
sur la [Fig.3]. Cette premiére ouverture 44a est délimitée par une premiere zone 46a de
jonction avec la seconde cavité 33b d’une aube directement consécutive sur la roue,

comme cela est connu de I’homme du métier. La premiere zone de jonction 46a se
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trouve au niveau d’une extrémité circonférentielle basse de I’aube, et présente une
forme générale de U retourné, ouverte radialement vers 1’intérieur.

L’une des particularités de I’invention réside dans I’absence des premicre et seconde
parois de raidissement 42a, 42b sous les becquets, ou bien dans le fait qu’elles soient
maintenues mais selon une hauteur faible, de maniére a réduire considérablement leur
masse. Dans la partie a nu de I’échasse 26, non recouverte axialement par les éléments
37a, 42a, 37b, 42b, une autre particularité de I’invention consiste a prévoir qu’a chacun
de ses deux cOtés selon la direction circonférentielle 32, cette €chasse 26 soit pourvue
d’une excroissance 50 de retenue radiale de 1’aube.

Chacune des deux excroissances 50 comprend une surface de butée 52 orientée ra-
dialement vers I’intérieur, et destinée a coopérer avec une surface radialement ex-
térieure de 1’une des deux dents de disque définissant la rainure dans laquelle est logé
le pied 24 de I’aube concernée, comme cela sera décrit ultérieurement.

Dans ce mode de réalisation préféré, chaque excroissance 50 de retenue radiale de
I’aube présente une forme se rétrécissant en s’écartant circonférentiellement de
I’échasse 26, en adoptant une forme générale triangulaire, ou de bourrelet. Chaque ex-
croissance 50 est préférentiellement réalisée d’une seule piece avec 1’échasse, en
s’étendant sur une longueur circonférentielle limitée, inférieure strictement a celle des
éléments précités 37a, 37b, 40a, 40b, 42a, 42b, et par exemple identique ou similaire a
celle de la longueur circonférentielle de la partie du pied 24 la plus étendue selon la
direction 32. Elle s’étend également sur une longueur axiale correspondant par
exemple a toute la longueur axiale de 1’échasse 26, comme cela a €té représenté sur les
figures 2 et 3. Alternativement, chaque excroissance 50 pourrait ne s’étendre que sur
une partie de la longueur axiale de 1’échasse 26, par exemple en étant formée par des
troncons axiaux espacés axialement les uns des autres.

Chaque excroissance de retenue radiale 50 est agencée radialement entre d’une part
les chants radialement intérieurs des parois de raidissement 42a, 42b, et d’autre part la
partie supérieure du pied d’aube 24, tout en restant a distance radialement de chacun de
ces ¢léments 42a, 42b, 24. En outre, chaque excroissance de retenue radiale 50 s’étend
axialement entre les parois de raidissement 42a, 42b, donc également entre les
becquets 40a, 40b.

La [Fig.4] montre une partie d’une roue mobile de turbine 60, comprenant un disque
62 centré sur I’axe 2 et équipé d’une partie périphérique 64 pourvue de rainures axiales
66 pour le logement des aubes 20. Les rainures axiales 66 se succedent selon la
direction circonférentielle 32.

La roue 60 comprend également une couronne d’aubes 20 de conception du type de
celle décrite ci-dessus, avec le pied 24 de chaque aube étant logé dans I’une des

rainures 66 de la partie périphérique 64 du disque.
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Sur la [Fig.5], I’aube 20 est représentée dans une premiere configuration de retenue
radiale par son pied 24, cette configuration étant observée en fonctionnement lorsque
la force centrifuge conduit le pied d’aube 24 a se plaquer radialement contre une
surface intérieure 72 de dents 70. Ces dents 70 sont celles qui forment la partie péri-
phérique 64 du disque, en s’étendant radialement vers I’extérieur et en définissant entre
elles, selon la direction 32, les rainures 66 de logement des pieds d’aube.

Ainsi, le pied d’aube 24 est équipé de deux portées circonférenticllement opposées
74, qui, en fonctionnement, sont respectivement en appui contre les deux surfaces 72
de deux dents directement consécutives selon la direction 32, et qui délimitent entre
elles la rainure axiale 66 recevant ce pied. Grice a ces appuis résultant de la force
centrifuge, chaque aube se trouve dans la premicre configuration de retenue radiale par
son pied 24, I’empéchant de s’échapper radialement vers 1’extérieur par rapport au
disque de turbine 62. L’aube 20 est congue de sorte que dans cette premiere confi-
guration de retenue radiale, un faible jeu radial 76 subsiste entre la surface de butée 52
de chaque excroissance 50, et la surface radialement extérieure 78 de sa dent de disque
associ€e 70 a laquelle elle fait face. Ce jeu 76 est préférentiellement compris entre 0,10
et 0,15 mm.

Sur la [Fig.6], I’aube 20 est représentée dans une seconde configuration de retenue
radiale par ses excroissances 50. Cette seconde configuration est observée lorsque la
turbomachine n’est pas en fonctionnement, c’est-a-dire lorsqu’elle se trouve a I’arrét,
et que les aubes 20 de la partie supérieure de la couronne d’aubes peuvent tomber sous
I’effet de la gravité, et se rapprocher de I’axe de la roue. Ce déplacement est limité a la
consommation du jeu radial 76, décrit en référence a la [Fig.5]. Une fois ce jeu 76
consommé et I’entrée en contact des excroissances 50 avec les deux dents 70, chaque
surface de butée 52 définit, avec la surface radialement extéricure 78 de sa dent de
disque associ€e 70, une zone / interface de contact s’étendant sur une longueur circon-
férentielle 80 supérieure ou €gale a 1 mm. Cela conduit par ailleurs les portées 74 du
pied d’aube 24 a se décaler radialement des surfaces intérieures 72 des dents 70, en
laissant apparaitre un faible jeu 82 entre celles-ci.

Bien entendu, diverses modifications peuvent €tre apportées par ’homme du métier a
I’invention qui vient d’étre décrite, uniquement a titre d’exemples non limitatifs, et

dont la portée est définie par les revendications annexées.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

Revendications

Roue mobile (60) de turbine de turbomachine d’aéronef, comprenant un
disque de turbine (62) comportant une partie périphérique (64) pourvue
de rainures (66) de logement d’aubes se succédant selon une direction
circonférentielle (32) de la roue, celle-ci comprenant €galement une
pluralité d’aubes (20), le pied (24) de chaque aube étant logé dans 1’une
des rainures (66) de la partie périphérique (64) du disque, chaque aube
comprenant successivement selon une direction radiale (22) de hauteur
de ’aube vis-a-vis de I’axe (2), un pied d’aube (24), une échasse (26),
une plateforme (28), ainsi qu’une pale (30), ladite rainure de logement
(66) étant définie entre deux dents (70) de disque directement
consécutives selon une direction circonférentielle (32) autour de I’axe
2),

la plateforme (28) comprenant une premicre surface (29a) ainsi qu’une
seconde surface (29b) opposée a la premiere selon la direction radiale
(22), la premiere surface (29a), a partir de laquelle s’étend la pale (30),
étant destinée a délimiter une veine de circulation des gaz (14a), et la
seconde surface (29b), a partir de laquelle s’étend 1’échasse (26), dé-
limitant en partie une premiere (33a) et une seconde cavité (33b)
agencées de part et d’autre de I’échasse (26) selon la direction circonfé-
rentielle (32),

caractérisée en ce qu’a chacun de ses deux c6tés selon la direction cir-
conférentielle (32), 1I’échasse (26) est pourvue d’une excroissance (50)
de retenue radiale de I’aube, chaque excroissance (50) comprenant une
surface de butée (52) orientée radialement vers I’intérieur et destinée a
coopérer avec une surface radialement extérieure (78) d’une dent (70)
de disque.

Roue selon la revendication 1, caractérisée en ce que chaque ex-
croissance (50) de retenue radiale de I’aube présente une forme se ré-
trécissant en s’ écartant circonférentiellement de 1’échasse (26), par
exemple une forme générale triangulaire.

Roue selon la revendication 1 ou 2, caractérisée en ce que chaque ex-
croissance (50) de retenue radiale de I’aube s’étend sur toute ou partie
de la longueur axiale de I’échasse (26).

Roue selon I’'une quelconque des revendications précédentes, ca-
ractérisée en ce que chacune des premicre et seconde cavités (33a, 33b)

est également délimitée en partie, selon une direction axiale (42) de



[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]
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’aube, par une premiere (37a) et une seconde paroi de raccordement
(37b),

1I’aube comprenant également un becquet amont (40a) ainsi qu’un
becquet aval (40b), tous deux écartés de la plateforme (28) selon la
direction radiale (22), la premiere paroi de raccordement (37a) reliant le
becquet amont (40a) a une extrémité axiale amont (35a) de la
plateforme, et la seconde paroi (37b) reliant le becquet aval (40b) a une
extrémité axiale aval (35b) de la plateforme,

chaque excroissance (50) de retenue radiale de 1’aube étant agencée ra-
dialement entre les becquets amont et aval (40a, 40b), et le pied d’aube
(24).

Roue selon la revendication 4, caractérisée en ce que I’aube comporte en
outre une premicre (42a) et une seconde paroi de raidissement (42b)
s’étendant respectivement a partir du becquet amont (40a) et du becquet
aval (40b), en direction du pied d’aube (24), les premiere et seconde
parois de raidissement (42a, 42b) participant également chacune a
délimiter les premicre et seconde cavités (33a, 33b), et en ce que chaque
excroissance (50) de retenue radiale de 1’aube est agencée radialement
entre les parois de raidissement (42a, 42b), et le pied d’aube (24).

Roue mobile selon 1’une quelconque des revendications précédentes, ca-
ractérisée en ce que dans une premiere configuration de retenue radiale
de I’aube par son pied (24), radialement vers I’intérieur par rapport au
disque de turbine (62), chaque surface de butée (52) définit un jeu (76)
avec la surface radialement extérieure (78) de sa dent de disque associée
(70).

Roue mobile selon 1’une quelconque des revendications précédentes, ca-
ractérisée en ce que dans une seconde configuration de retenue radiale
de I’aube par les excroissances (50), radialement vers I’extérieur par
rapport au disque de turbine (62), chaque surface de butée (52) définit,
avec la surface radialement extérieure (78) de sa dent de disque associée
(70), une zone de contact s’étendant sur une longueur circonférentielle
(80).

Turbine (8) de turbomachine comprenant au moins une roue mobile (60)
selon I’'une quelconque des revendications précédentes, la turbine étant
préférentiellement une turbine basse pression.

Turbomachine (1) d’aéronef comprenant au moins une turbine (8) selon
la revendication 8, la turbomachine étant préférentiellement un turbo-

réacteur a double flux et a double corps.
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[Fig. 2]
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[Fig. 3]
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[Fig. 4]
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