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Przedmiotem wynalazku sg profilowe pletwy sta-
bilizacyjne do tlumienia kolysai poprzecznych
i wzdluznych statku w warunkach morskich, nada-
jace sie do zastosowania na wszystkich jednostkach
plywajacych zaré6wno w postaci stepek przechylo-
wych. jak i wysuwanych poza obrys kadluba statku
biernych stabilizatoréw pletwowych.

Znane dotychczas rozwigzania techniczne stepek
przechylowych, biernych (o stalym kacie natarcia)
i czynnych (o zmiennym kgcie natarcia) stabiliza-
toré6w pletwowych opierajg sie gléwnie na ptetwach
o profilach prostych lub wkleslo-wypuklych oraz
przede wszystkim na profilach lotniczych, ktére dla
osiggniecia wymaganej sily stabilizacyjnej, wyko-
nujag dodatkowo pewne ruchy oscylacyjne wzgle-
dem kadluba statku i kierunku jego aktualnego
przechyhu na fali.

Jakkolwiek rozwigzania te charakteryzuja sie
w niektérych odmianach nie najgorszymi osiggnie-
ciami stabilizacyjnymi, to jednak w wykonaniu
w ‘postaci stepek przechylowych i biernych pletw
stabilizacyjnych nie wykorzystuja one w pekni ca-
lych powierzchni roboczych (dolnych i gbérnych)
pletw i aktualnej predko$ci postepowej statku
w warunkach morskich, co w obu przypadkach
przejawia sie w mniejszej skuteczno$ci tlumienia
kolysafn statku. Ponadto czynne pletwy stabiliza-
cyjne z profilami lotniczymi wymagaja dodatko-
wych urzadzen pomocniczych w postaci ukiadu zy-
roskopowo-sterujgcego i mechanizmu elekiryczno-
hydraulicznego do ciagglej zmiany kata natarcia tych
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ptetw, co réwniez powaznie podraza koszt takich
stabilizatoréw i tym samym niemozZno$é ich insta-
lowania na wszystkich wiekszych jednostkach ply-
wajacych.

Rozwigzania techniczne, stanowigce przedmiot ni-
niejszego wynalazku, eliminujg caltkowicie powyzsze
niedoskonato$ci techniczne stepek przechylowych
i biernych stabilizator6w pletwowych oraz przede
wszystkim, w stosunku do czynnych stabilizatoréw
ptetwowych, usuwajg uklad zyroskopowo-sterujacy
i mechanizm elektryczno-hydrauliczny. Istota roz-
wigzan tych biernych pletw stabilizacyjnych jest
ich wzdluzne uksztaitowanie profilami asymetrycz-
nymi lub symetrycznymi, ktérych obie ptaszczyzny
robocze,.(dolna i gérna) posiadaja pewna zbiezno$é
w kierunku dziobu statku oraz przede wszystkim
ksztalt prosty lub wklesty w glab profilu pletwy

“stabilizacyjnej.

Szczegblnie istotne jest w tym przypadku wielo-
krotne profilowanie dolnej i gérnej plaszczyzny ro-
boczej pletwy stabilizacyjnej krzywiznami wklesto-
-zbieznymi o wysoko$ciach tylnych krawedzi tych
plaszczyzn, malejgeych w kierunku dziobu statku
lub wysokoSciach statych. Ponadto poszczegblne
elementarne plaszczyzny roboczej wieloprofilowej
pletwy stabilizacyjnej moga byé polgczone ze soba
w jedna calosé lub rozmieszczone wzdluz kadluba
statku w pewnej odlegloSci, tworzac tzw. przery-
wany uklad biernych pletw stabilizacyjnych.

W dodatku na zewnetrznych koncach tych bier-
nych pletw stabilizacyjnych moga znajdowaé sie
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tzw. plyty ograniczajace, ktére gwarantuja korzyst-
niejszy rozklad cyrkulacji cieczy podczas tlumienia
kolysafi i tym samym dodatkowy wzrost skutecz-
noSci dzialania omawianych pletw stabilizacyjnych.

Przedmiot wynalazku. zostat przedstawiony
w przykladach wykonania na rysunku, na ktérym
fig. 1 — obrazuje ogbélny widok z géry Srodkowej
czeSci kadluba statku z biernymi pletwami stabili-
zacyjnymi (stalymi lub wysuwanymi poza obrys
kadtuba statku) o réznych wymiarach zasadniczych,
fig. 2 — przekr6j poprzeczny A-A (z fig. 1) przez
bierng pletwe stabilizacyjng o cze§ciowym wyprofi-
lowaniu obu plaszczyzn roboczych krzywiznami
wkleslo-zbieznymi i z asymetrycznymi rozmieszcze-
niami tych krzywizn, fig. 3 — przekr6j poprzeczny
A-A (z fig. 1) przez bierng pletwe stabilizacyjng
o catkowitym wyprofilowaniu obu plaszczyzn robo-
czych krzywiznami wkleslo-zbieznymi i z asyma-
trycznym rozmieszczeniem tych krzywizn, fig. 4 —
ptzekréj"ppprg'epgzny A-A (z fig. 1) przez bierna

‘pletwe stabilizacyjna o catkowitym wyprofilowaniu

obu plaszczyzn roboczych trzema symetrycznymi,
polaczonymi krzywiznami wklesto-zbieznymi i wy-
sokoSciach tylnych krawedzi tych plaszczyzn ro-
boczych malejacych w kierunku dziobu statku,
fig. 5 — przekr6j poprzeczny A-A (z fig. 1) przez
bierng pletwe stabilizacyjng o calkowitym wypro-
filowaniu obu plaszczyzn roboczych trzema syme-
trycznymi, polaczonymi krzywiznami wklesto-zbiez-
nymi i wysokoSciach tylnych krawedzi tych plasz-
czyzn roboczych jednakowych, fig. 6 — widok czo-
lowy biernej pletwy stabilizacyjnej o trzech syme-
trycznych krzywiznach wkleslo-zbieznych, jaka
przedstawiono na fig. 5, lecz z dodatkowa plyta
ograniczajaca, fig. 7 — widok z géry biernej pletwy
stabilizacyjnej, ktéra przedstawiono na fig. 6, oraz
fig. 8 — przekr6j poprzeczny A-A (z fig. 1) przez
przerywana bierng pletwe stabilizacyjng o catko-
witym wyprofilowaniu obu plaszczyzn roboczych
trzema symetrycznymi krzywiznami wklesto-zbiez-
nymi i jednakowych wysoko$ciach tylnych krawe-
dzi tych plaszczyzn roboczych.

Omoéwione wyzej profilowe bierne pletwy stabi-
lizacyjne do tlumienia kolysafi poprzecznych
i wzdluznych statku, zamocowane po obu burtach
w czeSci Srodkowej kadluba statku 1 (fig. 1) w po-
staci pojedynczych lub podwéjnych pletw 2 (ogra-
niczonych wymiarami zasadniczymi, tj. dlugosciag 3,
szerokoScig 4 i grubo$cig 5) — charakteryzujg sie
nastepujacymi elementami konstrukcyjnymi.

Mianowicie, Ze w pierwszym rozwigzaniu kon-

strukeyjnym (fig. 2) dolna i gérna plaszczyzna ro- -

bocza pletwy stabilizacyjnej 2 jest czeSciowo wy-
profilowana wzdluz kadluba statku asymetryczny-
mi krzywiznami wkleslo-zbieznymi 6 i 7, ktérych
tylne krawedzie 8 i 9 s przesuniete wzgledem sie-
bie w kierunku dziobu statku w ten sposéb, ze
krzywizna wkleslo-zbiezna gérnej plaszczyzny ro-
boczej 7 znajduje sie z przodu pletwy oraz jej
przednia krawedZ 10 jest obnizona w stosunku do
tylnej krawedzi 9 i tworzy réwnocze§nie przednig
krawedZ biernej pletwy stabilizacyjnej 2.

W drugim rozwigzaniu konstrukcyjnym (fig. 3)
dolna i gbérna plaszczyzna roboecza pletwy stabili-
zacyjnej 2 jest wyprofilowana symetrycznie wzgle-
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dem osi 11 krzywiznami wklesto-zbieznymi 6 i 7,
ktérych tylne krawedzie 8 i 9 (od rufy statku) sg
na tej samej wysokoSci wzgledem osi symetrii 11
i ograniczone gruboscia pletwy 5. W trzecim roz-
wigzaniu konstrukcyjnym (fig. 4) dolna i gérna
plaszczyzna robocza pletwy stabilizacyjnej 2 jest
calkowicie wyprofilowana symetrycznymi wzgledem
osi 11 trzema krzywiznami wklesto-zbieznymi 6 i 7,
ktérych tylne krawedzie 8 i 9 sa malejgce w kie-
runku dziobu statku poczawszy od pierwszej wy-
sokoSci ograniczonej gruboscia pietwy lub profi-
1u 5.

W czwartym rozwigzaniu konstrukcyjnym (fig. 5)
dolna i gérna plaszczyzna 6 i 7 pletwy stabiliza-
cyjnej 2 jest calkowicie wyprofilowana trzema sy-
metrycznymi krzywiznami wklesto-zbieznymi, tak
jak w rozwiazaniu trzecim (fig. 4), lecz o jednako-
wych wysokoSciach tylnych krawedzi 8 i 9 wzgle-
dem osi symetrii 11. W pigtym rozwigzaniu kon-
strukcyjnym (fig. 6 i 7) dolna i gérna powierzchnia
robocza pletwy stabilizacyjnej 2 jest catkowicie
wyprofilowana trzema symetrycznymi krzywizna-
mi wklesto-zbieznymi, tak jak w rozwiazaniu
czwartym (fig. 5), lecz posiada dodatkowo na koficu
plyte ograniczajacg 13.

Wreszcie w sz6stym rozwigzaniu konstrukcyjnym
(fig. 8) dolna i goérna ptaszczyzna robocza pletwy
stabilizacyjnej 2 jest wyprofilowana trzema syme-
trycznymi krzywiznami wkleslo-zbieznymi o sta-
tych wysoko$ciach tylnych krawedzi 8 i 9, ktérych
poszczegblne elementy robocze dwu krzywizn
wklesto-zbieznych sg przedzielone wzdluz osi sy-
metrii 11 odstepami 14.-

Naturalnie we wszystkich wymienionych odmia-
nach konstrukcyjnych poszczeg6lne plaszczyzny ro-
bocze biernych ptetw stabilizacyjnych 6 i 7 przed-
stawiono jako plaszczyzny wkleslo-zbiezne (ozna-
czone na fig. 2 — 5 i 8 liniami cigglymi), ktére jed-
nak w gorszym rozwigzaniu mogg byé roéwnie
uksztaltowane jako plaszczyzny prosto-zbiezne, co
na fig. 2 — 5 zaznaczono odpowiednio liniami prze-
rywanymi.

Ponadto istnieje mozliwo§é kombinacji wszyst-
kich odnfian konstrukcyjnych biernych pletw sta-
bilizacyjnych miedzy soba, zwlaszcza w zakresie
ksztaltowania symetryczno$ci plaszczyzn roboczych
6 i 7, ukladu ciaglego (fig. 2, 4 i 5) i przerywanego
(fig. 8) biernych pletw stabilizacyjnych 2 oraz za-
stosowania w kaidym z wymienionych rozwigzah
plyty ograniczajgcej 13 (fig. 6 i 7), a takze i prze-
de wszystkim w zakresie wielokrotno$ci profilowa-
nia tych plaszczyzn roboczych krzywiznami wkle-
slo-zbieznymi lub plaszczyznami prosto-zbieznymi.

Dziatanie profilowych biernych pletw stabiliza-
eyjnych, wykonanych zar6wno w postaci.stepek
przechylowych jak i wysuwanych stabilizatoréw
ptetwowych, jest nastepujace. Pod wplywem wkle-
slo-zbieznego uksztaltowania plaszczyzn roboczych
ptetw stabilizacyjnych oraz predko$ci postepowej
statku w warunkach sfalowanego morza zwigksza
sie¢ naturalny kat doptywu (natarcia) cieczy do tych
ptetw, co zgodnie z podstawowymi zasadami hydro-
dynamiki powedujé bezposredni wzrost sily no$nej
profilu, a za tym i odpowiedni wzrost sily tlumia-
cej kolysania poprzeczne i wzdluzne statku.
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Ponadto wskutek zastosowania dwustronnego pro-
filu, bierne pletwy stabilizacyjne pracuja zawsze
peing powierzchnia pletw podczas kazdego prze-
<hylu dynamicznego statku i niezaleznie od jego
aktualnego Kkierunku przebiegu wzgledem morza
(przechylajgcego, czy powracajacego do stanu réw-
nowagi wyjsciowej) oraz moga by¢ z latwoscig do-
stosowane do danej wielko$ci jednostki plywajacej
i jej aktualnych warunkéw hydrodynamicznych.

Profilowe bierne pletwy stabilizacyjne stanowig-
ce przedmiot niniejszego wynalazku, byly poddane
badaniom sprawdzajagcym w warunkach laborato-
ryjnych, ktére calkowicie potwierdzily celowo§é
dwustronnego profilowania bierhych pletw stabili-
zacyjnych Kkrzywiznami wkleslo-zbieznymi. Miedzy
innymi w wyniku przeprowadzonych badan mode-
lowych ustalono bowiem, ze rozwigzanie konstruk-
cyjne profilowych pletw stabilizacyjnych, ktére
przedstawiono na fig. 2, nadaje sie w szczegélnoSci
do zastosowania w postaci stepek przechylowych
na mniejszych jednostkach ptywajacych.

Rozwigzanie profilowych pletw stabilizacyjnych,
ktore przedstawiono na fig. 3, 5, 6 i 8 — w postaci
stepek przechylowych na S$rednich i duzych jed-
nostkach plywajgcych. Wreszcie rozwigzanie profi-
lowych pletw, ktére przedstawiono na fig. 3 i 4 na-
daje si¢ do zastosowania w postaci wysuwanych
poza obrys kadluba statku jedno lub wielopletwo-
wych stabilizatoréw kolysan o bardzo wysokiej sku-
tecznoSci dzialania ttumigcego na Srednich i du-
zych jednostkach ptywajacych.

Zastrzezenia patentowe

1. Profilowe pletwy stabilizacyjne do tlumienia ko-
lysan poprzecznych i wzdluznych statku, zamo-
cowane ma oblach po obu burtach statku w po-
staci stepek przechylowych lub wysuwanych
biernych stabilizator6w pletwowych, znamienne
tym, ze dolne i gdérne powierzchnie robocze
pletw stabilizacyjnych (6 i 7) sa plaszczyznami
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zbieznymi wzdluz kadluba w Kkierunku dziobu
statku w sposob ciggly lub przerywany oraz
posiadaja jedno lub wielokrzywiznows wklestosé
skierowang w glab profilu, ktérych tylne kra-
wedzie (8 i 9) sg jednakowej wysoko$ci lub
zbiezne wzgledem osi symetrii profilu (11) réw-
niez w kierunku dziobu statku.

. Profilowe pletwy stabilizacyjne wedlug zastrz.

1, znamienne tym, Ze wkleslo-zbiezne powierz-
chnie robocze ptetw (6 i 7) sa rozmieszczone
wzgledem osi (11) symetrycznie lub asymetrycz-
nie z przesunigciem goérnej wkleslo-zbieznej po-
wierzchni roboczej (7) do przodu w ten sposéb,
ze tylne krawedzie tych plaszczyzn roboczych
(8 i 9) sg wzdluz osi symetrii (11) przesuniete
wzgledem siebie oraz krawedZ przednia (10) gor-
nej powierzchni roboczej (7) stanowi réwnocze§-
nie przednig krawedZ pletwy stabilizacyjnej (2).

. Profilowe pletwy stabilizacyjne wedlug zastrz.

11i 2, znamienne tym, ze w wielokrzywiznowym
uksztaltowaniu powierzchni roboczych pletw (6
i 7) poszczegblne elementy robocze obu krzy-
wizn wkleslo-zbieznych rozmieszczone wzgledem
osi (11) symetrycznie lub asymetrycznie sg od
siebie oddzielone wzdluz kadluba statku odste-
pami (14).

. Profilowe pletwy stabilizacyjne wedlug zastrz.

1—3, znamienne tym, Ze przednie krawedzie (10)
i tylne krawedzie (12) pletw stabilizacyjnych (2)
sa zakonczone krzywiznami skierowanymi wy-
pukloscig na zewnatrz ptetw, plaszczyznami pio-
nowymi lub ptaszczyznami lamanymi.

. Profilowe pletwy stabilizacyjne wedlug zastrz.

1—4, znamienne tym, Ze na koncach ptetw sta-
bilizacyjnych (2) znajdujg sie dodatkowe plasz-
czyzny ograniczajace (13).

. Profilowe pletwy stabilizacyjne wedlug zastrz.

1—5, znamienne tym, Zze dolne i gorne powierz-
chnie robocze pletw stabilizacyjnych (6 i 7)
w ukladzie cigglym lub przerywanym mogg by¢
rowniez plaszczyznami prostymi i zbieznymi
w kierunku dziobu statku. :
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