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Titre : Systeme de commande d’ouverture extérieure de porte de véhicule

automobile

La présente invention concerne un systéme de commande d’ouverture
extérieure de porte de véhicule automobile.

Les portes d’'un véhicule automobile, notamment les portes latérales
arriere, sont équipées d’un module de « Commande d'Ouverture Extérieure » ou
« COE ». Les figures 1 a 4 représentent différentes vues d’'un module de COE
100 de I'art antérieur :

- la figure 1 représente une vue latérale extérieure d’'une porte de véhicule
équipée du module de COE 100 ;

- les figures 2 et 3 représentent respectivement une vue avant et une vue
arriere du module de COE 100 ;

- la figure 4 représente une vue dun caisson de porte de véhicule

comportant trois points de fixation du module de COE 100.

Le module de COE 100 comporte un organe pivotant 101, couramment
appelé palette, de commande manuelle d’ouverture de porte et un dispositif
mécanique d’ouverture 102 destiné a étre actionné par la palette 101, lorsque
celle-ci est manuellement déplacée en rotation. La palette 101 et le dispositif
mécanique 102 sont montés sur un boitier d’'interface 103 qui comprend une
premiére partie en creux 104, en forme de bol, adaptée pour recevoir la main
d’'un utilisateur souhaitant saisir la palette 101 et la faire pivoter, et une deuxiéme
partie extérieure 105 entourant le bol 104, destinée a habiller le pourtour du bol
104 et de la palette 101. Cette deuxiéme partie 105 est couramment appelée
« enjoliveur ». Le module de COE 100 est fixé a un caisson de porte 106 du
véhicule, par exemple par trois points de fixation 107.

Il existe actuellement un souhait de proposer des voitures dont les
panneaux de porte peuvent étre changés en cours de vie du véhicule, a la
volonté du client, soit pour des raisons esthétiques, soit pour une réparation. Un
tel changement peut impacter également le module de COE dont le style, la
forme et/ou la couleur sont adaptés au panneau de porte initial. Or les modules

de COE sont généralement fabriqués en grand nombre afin de rentabiliser les
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investissements initiaux en équipements de fabrication (typiquement par injection
ou par un procédé équivalent) et/ou d’assemblage. Il est donc difficile de changer
et de personnaliser le module de COE a moindre co(t.

La présente invention vient améliorer la situation.

A cet effet, I'invention concerne un systeme de commande d’ouverture
extérieure de porte de véhicule automobile comportant un dispositif mécanique
d’ouverture, un organe de commande manuelle d’ouverture, destiné a actionner
le dispositif mécanique, un boitier d’'interface sur lequel 'organe de commande et
le dispositif mécanique d’ouverture sont montés et comportant des éléments de
fixation au véhicule, et un enjoliveur destiné a recouvrir le pourtour extérieur du
systeme, caractérisé en ce que l'enjoliveur et le boitier sont deux pieces
séparées.

L’invention propose donc un systtme de commande d’ouverture
extérieure en deux parties séparées constituées par :

- un module de base comportant tous les éléments fonctionnels d’ouverture
de porte, notamment l'organe ou palette de commande et le mécanisme
d’'ouverture, montés sur un boitier d’'interface et

- un enjoliveur destiné a recouvrir une face du module de base et a habiller
le pourtour de I'organe de commande.

Gréace a cela, on peut facilement et a moindre colt changer I'enjoliveur,
tout en conservant le module de base de la COE, par exemple en cas de
changement du panneau de porte, pour un changement de style ou pour une
réparation.

Dans une forme de réalisation particuliére, I'enjoliveur comprend des
éléments de fixation au véhicule.

Avantageusement, les éléments de fixation de I'enjoliveur comprennent
trois axes de fixation respectifs, dont deux axes paralleles ou sensiblement
paralléles a une face avant de I'enjoliveur et le troisieme axe formant un angle
non nul avec ladite face avant, notamment un angle égal ou sensiblement égal a
90°.

Les éléments de fixation peuvent comprendre des vis.
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Avantageusement encore, les premier et deuxieme éléments de fixation
sont adaptés pour étre fixés sur une tranche d’'un caisson de porte du véhicule et
le troisieme élément de fixation est destiné a étre vissé sur un flanc dudit caisson
de porte. Le troisieme élément de fixation permet d’ajouter une fixation dans un
deuxieme plan différent du premier plan contenant les premier et deuxiéme
éléments de fixation, ce qui permet d’assurer lisostatisme de la liaison
enjoliveur/caisson.

Grace a cela, pour démonter I'enjoliveur, il suffit d’entrouvrir la porte afin
d’accéder aux éléments de fixation. Il n'est ainsi pas possible de le démonter
depuis I'extérieur du véhicule, ce qui limite les risques de vol.

Le systeme peut également comprendre tout ou partie des
caractéristiques additionnelles suivantes :

- I'enjoliveur comprend une ouverture de réception de l'organe de
commande présentant un bord d’appui courbé et le boitier d’'interface
comporte une zone d’emboitement, ledit bord d’appui et ladite zone
d’emboitement étant adaptés pour coopérer de maniére a positionner
I'enjoliveur par rapport au boitier ;

- I'enjoliveur comprend une partie conformée pour cacher partiellement
un lécheur de vitre du véhicule ;

- l'enjoliveur est réalisé par thermoformage ou par injection ;

- l'enjoliveur est réalisé en polypropyléne ou en une matiére composite.

L’invention concerne aussi un enjoliveur spécifiquement destiné a étre
utilisé dans le systéme qui vient d’'étre défini.

L’invention concerne encore un module spécifiquement destiné a étre
utilisé dans le systéme qui vient d’étre défini .

L’invention concerne enfin un véhicule automobile comportant le systéme
d’ouverture manuelle tel qu’il vient d’étre défini.

L’invention sera mieux comprise a l'aide de la description suivante de
différentes formes de réalisation du systéeme de commande d’ouverture
extérieure (COE) de porte de véhicule automobile selon l'invention, en référence

aux dessins annexeés sur lesquels :
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- la figure 5 représente une porte latérale de véhicule équipée du
systeme de COE, selon une premiere forme de réalisation;

- les figures 6 et 7 représentent une vue agrandie du systéme de COE
de la figure 5 monté sur la porte, respectivement avec un enjoliveur et
sans enjoliveur ;

- les figures 8 et 9 représentent respectivement une vue avant et une
vue arriere du systeme de COE de la figure 5, sans enjoliveur ;

- les figures 10 et 11 représentent respectivement une vue avant et une
vue arriere de I'enjoliveur du systéme de COE de la figure 5 ;

- les figures 12 et 13 représentent respectivement une vue de lintérieur
du véhicule de la porte de la figure 5, équipée du systeme de COE,
respectivement sans enjoliveur et avec enjoliveur ;

- la figure 14 représente le systeme de COE de la figure 5 avec
différents plans de coupe C-C, D-D, E-E, F-F, G-G ;

- les figures 15 a 19 représentent des vues en coupe selon les plans C-
C, D-D, E-E, F-F, G-G respectivement, du systeme de COE de la
figure 14 ;

- la figure 20 représente un enjoliveur selon une deuxiéme forme de
réalisation, en vue arriére ;

- lafigure 21 représente le systéme de COE selon la deuxieme forme de
réalisation, avec différents plans de coup, notamment E-E et F-F ;

- les figures 22 et 23 représentent respectivement des vues en coupe
selon plans E-E et F-F du systéme de COE de la figure 21.

D’emblée, on notera que sur les éléments identiques ou correspondants
représentés sur les différentes figures portent les mémes références, sauf
indication spécifique contraire.

La figure 5 représente une porte latérale 50 de véhicule automobile
équipée d’'un systeme 1 de commande d’ouverture extérieure, ou « COE », selon
une premiere forme de réalisation de I'invention. La porte 50 comprend de fagon
classique une vitre 51 et un panneau de porte 52. Dans I'exemple particulier de
réalisation décrit ici, le systeme de COE 1 est positionné au-dessus du panneau

de porte, a l'arriere de la vitre 51 et a proximité de celle-ci. Il pourrait bien
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entendu étre positionné différemment, par exemple au niveau du panneau de
porte.

D’emblée, on notera que par les termes « avant » et « arriére », on entend
désigner respectivement les parties destinées a étre disposées en vis-a-vis de
lextérieur du véhicule et les parties destinées a étre orientées vers l'intérieur du
véhicule.

Le systeme de COE 1 comprend les éléments suivants :

- un organe 2 de commande manuelle d’ouverture, ayant ici la forme

d’'une palette ;

- un dispositif mécanique d’ouverture de porte 3 ;

- un boitier d'interface 4 associé a des éléments de fixation 5A, 5B et

5C;

- un enjoliveur 6 associé a des éléments de fixation 62A, 62B, 62C.

La palette de commande 2 est montée pivotante autour d’'un axe vertical,
ou sensiblement vertical, sur le boitier 4, a 'avant de celui-ci.

Le dispositif mécanique douverture 3 comprend de fagcon connue un
mécanisme de transmission permettant de transmettre le mouvement de rotation
de la palette a un cable 30 destiné a commander (c’est-a-dire ouvrir ou fermer)
une serrure (non représentée) de la porte. Le dispositif mécanique 3 est monté
sur le boitier 4, sur la face arriere de celui-ci.

Chacun des trois éléments de fixation 5A (respectivement 5B, 5C) du
boitier 4 comprend ici un pied taraudé 50A et une vis de fixation 51B associée,
s’étendant le long d’'un axe longitudinal 52A (respectivement 52B, 52C) qui est
perpendiculaire ou sensiblement perpendiculaire (a2 + ou — 5° pres) au plan a
travers lequel s’étend la palette 2 lorsque celle-ci est en position de repos. Les
pieds 50A-50C des éléments de fixation 5A-5C sont solidaires a l'une de leurs
extrémités de la face arriere du boitier 4. lls peuvent étre fixés au boitier 4, par
exemple par collage ou soudage, ou moulés d’une seule piece avec le boitier 4.
Les éléments de fixation 5A a 5C sont destinés a fixer le boitier d’interface 4 a un
caisson de porte 7 du véhicule par insertion dans des trous de fixation 70A, 70B,

70C ménagés dans le caisson 7, comme représenté sur les figures 12 et 13.
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Le boitier d’'interface 4 comprend une partie en creux 40, par exemple en
forme de bol, orientée vers I'avant et formant un logement concave adapté pour
recevoir la main d’'un utilisateur souhaitant saisir la palette 2 et la faire pivoter. Le
bol 40 est entouré par un rebord avant 41 s’étendant dans un plan (ou une
surface légérement courbe) dans lequel s’étend également la palette 2. Ce
rebord 41 constitue la face avant du boitier 4.

L’enjoliveur 6 est destiné a recouvrir la face avant 41 du boitier d’'interface
4 et a habiller le pourtour de la palette de commande 2 et du logement concave
40. L’enjoliveur 6 et le boitier 4 constituent deux piéces séparées.

L’enjoliveur 6 comprend une face avant 60 ici plane (mais pouvant étre
légérement courbe) comportant une ouverture centrale 61 de réception de la
palette 2, disposée au droit du logement 40. L’enjoliveur 6 comprend ici trois
éléments de fixation 62A, 62B et 62C, destinés a fixer I'enjoliveur 6 au caisson
de porte 7 du véhicule.

Les deux éléments de fixation 62A et 62B comprennent chacun une patte
de fixation 63A (63B), constituée d’une équerre en forme de L, dont 'une des
branches est fixée a la face arriere de I'enjoliveur 6, par exemple par collage ou
soudage, et l'autre branche, orientée vers l'arriére, ménage une ouverture de
passage d’'une vis de fixation 64A (64B) qui s’étend le long d'un axe de fixation
65A (65B) parallele ou sensiblement parallele (c’est-a-dire a + ou — 5° prés) au
plan a travers lequel s’étend la face avant 60 de I'enjoliveur 6. Les pattes de
fixation 63A et 63B, respectivement supérieure et inférieure, sont positionnées
au-dessus et au-dessous de l'ouverture centrale 61, et de maniere a étre fixées
en deux points de fixation 71A, 71B situés sur une tranche 72 du caisson de
porte 7 du véhicule. Le troisieme élément de fixation 62C est disposé au-dessous
de l'ouverture 61, a coté de la patte inférieure 63B. Il comprend ici un pied de
fixation taraudé 63C, solidaire de la patte 63B a I'une de ses extrémités, et une
vis de fixation 64C, qui s’étendent le long d’un axe de fixation 65C. Celui-ci est
perpendiculaire, ou sensiblement perpendiculaire (c’est-a-dire a + ou — 5° pres),
au plan dans lequel s’étend la face avant 60. Les axes de fixation 65A et 65B
des pattes 62A et 62B définissent ici un plan de fixation parallele, ou

sensiblement paralléle, au plan a travers lequel s’étend la face avant 60 de
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l'enjoliveur 6. L'axe de fixation 65C forme un angle non nul avec ce plan de
fixation. Dans l'exemple de réalisation décrit ici, cet angle est égal ou
sensiblement égal (a + ou — 5° pres) a 90°. Le trasieme élément de fixation
assure ainsi l'isostatisme de la liaison entre I'enjoliveur 6 et le caisson de
véhicule 7. Le troisieme élément de fixation 62C est destiné a étre fixé en un
point de fixation 71C d’un flanc latéral du caisson de porte 7, proche du point de
fixation 70C du boitier 4.

L’enjoliveur 6 comprend un bord courbé vers l'intérieur (c’est-a-dire vers
larriere), entourant I'ouverture centrale 61 et constituant un premier bord 66
d'appui de l'enjoliveur 6 sur le boitier 4. De fagon correspondante, le boitier
d'interface 4 comporte une zone 42 d’emboitement du bord d’appui s’étendant
dans le plan avant d’ouverture du bol 40, tout autour de celui-ci. Cette zone
d'emboitement 42 est ici constituée d’'un rebord en forme de marche entourant
Fouverture avant du bol 40. L’enjoliveur 6 et le boitier 4 sont conformés pour
s’emboiter 'un dans l'autre, par insertion du premier bord d’appui 66 dans le
rebord 42. En d’autres termes, le bord d’appui 66 et la zone d’emboitement 42
sont adaptés pour coopérer de maniére a positionner I'enjoliveur 6 par rapport au
boitier 4. Cela permet un positionnement aisé, rapide et précis de I'enjoliveur 6
lors de son montage.

Le pourtour de I'enjoliveur 6 comprend un autre bord courbé vers l'arriere
et constituant un deuxiéme bord 67 d’appui de I'enjoliveur 6 sur le boitier ou sur
le véhicule.

En outre, I'enjoliveur 6 comprend une partie inférieure 68, située au-
dessous de l'ouverture 61, conformée et dimensionnée pour s’étendre a I'avant
d'une extrémité dun lécheur 8 de vitre du véhicule et ainsi le cacher
partiellement depuis I'extérieur.

Dans la premiére forme de réalisation, I'enjoliveur 6 est réalisé par
thermoformage de matiére plastique, puis équipé des pattes de fixation 62A, 62B
et 62C qui peuvent étre soudées ou collées a I'enjoliveur 6. La matiére plastique
utilisée peut étre un polypropylene, notamment un polypropyléne sans renfort
et/ou talqué. De fagon alternative, on pourrait utiliser des matieres composites

telles que ABS/PC (pour « acrylonitrile butadiene styréne » / « polycarbonate »)
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ou ABS/PMMA (pour « acrylonitrile butadiéne styréne » / « polyméthacrylate de
méthyle »)) ou NORYL GTX® (nom commercial d'un polypropyléne spécifique a
des pieces de carrosserie, résistant a haute température) ou un polyamide
chargé en fibres de verre.

Le montage du systeme de COE 1 s’effectue en trois étapes.

Lors d’'une premiére étape, le module comportant le boitier d’interface 4,
sur lequel sont montés le dispositif mécanique d’ouverture 3 et la palette de
commande 2, est monté sur le caisson de porte du véhicule aux moyens des
éléments de fixation 5A, 5B et 5C et en utilisant les trous de fixation 70A, 70B et
70C du caisson de porte 7.

Lors d'une deuxiéme étape, I'enjoliveur 6 est mis en appui contre le boitier
d’interface 4 et contre le caisson 7. Lors de cette étape, I'enjoliveur 6 est
correctement positionné par rapport au boitier 4, par simple emboitement du
bord d’appui 66 dans la zone d’emboitement 42.

Lors d’'une troisieme étape, I'enjoliveur 6 est fixé au caisson de porte 7 du
véhicule au moyen des éléments de fixation 62A, 62B et 62C utilisant les trous
de fixation 71A, 71B et 71C.

Les figures 20 a 23 représentent une deuxieme forme de réalisation de
enjoliveur 6 qui se distingue de la premiére forme de réalisation décrite par le
fait que I'enjoliveur 6 est obtenu par injection dans un moule. Dans ce cas, les
pattes de fixation 62A, 62B et 62C peuvent étre obtenues directement par
injection et former ainsi une piéce monobloc avec I'enjoliveur 6. La matiére
plastique utilisée peut étre un polypropyléne, notamment un polypropyléne sans
renfort et/ou talqué. De fagon alternative, on pourrait utiliser d’autres matieres

composites telles que NORYL GTX ou un polyamide ou un ABS.
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1.

REVENDICATIONS

Systéme de commande d'ouverture extérieure de porte de véhicule
automobile comportant un dispositif mécanique d’ouverture (3), un
organe (2) de commande manuelle d’ouverture, destiné a actionner le
dispositif mécanigue (3), un botier d'interface (4) sur lequel I'organe de
commande (2) et le dispositif mécanique d'ouverture (3) sont montés
et comportant des éléments (5A, 5B, 5C) de fixation au véhicule, et un
enjoliveur (6) destiné a recouvrir le pourtour extérieur du systéme,
I'enjoliveur (6) et le bottier (4) étant deux piéces séparées, caractérisé
en ce que I'enjoliveur (6) comprend des éléments (62A, 62B, 62C) de
fixation au véhicule qui comprennent trois axes de fixation respectifs
(65A, 65B, 65C), dont deux axes (65A, 65B) paralléles ou
sensiblement paralléles a une face avant (60) de I'enjoliveur (6) et le
troisitme axe (65C) formant un angle non nul avec ladite face avant
(60), notamment un angle égal ou sensiblement égal & 90°, et en ce
que les premier et deuxiéme éléments de fixation (62A, 62B) sont
adaptés pour étre fixés sur une tranche (72) d’'un caisson de porte (7)
du véhicule et le troisieme élément de fixation est destiné a étre vissé

sur un flanc dudit caisson de porte (7)

Systéeme selon la revendication précédente, caractérisé en ce que le
troisieme élément de fixation (62C) est agencé pour fixer I'enjoliveur
(6) et le botier d’interface (4).

Systéme selon 'une des revendications précédentes, caractérisé en ce
que l'enjoliveur (6) comprend une ouverture (61) de réception de
Forgane de commande (2) présentant un bord d’appui courbé (66) et le
botier d’interface comporte une zone d’emboitement (42), ledit bord
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d’appui €t ladite zone d’emboitement étant adaptés pour coopérer de

maniére a positionner I'enjoliveur (6) par rapport au botier (4).

Systeme selon 'une des revendications précédentes, caractérisé en ce
que l'enjoliveur (6) comprend une partie (68) conformée pour cacher

partiellement un lécheur de vitre (8) du véhicule.

Systéme selon I'une des revendications précédentes, caractérisé en ce

que l'enjoliveur (6) est réalisé par thermoformage ou par injection.

Systeme selon 'une des revendications précédentes, caractérisé en ce
que l'enjoliveur est réalisé€ en polypropyiene ou en une matiere

composite.

Enjoliveur spécifiquement destiné a étre utilisé dans le systéme selon

I'une des revendications 1 a 6.

Module spécifiquement destiné a étre utilisé dans le systéme selon

'une des revendications 1 a 6.

Véhicule automobile comportant le systéme d’ouverture manuelle

selon l'une des revendications 1 & 6.
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