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cular for a vehicle seat, comprising a latch (24) and a counter ele-
ment that interacts for locking, a bearing bush (30), a release ele-
ment (32) that is rotationally mounted inside the bearing bush
(30), a catch element (34) for reinforcing the latch (24) in the
event of a crash, said catch element being mounted in a rotational -
ly secure manner on the release element (32) or being embodied as
one piece with said release element and a tightening element (36)
for securing the locked latch (24) normally, is arranged in an axial
manner adjacent to said catch element (34), is mounted in a pivota-
ble manner and is prestressed in such a manner that it is pivotably
mounted on the outside on the bearing bush (30).

(57) Zusammenfassung: Bei einer Verriegelungsvorrichtung, ins-
besondere fiir einen Fahrzeugsitz, mit einer Klinke (24) und einem
Gegenelement, welche zum Verriegeln zusammenwirken, und mit
einer Lagerbiichse (30), einer Entriegelungswelle (32), welche
drehbar innen in der Lagerbiichse (30) gelagert ist, einem Fangele-
ment (34) zum Abstiitzen der Klinke (24) im Crashfall, welches
drehfest auf der Entriegelungswelle (32) sitzt oder einteilig mit
dieser ausgebildet ist, und einem Spannelement (36) zum Sichern
der verriegelten Klinke (24) im Normalfall, welches axial benach-
bart zum Fangelement (34) angeordnet, schwenkbar gelagert und

vorgespannt ist, ist dass das Spannelement (36) auflen auf der La-
gerbuchse (30) schwenkbar gelagert.
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Verriegelungsvorrichtung, insbesondere fiir einen Fahrzeugsitz

Die Erfindung betrifft eine Verriegelungsvorrichtung, insbesondere fiir einen Fahr-

zeugsitz, mit den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruches 1.

Aus der DE 10 2006 044 489 Al ist ein Beschlag mit einer Verriegelungsvorrichtung
dieser Art fiir ein zweitiiriges Kraftfahrzeug bekannt, welcher dazu dient, durch das
vorwirts erfolgende Freischwenken der Lehne den Zugang zum Fond zu erméglichen
und fiir den Gebrauch durch einen Insassen verschiedene Neigungseinstellungen der
Lehne zur Verfiigung zu stellen. Zum Freischwenken wird die Verriegelungsvorrich-
tung entriegelt, indem eine Entriegelungswelle gedreht wird. Um ein ungewolltes Zu-
riickschwenken der Lehne, beispielsweise bei einer zu starken Polsterung im Uber-
gangsbereich zwischen der Lehne und dem Sitzteil, zu verhindern, ist in der freige-

schwenkten Stellung eine Festlegung der Lehne vorgesehen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine Verriegelungsvorrichtung der ein-
gangs genannten Art zu verbessern. Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf durch eine
Verriegelungsvorrichtung mit den Merkmalen des Anspruches 1 geldst. Vorteilhafte

Ausgestaltungen sind Gegenstand der Unteranspriiche.

Die Verriegelungsvorrichtung ist versehen mit einer Klinke, einem vorgespannten

Spannelement zum Sichern der verriegelten Klinke im Normalfall und einem Fang-
element zum Abstiitzen der Klinke im Crashfall. Zum Entriegeln der Klinke ist eine
Entriegelungswelle vorgesehen, deren Drehung um ihre eigene Achse vorzugsweise
das Fangelement von der Klinke wegschwenkt. Das Spannelement ist vorzugsweise

mit einem Leerweg auf Mitnahme gekoppelt, beispielsweise mittels einer Schlitz-
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Zapfen-Fiihrung, so dass es letztendlich auch durch die sich drehende Entriegelungs-
welle von der Klinke weggeschwenkt wird, damit diese entriegelt. Fiir die Lagerung
der Entriegelungswelle und des Spannelements ist eine Lagerbuchse \.forgesehen. Die
erfindungsgemadfe Lagerung der Entriegelungswelle innen in der Lagerbuchse und des
Spannelements auen auf der Lagerbuchse hat den Vorteil, dass mit Beginn der Dre-
hung der Entriegelungswelle das Spannelement nicht versehentlich bereits mitgenom-
men wird, beispielsweise aufgrund von Reibung, sondern beispielsweise erst, wenn
der Leerweg durchfahren ist. Auflerdem kann, wenn im Crashfall das Spannelement
weggeschwenkt werden sollte, das Fangelement unbeeinflusst in seiner Position
bleiben.

Die Verriegelungsvorrichtung ist vorzugsweise Bestandteil eines Beschlags fiir einen
Fahrzeugsitz mit einem Sitzteil und einer Lehne, wobei der Beschlag vorzugsweise
versehen ist mit einem Einstellbeschlag zur Neigungseinstellung der Lehne relativ
zum Sitzteil, einer Freischwenkeinheit zum zentrischen Freischwenken der Lehne von
wenigstens einer Gebrauchsstellung in eine freigeschwenkte Stellung, was mittels
eines Freischwenk-Bedienelementes ausgelost wird, einem Beschlagunterteil, das mit
dem Sitzteil zu verbinden ist und das den Einstellbeschlag trdgt, und einem der Frei-
schwenkeinheit zugeordneten Beschlagoberteil, das mit der Lehne zu verbinden ist und

das in der Gebrauchsstellung mittels der Verriegelungsvorrichtung verriegelt ist.

Die Klinke ist vorzugsweise schwenkbar am Beschlagoberteil angelenkt und verriegelt
mit einer Rastplatte der Freischwenkeinheit. Vorzugsweise ist ein Deckel vorgesehen,
der mit dem Beschlagoberteil verbunden ist und die Verriegelungsvorrichtung abdeckt.
Der Einstellbeschlag ist mit seinen zwei relativ zueinander verdrehbaren Beschlagtei-
len vorzugsweise einerseits fest mit der Rastplatte und andererseits fest mit dem Be-
schlagunterteil verbunden. Damit kann die Freischwenkeinheit als vormontierte Bau-

gruppe hergestellt und gepriift werden.

Vorzugsweise ist eine Festlegeklinke vorgesehen, die das Beschlagoberteil in der frei-
geschwenkten Stellung der Lehne am Beschlagunterteil festlegt. Die Festlegeklinke ist

vorzugsweise mittels des Langseinstellers des Fahrzeugsitzes automatisch zu 6ffnen,
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insbesondere wenn der Lingseinsteller den Fahrzeugsitz in die zuvor eingestellte Sitz-
langsposition bringt, welche von einer Memoryvorrichtung erkannt wird. Au3erdem ist
die Festlegeklinke manuell mittels des Freischwenk-Bedienelements zu 6ffnen, ins-
besondere in besonderen Situationen, wenn beispielsweise die zuvor eingestellte Sitz-
langsposition nicht mehr erreicht wird. Eine von der eingestellten Neigung der Lehne
unabhingige freigeschwenkte Stellung ergibt sich bei einer Festlegung des Be-

schlagoberteils am Beschlagunterteil.

Die Festlegeklinke ist vorzugsweise schwenkbar am Beschlagoberteil angelenkt und
wirkt zum Festlegen mit einem Anschlag am Beschlagunterteil zusammen. Dies erlei-
chert die Ankopplung an den Léngseinsteller. Der Anschlag begrenzt vorzugsweise
auch die Neigungseinstellung, beispielsweise indem er innerhalb einer Aussparung der
Rastplatte angeordnet ist. Die doppelte Funktion erspart ein weiteres Bauteil. Die
Festlegeklinke liegt in der Gebrauchsstellung vorzugsweise an einem Bauteil der Frei-
schwenkeinheit an, beispielsweise dem Rastelement oder einem Schaltring, was fiir
die Freischwenkeinheit als vormontierte Baugruppe von Vorteil ist. Wahrend des Frei-
schwenkens der Lehne kann die Festlegeklinke beim Erreichen des Anschlags mit der
weiteren Schwenkbewegung der Lehne leicht aufschwenken und auf der Unterseite des
Anschlags entlang gleiten, bis sie nach dem Passieren des Anschlags den Anschlag
hintergreift. Es sind aber auch andere Moglichkeiten des Zusammenwirkens von
Festlegeklinke und Anschlag moglich. Die Festlegeklinke und der Anschlag wirken
vorzugsweise auflerhalb des Selbsthemmungsbereichs zusammen. Eine Vorspannung
kann fiir ein kraftschliissiges Zusammenwirken sorgen. Damit ist jeweils sicherge-
stellt, dass die Festlegeklinke durch eine Relativbewegung von Beschlagoberteil und
Anschlag und/oder oberhalb einer Grenzkraft 6ffnet.

Die Festlegeklinke wird vorzugsweise von einem Schalthebel gesichert, der vorzugs-
weise vorgespannt ist. Das Sichern kann formschliissig oder kraftschliissig erfolgen.
Die durch den Schalthebel gesicherte Festlegeklinke kann ge6ffnet werden, indem das
Zusammenwirken der Festlegeklinke und des Schalthebels aufgehoben wird, beispiels-
weise indem der Schalthebel von der Festlegeklinke weggeschwenkt wird. Dies kann

bei Vorliegen bestimmter Bedingungen automatisch erfolgen, beispielsweise bei einer
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bestimmten Sitzlangsposition, so dass die Lehne dann in ihre Ausgangsposition zu-

riickgeschwenkt werden kann.

Mittels eines drehbaren Schaltrings, welcher bei Betitigung des FreischWenk—Be-
dienelementes das Zusammenwirken der Festlegeklinke und des Schalthebels aufhebt,
kann die Festlegung manuell beendet werden. Die Drehung des Schaltrings wird bei-
spielsweise durch das Fangelement bewirkt, wofiir diese beiden Bauteile vorzugsweise
Vorspriinge mit geeignet anwachsenden Flanken aufweisen. Der gedrehte Schaltring
wirkt vorzugsweise mittels einer Schaltkontur auf den Schalthebel ein, um diesen von

der Festlegeklinke zu entfernen.

Die Erfindung ist vorzugsweise bei langseinstellbaren Fahrzeugsitzen von zweitlirigen
Kraftfahrzeugen mit zentrischem Freischwenken der Lehne einsetzbar, kann aber auch
fiir andere Fahrzeugsitze verwendet werden. Bei einer Verwendung des erfindungsge-
méBen Beschlags zur Aktivierung der sogenannten ,,Easy-Entry-Funktion®, bei wel-
cher auBBer einem Freischwenken der Lehne noch ein Verfahren des Fahrzeugsitzes er-
folgt, kann das Zuriickschwenken der Lehne genau bei Erreichen der zuvor eingestell-

ten Sitzldngsposition erfolgen.

Im folgenden ist die Erfindung anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfiih-

rungsbeispiels ndher erldutert. Es zeigen
Fig. 1A eine Explosionsdarstellung des Ausfiihrungsbeispiels ohne Seilziige,
Fig. 1B eine perspektivische Ansicht eines Entriegelungsrings,

Fig. 2 einen Schnitt durch das Ausfithrungsbeispiel entlang der Linie II-II in Fig. 4 in

einer Gebrauchsstellung in einem verriegelten Zustand,

Fig. 3 einen Schnitt durch den oberen Teil des Ausfithrungsbeispiels entlang der
Linie III-III in Fig. 4,
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Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

Fig. 7

Fig. 8

Fig. 9

Fig. 10

Fig. 11

Fig. 12

5

eine seitliche Ansicht des Ausfithrungsbeispiels,

einen Teil eines Schnitts durch das Ausfithrungsbeispiel beim Entriegeln fiir

ein Freischwenken der Lehne,

einen Teil eines Schnitts durch das Ausfithrungsbeispiel wéahrend des Frei-
schwenkens der Lehne,

einen Schnitt durch das Ausfithrungsbeispiel entsprechend Fig. 2 in einem
festgelegten Zustand in der freigeschwenkten Stellung der Lehne,

einen Teil eines Schnitts durch das Ausflihrungsbeispiel beim automatischen

Offnen der Festlegung mittels des Lingseinstellers,

einen Teil eines Schnitts durch das Ausfithrungsbeispiel beim manuellen Off-
nen der Festlegung mittels des Freischwenk-Bedienelements, wobei die Rast-

platte nicht dargestellt ist,
eine schematische Seitenansicht eines Fahrzeugsitzes,

eine Seitenansicht des Ausfiihrungsbeispiels entsprechend Fig. 7 ohne Rast-
platte in einem festgelegten Zustand in der freigeschwenkten Stellung der
Lehne, wobei der Einstellbeschlag eine obere Position in seiner Taumel-

schleife einnimmt, und

eine Seitenansicht des Ausfithrungsbeispiels entsprechend Fig. 11, wobei der

Einstellbeschlag eine untere Position in seiner Taumelschleife einnimmit.

Ein Fahrzeugsitz 1 flir ein zweitiiriges Kraftfahrzeug weist fiir die Neigungseinstel-

lung, d.h. die langsame, feine Winkeldnderung zwischen mehreren Gebrauchsstel-

lungen, und das Freischwenken, d.h. die schnelle, groe Winkelanderung von einer Ge-

brauchsstellung in eine freigeschwenkte Stellung als einer speziellen Nichtgebrauchs-
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stellung, seiner Lehne 2 relativ zu seinem Sitzteil 3 auf seinen beiden Seiten je einen

Beschlag 5 auf. Auf der AuBBenseite des Fahrzeugsitzes 1 ist fiir die Neigungseinstell-

funktion an einem der Beschldge 5 ein Handrad 7 und zwischen beiden Beschligen 5

eine mit dem Handrad 7 verbundene Welle vorgesehen, wihrend fiir die Freischwenk-

funktion an der Lehne 2 ein Freischwenk-Bedienelement 8, beispielsweise ein Hand-

hebel, beweglich angebracht ist.

Jeder Beschlag 5 umfasst ein Beschlagunterteil 9, das zur Befestigung des Beschlags 5
an der Struktur des Sitzteils 3 dient ("sitzteilfest"), einen Lehnenneigungseinstellbe-
schlag, im folgenden kurz als Einstellbeschlag 11 bezeichnet, und eine Freischwenk-
einheit 12, welche ihrerseits ein Beschlagoberteil 14 aufweist, das zur Befestigung des
Beschlags 5 an der der Struktur der Lehne 2 dient ("lehnenfest").

Der Einstellbeschlag 11 ist in baulicher Hinsicht als eine scheibenférmige Einheit aus-
gebildet, wie sie beispielsweise in der DE 101 05 282 B4 beschrieben ist, deren Offen-
barungsgehalt ausdriicklich einbezogen wird. Der Einstellbeschlag 11 weist zwei Be-
schlagteile auf, die relativ zueinander verdrehbar sind und mittels eines Umklamme-
rungsrings in axialer Richtung zusammengehalten werden . Im Ausfiihrungsbeispiel ist
der Einstellbeschlag 11 als Getriebebeschlag ausgebildet, d.h. die beiden Beschlagteile
des Einstellbeschlags 11 stehen mittels eines - vorliegend selbsthemmenden - Ex-
zenterumlaufgetriebes miteinander in Getriebeverbindung, welches vorliegend ein
spielfreies Feststellen der beiden Beschlagteile des Einstellbeschlags 11 erméglicht
und zum stufenlosen Verstellen eine Relativdrehung der beiden Beschlagteile des Ein-
stellbeschlags 11 mit tiberlagerter Taumelbewegung erzwingt. Der Weg dieser Tau-
melbewegung sei als Taumelschleife bezeichnet. Ein solcher Getriebebeschlag ist bei-
spielsweise in der DE 44 36 101 A1 beschrieben, deren Offenbarungsgehalt ausdriick-
lich einbezogen wird. Die Drehung des Handrades 7 treibt den Getriebebeschlag an. Es
sind aber auch andere Getriebebeschldge und - theoretisch - auch Rastbeschlige als
Einstellbeschlag 11 einsetzbar. In letzterem entriegelt eine kleine Drehung des
Handrades 7 oder eines ersatzweise vorgesehenen Hebels den Rastbeschlag. Der Ein-
stellbeschlag 11 ist mit einem seiner beiden Beschlagteile und dem Umklammerungs-

ring fest mit dem Beschlagunterteil 9 verbunden, d.h. eines der beiden Beschlagteile
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des Einstellbeschlags 11 ist sitzteilfest. Hierzu weist das Beschlagunterteil 9 eine

gabelformige Aufnahme fiir den Einstellbeschalg 11 auf.

Die Freischwenkeinheit 12 weist eine - niherungsweise ringférmige - Rastplatte 16
auf, relativ zu welcher das Beschlagoberteil 14 um eine Achse A drehbar gelagert ist.
Die Achse A und ihre Lage innerhalb des Fahrzeugsitzes 1 definieren die vorliegend
verwendeten Richtungsangaben. Da die Achse A - gegebenenfalls abgesehen von der
Taumelbewegung, mit der zentralen Achse des Einstellbeschlags 11 zusammenfillt,
handelt es sich vorliegend um ein zentrischen Freischwenken. Ein Anschlag 17 ist am
Beschlagunterteil 9 befestigt und steht von diesem axial ab. Die Rastplatte 16 weist an
einem Teil ihres Umfangs eine radial nach innen versetzte, durch je eine Stufe be-
grenzte Aussparung 16a auf, innerhalb derer der Anschlag 17 angeordnet ist. Durch
Zusammenwirken des Anschlags 17 mit den Stufen der Rastplatte 16 wird der Winkel
fiir die Neigungseinstellung der Lehne 2 begrenzt. Die Rastplatte 16 (und damit die
Freischwenkeinheit 12) ist fest mit demjenigen der beiden Beschlagteile des Einstell-
beschlags 11 verbunden, dass nicht sitzteilfest ist. Die Verbindung der Freischwenk-

einheit 12 mit dem Einstellbeschlag 11 erfolgt beispielsweise durch Laserschweiflen.

Fiir die Lagerung des Beschlagoberteils 14 weist die Rastplatte 16 vorliegend einen
beziiglich der Achse A axial abstehenden Kragen auf, auf welchem das Beschlagober-
teil 14 drehbar gelagert ist. Das Beschlagoberteil 14 weist ebenfalls einen Kragen auf,
der zur Rastplatte 16 hin absteht, so dass zwischen Rastplatte 16 und Beschlagoberteil
14 ein Bauraum vorhanden ist. Eine Haltescheibe 18 dient als axiale Sicherung des Be-
schlagoberteils 14. Die als Ringscheibe ausgebildete Haltescheibe 18 wird nach dem
Aufsetzen des Beschlagoberteils 14 auf den Kragen der Rastplatte 16 mit der Rast-
platte 16 verbunden, wobei sie das Beschlagoberteil 14 hintergreift. Ein mit dem Be-
schlagoberteil 14 verbundener Deckel 20 definiert einerseits einen Bauraum zwischen
sich und dem iiber die Ratsplatte 16 nach oben iiberstehenden Beschlagoberteil 14.
Anderseits ist der untere Rand des Deckels 20 als Halteklammer ausgebildet und iiber-
greift, gegebenenfalls unter Zwischenlage eines Gleiters, z.B. aus Kunststoff, die Rast-
platte 16. Der Deckel 20 dient somit als weitere axiale Sicherung des Beschlagober-
teils 14.
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Auf dem Beschlagoberteil 14 ist mittels eines Lagerbolzens 22 eine Klinke 24
schwenkbar gelagert, welche mit der Rastplatte 16 verriegelbar ist. Der zur Achse A
parallele Lagerbolzen 22 begrenzt zugleich die Schwenkbewegung des Beschlagober-
teils 14 nach hinten, und zwar sowohl im Normalfall als auch im (Heck-)Crashfall, in-
dem er an einem ersten Rastanschlag 26 der Rastplatte 16 anliegt. Zum Verriegeln der
Klinke 24 und zur Begrenzung der Schwenkbewegung des Beschlagoberteils 14 nach
vorne im (Front-)Crashfall ist in radialer Verlangerung der Klinke 24 am Rastelement
16 ein zweiter Rastanschlag 28 vorgesehen. Die Klinke 24 verriegelt mit der Rastplatte
16, indem sie sich einerseits mittels des Lagerbolzens 22 am ersten Rastanschlag 26
abstiitzt und andererseits mit ihrem freien Ende am zweiten Rastansch]ag 28 spielfrei
anliegt. Die Anlage erfolgt dazu in einem Winkel auferhalb des Selbsthemmungsbe-
reichs. Eine alternative Abstiitzung am ersten Rastanschlag 26 kann mittels einer Aus-
pragung o.4. des Beschlagoberteils 14 erfolgen. Beide Rastanschldage 26 und 28 sind
vorliegend an der Rastplatte 16 angeformt, d.h. einstiickig mit ihr ausgebildet. Der
Lagerbolzen 22 ist als Exzenterbolzen ausgebildet, d.h. er ist um eine zur Schwenk-
achse der Klinke 24 versetzte Achse im Beschlagoberteil 14 relativ zu diesem drehbar
gelagert. Zum Ausgleich der Fertigungstoleranzen ist der Lagerbolzen 22 so eingestellt
und fixiert, dass die Klinke 24 mit maximalem Klinkeneingriff am zweiten Rastan-

schlag 28 anliegt.

Im Beschlagoberteil 14 sitzt vorzugsweise drehfest eine Lagerbuchse 30, welche bei-
spielsweise in eine Offnung des Beschlagoberteils 14 eingenietet oder eingeschweift
ist. Eine Entriegelungswelle 32 ist mittels dieser Lagerbuchse 30 parallel zur Achse A
und zum Lagerbolzen 22 drehbar gelagert. Auf der Entriegelungswelle 32 sitzt drehfest
oder mit der Entriegelungswelle 32 einteilig ausgebildet ein Fangelement 34, wihrend
ein - axial benachbart zum Fangelement 34 angeordnetes - Spannelement 36 schwenk-
bar auf der Lagerbuchse 30 gelagert ist. Somit ist die Entriegelungswelle 32 innen in
der Lagerbuchse 30 und das Spannelement 36 auflen auf der Lagerbuchse 30 gelagert.
Das Fangelement 34 und das Spannelement 36 sind bei verriegeltem Beschlagoberteil
14 auf die Klinke 24 aﬁsgerichtet. Die Funktionsweise von Fangelement 34 und
Spannelement 36 ist in der DE 44 39 644 A1 beschrieben, deren Offenbarungsgehalt
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ausdriicklich einbezogen wird. Das Spannelement 36 liegt mit einer exzentrisch zur
Entriegelungswelle 32 gekriimmten Spannfliche in einem Winkel auBerhalb des
Selbsthemmungsbereichs an einer Anlagefliche der Klinke 24 an. Das Spannelement
36 wird von einer als Spiralfeder ausgebildeten Spannfeder 38 beaufschlagt, so dass
das Spannelement 36 mit Vorspannung an der Klinke 24 anliegt. Dadurch ist das Be-
schlagoberteil 14 spielfrei mit der Rastplatte 16 verriegelt. Das Fangelement 34 wird
von einer als Schrauben-Zugfeder ausgebildeten Fangfeder 40 beaufschlagt. Das Fang-
element 34 und das Spannelement 36 sind miteinander mittels einer Schlitz-Zapfen-
Fiihrung 44 mit einem Leerweg auf Mitnahme gekoppelt. Hierfiir weist das Spann-
element 36 einen um die Entriegelungswelle 32 gekriimmten Schlitz auf, in welchen
ein Zapfen des Fangelements 34 greift. Der Deckel 20 deckt die Klinke 24, das Fang-
element 34, das Spannelement 36 und die Federn 38 und 40 ab und schiitzt diese vor
Verschmutzung.

In den Gebrauchsstellungen wird im Normalfall, d.h. beim normalen Sitzgebrauch, die
Klinke 24 durch das Spannelement 36 in ihrer Position gehalten (gesichert), und das
Fangelement 34 ist in geringem Abstand (bezogen auf die Abmessungen der Klinke
24) zur Klinke 24 angeordnet, wobei es vorzugsweise an einem Anschlag des Be-
schlagoberteils 14 anliegt. Im Crashfall, wenn Crashkrifte auf die Klinke 24 wirken,
die beispielsweise ein hohes Drehmoment auf das Beschlagoberteil 14 ausiiben, kann
das Spannelement 36 wegen der fehlenden Selbsthemmung 6ffnen. Nach einer sehr
geringfiigigen Schwenkbewegung der Klinke 24 gelangt diese in Anlage an das Fang-
element 34. Das Fangelement 34 stiitzt dann die Klinke 24 ab, welche innerhalb des
Selbsthemmungsbereichs am Fangelement 34 anliegt, vorzugsweise tangential oder
konzentrisch und moglichst flachig. Damit wird verhindert, dass die Klinke 24 6ffnet.
Somit verriegelt die vorbeschriebene Verriegelungsvorrichtung (bestehend aus der
Klinke 24, der Rastplatte 16 als Gegenelement und dem Fangelement 34 und Spann-
element 36 als Sicherungselementen) das Beschlagoberteil 14 (und damit die Frei-

schwenkeinheit 12) sowohl im Normalfall als auch im Crashfall.

Auf der vom Deckel 20 abgewandten Seite des Beschlagoberteils 14 ist mit der Ent-

riegelungswelle 32 ein Entriegelungshebel 46 drehfest verbunden, an welchem ein mit
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dem Freischwenk-Bedienelement 8 in Wirkverbindung stehender erster Seilzug 48
befestigt ist. Alternativ kann die Entriegelungswelle 32 auch iiber einen elektrischen
Aktuator, beispielsweise einen Stellmotor oder dergleichen, betétigt werden. Zum Ent-
riegeln des Beschlagoberteils 14 mittels des Freischwenk-Bedienelements 8 wird mit-
tels des ersten Seilzugs 48 (und des Entriegelungshebels 46) die Entriegelungswelle 32
um ihre eigene Achse gedreht. Die Entriegelungswelle 32 nimmt das drehfest mir ihr
verbundene Fangelement 34 mit, welches mittels der Schlitz-Zapfen-Fiihrung 44 -
nach Durchfahren des Leerwegs - das Spannelement 36 mitnimmt und dabei 6ffnet,
d.h. das Spannelement 36 von der Klinke 24 trennt und entfernt. Die Klinke 24 ist da-
durch freigegeben und kann wegen der fehlenden Selbsthemmung selbsttétig 6ffnen. In
abgewandelter Ausfithrung kann das Fangelement 34 in Anlage an einen Entriege-
lungsfinger der Klinke 24 gelangen und diese mit der weiteren Schwenkbewegung auf-

ziehen.

Im vorliegenden Ausfithrungsbeispiel sind die beiden Beschldge 5 auf den beiden
Fahrzeugsitzseiten leicht unterschiedlich ausgebildet. Im folgenden ist die Frei-
schwenkeinheit 12 des Beschlags 5 auch der einen Fahrzeugsitzseite weiter be-

schrieben.

Bei diesem Beschlag 5 ist am Beschlagoberteil 14, insbesondere auf dessen Kragen
(oder sonstigen Absatz), (oder wahlweise an der Rastplatte 16) konzentrisch zur Achse
A ein Schaltring 50 drehbar gelagert. Der Schaltring 50 ist in axialer Richtung zwi-
schen der Rastplatte 16 und dem Beschlagoberteil 14 (d.h. innerhalb des oben genann-
ten Bauraums) angeordnet. Der Schaltring 50 weist eine Schaltkontur 52 auf, vor-
liegend eine radial vorspringende Stufe, die im unteren Bereich des Beschlagoberteils
14 angeordnet ist. Der Schaltring 50 weist ferner einen radial abstehenden Schaltfinger
54 und eine ebenfalls radial abstehende Federeinhdngung 56 auf, welche beide im obe-
ren Bereich des Beschlagoberteils 14 angeordnet sind. An der Federeinhdngung 56 ist
das andere Ende der Fangfeder 40 eingehéngt. Der Schaltfinger 54 befindet sich im
Schwenkbereich des Fangelements 34, welches vorzugsweise einen radial abstehenden
Betitigungsarm 34a zum Zusammenwirken mit dem Schaltfinger 54 aufweist. Am Be-

schlagoberteil 14 ist mittels eines Festlegebolzens 62 eine Festlegeklinke 64 schwenk-
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bar gelagert. Die Festlegeklinke 64 ist mittels einer Festlegefeder 66 gegen den
Schaltring 50 vorgespannt und liegt mit ihrem freien Ende innerhalb der Aussparung
16a am Schaltring 50 oder am Anschlag 17 an. Die letztgenannte Anlagemdglichkeit
tritt in Abhdngigkeit der mit dem Einstellbeschlag 11 eingestellten Neigung der Lehne
2 und gegebenenfalls der Taumelbewegung zwischen den Beschlagteilen des Einstell-

beschlags 11 auf.

An dem auf dieser Fahrzeugsitzseite vorgesehenen Beschlagunterteil 9 ist in der Nach-
barschaft des Anschlags 17 mittels eines zur Achse A parallelen Schaltbolzens 71 ein
Schalthebel 73 schwenkbar gelagert. Eine Sicherungsscheibe 75 sichert den Schalt-
hebel 73 auf dem Schaltbolzen 71. Eine als Schrauben-Zugfeder ausgebildete Schaltfe-
der 77 ist einerseits am Schalthebel 73 eingehdngt und andererseits am Beschlagunter-
teil 9 befestigt, beispielsweise an einem Federbolzen 79 eingehdngt, welcher vom Be-
schlagunterteil 9 parallel zum Schaltbolzen 71 absteht. Die Schaltfeder 77 spannt den
Schalthebel 73 gegen den Anschlag 17 vor, wobei das freie Ende des Schalthebels 73
in direkter Nachbarschaft des Schaltrings 50 angeordnet ist.

Der Fahrzeugsitz 1 ist mittels eines Lingseinstellers 81 ldngseinstellbar, d.h. in der
Sitzlangsposition einstellbar. Der zwei Sitzschienenpaare aufweisende Langseinsteller
81 ist hierfiir mittels eines Griffs 83 entriegelbar und verriegelt selbsttitig nach Los-
lassen des Griffs 83. Der Langseinsteller 81 wird aber auch beim Freischwenken der
Lehne 2 entriegelt, so dass der Fahrzeugsitz 1 (mittels des Langseinstellers 81) nach
vorne verfahrbar ist, um zusétzlich zum Freischwenken der Lehne 2 den Zugang zum
Fond zu erleichtern. Das Entriegeln des Langseinstellers 81 erfolgt dabei direkt mittels
des Freischwenk-Bedienelements 8 oder indirekt, indem beim Beschlag 5 auf der
Fahrzeugsitzseite ohne Schaltring 50 anstelle desselben ein Entriegelungsring 84 vor-
sehen ist, welcher in an sich bekannter Weise beim Vorschwenken der Lehne 2 mitge-
nommen wird und dann mittels eines Bowdenzugs oder dergleichen die Verriegelung

des Lingseinstellers 81 ansteuert.

Eine Memoryvorrichtung des Langseinstellers 81, mittels welcher die vor dem Frei-

schwenken eingestellte Sitzldngsposition (Memory-Position) auffindbar ist, steht mit-
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tels eines zweiten Seilzugs 89, vorzugsweise eines Bowdenzugs, in Wirkverbindung
mit dem Beschlag 5, welcher den Schaltring 50 aufweist. Der zweite Seilzug 89 ist an
einem Arm des Schalthebels 73 befestigt, d.h. die Memoryvorrichtung des Lingsein-
stellers 81 steuert den Schalthebel 73 an, um die Festlegeklinke 64 freigeben zu

konnen.

Das Freischwenken der Lehne 2, welches mittels des Freischwenk-Bedienelementes 8
ausgeldst wird, beginnt mit dem Entriegeln des Beschlagoberteils 14 auf beiden Fahr-
zeugsitzseiten. Die Klinke 24 wird auf die zuvor beschriebene Weise radial aus dem
zweiten Rastanschlag 28 der Rastplatte 16 ausgehoben. Mit der Schwenkbewegung der
Lehne 2 nach vorne gleitet die Festlegeklinke 64 mit ihrem freien Ende am Schaltring
50 entlang und erreicht dann den Anschlag 17. Eine schrige Kontur an der Festlege-
klinke 64 sorgt dafiir, dass die in Anlage an den Anschlag 17 gekommene Festlegeklin-
ke 64 mit der weiteren Schwenkbewegung der Lehne 2 leicht aufschwenkt und auf der
Unterseite des Anschlags 17 entlang gleitet.

Nach dem Passieren des Anschlags 17 springt fiir die Festlegeklinke 64 die Anlage-
kontur radial zuriick. Durch ihre Vorspannung fillt die Festlegeklinke 64 nun hinter
dem Anschlag 17 (radial nach innen) ein und hintergreift diesen mit einer Festlege-
klinkenkontur 64, und zwar auBerhalb der Selbsthemmung. Dabei verdréangt sie den
Schalthebel 73, welcher wiederum mit einer entsprechenden Schalthebelkontur 73a
seinerseits die Festlegeklinke 64 hintergreift und vorzugsweise formschliissig sichert.
Die Schwenkbewegung der Lehne 2 ist beendet und das Beschlagoberteil 14 (und da-
mit die Lehne 2) festgelegt. Die vorgeschwenkte Lehne 2 befindet sich nun in der frei-
geschwenkten Stellung, welche einen ungehinderten Zugang zum Fond erlaubt. Zu-

gleich befindet sich der Fahrzeugsitz 1 in einer vorderen Sitzldngsposition.

Um in die zuvor eingenommene Gebrauchsstellung zuriickzukehren, wird zunéchst der
Fahrzeugsitz 1 wieder nach hinten verfahren, beispielsweise durch Zug an der Lehne 2.
Wenn die Memory-Position erreicht ist, verriegelt der Léngseinsteller 81 und zieht
dabei am zweiten Seilzug 89. Der zweite Seilzug 89 schwenkt nun den Schalthebel 73,
welcher die Festlegeklinke 64 freigibt. Die Lehne 2 6ffnet durch den Beginn ihre
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Riickwirts-Schwenkbewegung die Festlegeklinke 64 und kann dann ungehindert zu-
riickgeschwenkt werden. Die Klinke 24 gelangt dann wieder zum zweiten Rastan-
schlag 28 und fdllt bei Erreichen der zuvor eingenommene Gebrauchsstellung wieder
hinter dem zweiten Rastanschlag 28 (radial nach innen) ein, so dass das Beschlagober-
teil 14 und damit der Beschlag 5 wieder verriegelt ist. Der vom zweiten Seilzug 89
nicht weiter beaufschlagte Schalthebel 73 wird von der zugeordneten Schaltfeder 77

wieder in seine Ausgangsposition zuriickgezogen.

Wenn die Memory-Position nicht erreicht wird, beispielsweise aufgrund von Gegen-
stinden im Fufiraum, kann - statt dem zuvor beschriebenen automatischen Offnen - die
Festlegung der Lehne 2 mittels des Freischwenk-Bedienelements 8 manuell getffnet
werden. Hierbei wird mittels des ersten Seilzugs 48 die Entriegelungswelle 32 gedreht,
welche das Fangelement 34 schwenkt. Das Fangelement 34 driickt mittels seines Betéd-
tigungsarms 34a auf den Schaltfinger 54 des Schaltrings 50. Aufgrund einer dort
vorgesehenen Schriage wird der Schaltring 50 gedreht, wodurch die Schaltkontur 52 in
Anlage an den Schalthebel 73 kommt und diesen 6ffnet. Der Schalthebel 73 gibt da-
durch die Festlegeklinke 64 frei. Wie zuvor beschrieben, kann nun die Lehne 2 zurtick-

geschwenkt werden.

Das Festlegen des Beschlagoberteils 14 mittels der Festlegeklinke 64 in der freige-
schwenkten Stellung der Lehne 2 ist vorliegend so ausgelegt, dass die Taumelschleife
des Einstellbeschlags 11 keinen Einfluss hat. Wie aus den Fig. 11 und 12 ersichtlich
ist, nimmt der Festlegebolzen 62 aufgrund der Taumelschleife zwar unterschiedliche
Positionen relativ zum Anschlag 17 ein. Jedoch wirkt sich dies fiir die Anlage der
Festlegeklinke 64 am Anschlag 17 und fiir die Anlage des Sperrhebels 73 an der
Festlegeklinke 64 nur im Winkel aus, was durch eine geeignete Ausformung der
Festlegeklinkenkontur 64a und der Sperrhebelkontur 73a ausgeglichen wird. Letztend-
lich ergibt sich immer das gleiche Schliefimaf m, d.h. der Abstand zwischen den
beiden Anlagestellen (Festlegeklinke — Anschlag, Sperrhebel — Festlegeklinke) ist

konstant.
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1 Fahrzeugsitz
2 Lehne |
3 Sitzteil
5 Beschlag
7 Handrad
8 Freischwenk-Bedienelement
9 Beschlagunterteil
11 Einstellbeschlag
12 Freischwenkeinheit
14 Beschlagoberteil
16 Rastplatte
16a Aussparung
17 Anschlag
18 Haltescheibe
20 Deckel
22 Lagerbolzen
24 Klinke
26 erster Rastanschlag
28 zweiter Rastanschlag
30 Lagerbuchse
32 Entriegelungswelle
34 Fangelement
34a Betdtigungsarm
36 Spannelement
38 Spannfeder
40 Fangfeder
44 Schlitz-Zapfen-Fiihrung
46 Entriegelungshebel
48 erster Seilzug
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50 Schaltring
52 Schaltkontur
54 Schaltfinger
56 Federeinhdngung
62 Festlegebolzen
64 Festlegeklinke
64 Festlegeklinkenkontur
66 Festlegefeder
71 Schaltbolzen
73 Schalthebel
73a Schalthebelkontur
75 Sicherungsscheibe
77 Schaltfeder
79 Federbolzen
81 Léingseinsteller
83 Griff
84 Entriegelungsring
89 zweiter Seilzug
A Achse
m SchlieBmal}
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Patentanspriiche

1. Verriegelungsvorrichtung, insbesondere fiir einen Fahrzeugsitz, mit einer Klinke
(24) und einem Gegenelement, welche zum Verriegeln zusammenwirken, und
mit einer Lagerbuchse (30), einer Entriegelungswelle (32), welche drehbar innen
in der Lagerbuchse (30) gelagert ist, einem Fangelement (34) zum Abstiitzen der
Klinke (24) im Crashfall, welches drehfest auf der Entriegelungswelle (32) sitzt
oder einteilig mit dieser ausgebildet ist, imd einem Spannelement (36) zum Si-
chern der verriegelten Klinke (24) im Normalfall, welches axial benachbart zum
Fangelement (34) angeordnet, schwenkbar gelagert und vorgespannt ist, dadurch
gekennzeichnet, dass das Spannelement (36) auflen auf der Lagerbuchse (30)

schwenkbar gelagert ist.

2. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Fangelement (34) und das Spannelement .(36) miteinander mittels einer Schlitz-

Zapfen-Fiihrung (44) mit einem Leerweg auf Mitnahme gekoppelt sind.

3. Verriegelungsvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verriegelungsvorrichtung Bestandteil eines Beschlags

(5) fiir einen Fahrzeugsitz (1) mit einem Sitzteil (3) und einer Lehne (2) ist.

4.  Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass der
Beschlag (5) versehen ist mit einem Einstellbeschlag (11) zur Neigungseinstel-
lung der Lehne (2) relativ zum Sitzteil (3), einer Freischwenkeinheit (12) zum
zentrischen Freischwenken der Lehne (2) von wenigstens einer Gebrauchsstel-
lung in eine freigeschwenkte Stellung, was mittels eines Freischwenk-Be-
dienelementes (8) ausgelost wird, einem Beschlagunterteil (9), das mit dem Sitz-
teil (3) zu verbinden ist und das den Einstellbeschlag (11) trigt, und einem der
Freischwenkeinheit (12) zugeordneten Beschlagoberteil (14)‘, das mit der Lehne
(2) zu verbinden ist und das in der Gebrauchsstellung mittels der Verriegelungs-

vorrichtung verriegelt ist.
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5.  Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verriegelungsvorrichtung Bestandteil der Freischwenkeinheit (12) ist, wobei die
Klinke (24) schwenkbar am Beschlagoberteil (14) angelenkt ist, insbesondere
mittels eines Lagerbolzens (22), und wobei die Lagerbuchse (30) drehfest im Be-
schlagoberteil (14) sitzt.

6.  Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass ein mit
dem Beschlagoberteil (14) verbundener Deckel (20) die Verriegelungsvorrich-
tung abdeckt.

7. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet. dass
die Freischwenkeinheit (12) eine Rastplatte (16) aufweist, welche mit dem Ein-
stellbeschlag (11) verbunden ist und welche als Gegenelement mit der Klinke

(24) verriegelt.

8.  Verriegelungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zum Entriegeln des mittels der Verriegelungsvorrichtung ver-
riegelten Beschlagoberteils (14) das Freischwenk-Bedienelement (8) betatigt
wird, wodurch mittels eines ersten Seilzugs (48) und vorzugsweise eines drehfest
auf der Entriegelungswelle (32) sitzenden Entriegelungshebels (46) die Entriege-
lungswelle (32) um ihre eigene Achse gedreht wird, worauf die Entriegelungs-
welle (32) das Fangelement (34) mitnimmt, welches wiederum mittels der
Schlitz-Zapfen-Fiihrung (44) - nach Durchfahren des Leerwegs - das Spann-
element (36) mitnimmt, worauf die Klinke (24) freigegeben ist.

9.  Verriegelungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine Festlegeklinke (64) das Beschlagoberteil (14) in der freige-
schwenkten Stellung der Lehne (2) am Beschlagunterteil (9) festlegt.
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10.  Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die das
Beschlagoberteil (14) festlegende Festlegeklinke (64) mittels eines Lingsein-
stellers (81) des Fahrzeugsitzes (1) und/oder mittels des Freischwenk-Be-

dienelements (8) zu 6ffnen ist.
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