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(54) Title: BATTERY
(54) Bezeichnung : BATTERIE
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(57) Abstract: The invention relates to a battery (20) comprising an at least partially electrically conducting housing (2), a first
charge carrier (7), a second charge carrier (8), and a battery cover. The battery cover encompasses a printed circuit board (1) that
has a first circuit board contact (4) and a second circuit board contact (5). The circuit board contacts (4, 5) are electrically connec-
ted to the charge carriers (7, 8).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Batterie (20), umfassend ein zumindest teilweise elektrisch leitendes Gehéduse
(2), einen ersten Ladungstréager (7), einen

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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Veroffentlicht:

—  ohne internationalen Recherchenbericht und erneut zu
veroffentlichen nach Erhalt des Berichts (Regel 48 Absatz
2 Buchstabe g)

zweiten Ladungstriger (8) und einen Batteriedeckel, wobei der Batteriedeckel eine Leiterplatte (1) umfasst welche einen ersten
Leiterplattenkontakt (4) und einen zweiten Leiterplattenkontakt (5) aufweist, wobei die Leiterplattenkontakte (4, 5) mit den La-
dungstriagern (7, 8) elektrisch verbunden sind.
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Beschreibung

Batterie

Die Erfindung betrifft eine Batterie sowie ein Reifendruck-

mess-5System.

Batteriebetriebene elektrische Schaltungen umfassen eine E-
lektronikeinheit und eine Batterie. Weiterhin kénnen hierbei
Batterieleiter und Batteriehalter vorgesehen sein. Bei batte-
riebetriebenen Reifendruckmesssystemen kdnnen zusatzlich ein
Gehduse und eine Befestigung im Reifen erforderlich sein.

Die wahrend der Fahrt auf einseitig im oder am Reifen vorge-
sehene elektronische Module wirkenden Fliehkrafte wirken ein-
seitig auf den Reifen und beeinflussen somit das Drehverhal-
ten des Reifens. Die Fliehkrafte steigen mit der Geschwindig-
keit des Fahrzeuges und wirken sich insbesondere mit zuneh-
mendem Gewicht der elektronischen Module auf das Drehverhal-

ten des Reifens aus.

Bei entsprechend hohen Gewichten konnen die Fliehkrdfte im
drehenden Rad dazu fiihren, dass der Reifen nicht mehr gleich-
maBig abrollt, was fahrerseitig auch als stdrend wahrgenommen

werden kann.

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde,
eine Batterie und ein Reifendruckmess-System - bereitzustel-

len, welche ein geringes Gewicht aufweist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemal geldst durch eine Batterie
mit den Merkmalen des Anspruchs 1 respektive ein Reifendruck-
mess-System gemal Anspruch 12. Vorteilhafte Aus- und Weiter-
bildungen, welche einzeln oder in Kombination miteinander
eingesetzt werden kénnen, sind Gegenstand der abhangigen An-

spriche.

Die Erfindung betrifft in einem ersten Aspekt eine Batterie,

umfassend ein zumindest teilweise elektrisch leitendes Gehau-
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se, einen ersten Ladungstrager, einen zweiten Ladungstrager
und einen Batteriedeckel, wobei der Batteriedeckel eine Lei-
terplatte umfasst welche einen ersten Leiterplattenkontakt
und einen zweiten Leiterplattenkontakt aufweist, wobei die
Leiterplattenkontakte mit den Ladungstrdgern elektrisch ver-
bunden sind. Hierdurch kann die Leiterplatte auf einfache,
platz- und gewichtssparende Art und Weise durch die Ladungs-
trager mit Energie versorgt werden. Im Vergleich zu einer
Batterie, die eine Elektronikeinheit umfassend mehrere Kompo-
nenten - insbesondere Standard-Komponenten - mit elektrischer
Energie versorgt, kann mit der erfindungsgemdBen Ratterie Ge-
wicht substanziell verringert werden. Insbesondere bei einer
Batterie zum Betrieb eines Reifendruckmess-System mit Elekt-
ronikmodulen, die am oder im Reifen angeordnet sind, kann
dieses hierdruch mdéglichst wenig Gewicht aufweisen. Mit ent-
sprechenden elektrischen Isolierungen versehen kann das Ge-
hduse auch vollstandig elektrisch leitend, insbesondere aus

elektrisch leitendem Metall, ausgefiihrt sein.

In einer bevorzugten Ausgestaltung sind einer der Leiterplat-
tenkontakte und einer der Ladungstrdger derart angeordnet,
dass zwischen dem einen der Leiterplattenkontakte und dem ei-
nen der Ladungstrdger eine elektrische Verbindung durch Be-

rihrung erfolgt.

In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung weist die Verbin-
dung der Leiterplatte mit dem zumindest teilweise elektrisch
leitenden Gehause einen Kleber auf, der zugleich als Dichtung

wirkt.

In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung ist zwischen dem
ersten Ladungstrager und dem zweiten Ladungstrager ein Trenn-
element, um die Ladungstrager elektrisch zu separieren, ange-

ordnet.

In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung
weist die Leiterplatte Leiterbahnen auf, welche ein Material

aufweisen, das gegeniiber den chemischen Substanzen, bei-
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spielsweise Manganoxid und Lithium, der Batterie resistent

ist. Zweckmaligerweise umfasst das resistente Material Gold.

In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung weist die Leiter-
platte eine Leiterplattenliicke auf, welche mit einer Feuch-
tigkeitssperre beschichtet sind. Durch die Leiterplattenliicke
werden die Leiterplattenkontakte elektrisch voneinander iso-
liert. Durch die Feuchtigkeitssperre wird vorteilhaft verhin-
dert, dass Feuchtigkeit von aufen in die Batterie gelangt.
Die Feuchtigkeitssperre wird beispielsweise durch einen ent-

sprechenden Lack erreicht.

In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung umfasst die Lei-
terplatte elektronische Bauelemente. Dabei ist eines der e-

lektronischen Bauelemente als Antenne ausgebildet.

In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung umfasst die Lei-
terplatte mehrere Leiterplattenlagen, welche elektrisch mit-

einander verbunden sind.

In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung umfasst die Lei-
terplatte Sensoren zum Messen von Reifenkenndaten und Sende-
und/oder Empfangsmittel zum Senden- und/oder Empfangen von
Informationen. Dadurch kdénnen beispielsweise die gemessenen
Reifenkenndaten an eine fahrzeugseitige Auswerteeinheit iiber-
mittelt werden. Weiterhin kénnen durch die Empfangsmittel
beispielsweise externe Trigger-Signale zum Ausldsen von
Druck- und/oder einer Informationstbermittlung verwendet wer-

den.

Die Erfindung betrifft in einem zweiten Aspekt ein Rei-
fendruckmess-System mit zumindest einem Sensor zum Messen von
Reifenkenndaten, Sende- und/oder Empfangsmittel zum Senden-
und/oder Empfangen von Informationen und mit einer Ratterie,
die einen Batteriedeckel umfasst, welcher zumindest teilweise
als eine Leiterplatte ausgefithrt ist, wobei der zumindest ei-
ne Sensor und/oder die Sende- und/oder Empfangsmittel auf der

Leiterplatte angeordnet sind. Hierdurch kann gegeniiber einem
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Reifendruckmess-System, welches von der Batterie separate
Sensoren respektive Sende- und/oder Empfangsmittel aufweist,

eine Gewichtsreduzierung erzielt werden.

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung werden in Be-

zugnahme auf die beigefiigte Abbildung erlautert.

Darin zeigt Figur 1 schematisch eine Batterie 20. Die Batte-
rie 20 umfasst ein elektrisch leitendes Gehduse 2, in dem ein
erster Ladungstrager 7 und ein zweiter Ladungstrager 8 der
Batterie 20 angeordnet sind. Der erste Ladungstrager 7 und
der zweite Ladungstridger 8 sind durch ein Trennelement 9, das
die Ladungstrager elektrisch von einander trennt, separiert.
Der Batteriedeckel ist als Leiterplatte 1 mit einem ersten
Leiterplattenkontakt 4 und einem zweiten Leiterplattenkontakt
5 ausgebildet. Die Leiterplatte 1 ist mit dem elektrisch lei-
tenden Gehduse 2 mittels einer Verklebung 3, die auch als
Dichtung wirkt, verbunden. Die Leiterplatte 1 weist ferner
Leiterbahnen und eine Leiterplattenliicke 10, welche eine e-
lektrische Isolation zwischen den Leiterplattenkontakten 4
und 5 darstellt.

Die Leiterplattenkontakte 4, 5 sind mit den Ladungstragern 7,
8 derart elektrisch miteinander verbunden dass die Leiter-
platte 1 durch die Ladungstrager 7, 8 mit Energie versorgt
wird. In einer bevorzugten Ausfihrungsform sind einer der
Leiterplattenkontakte 4, 5 und einer der Ladungstrager 7, 8
derart angeordnet, dass zwischen dem einen der Leiterplatten-
kontakte 4, 5 und dem einen der Ladungstrager 7, 8 eine e-
lektrische Verbindung durch Beriithrung erfolgt. Der zweite La-
dungstrager 8 ist dabei lUber das elektrisch leitende Gehause
2 mit dem zweiten Leiterplattenkontakt 4 elektrisch verbun-

den.

Die Leiterplatte 1 weist eine Ober- und eine Unterseite auf,
wobei die Oberseite in Relation zur Batterie 20 nach auBen
zeigt und die Unterseite nach innen. Dabei kodnnen die Leiter-

bahnen sowohl an der Ober- als auch an der Unterseite der
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Leiterplatte 1 angeordnet sein. Wenigstens einer der Leiter-
plattenkontakte 4, 5 ist an der Unterseite der Leiterplatte 1
angeordnet, so dass eine direkte elektrische Verbindung durch
Berithrung mit einem der Ladungstrager 7, 8 hergestellt werden
kann. Die elektrischen Bauelemente 6 sind an der QOberseite

der Leiterplatte 1 angeordnet.

Durch die erfindungsgemale Batterie 20 sind keine zusatzli-
chen Leitungen zur Verbindung der Leiterplattenkontakte 4, 5
mit den Ladungstragern 7, 8 erforderlich. Des Weiteren er-
setzt die Leiterplatte 1 den herkOmmlichen Deckel der Batte-
rie 20, wodurch eine Gewichtsersparnis erreicht wird. Weiter-
hin kénnen auf der Leiterplatte 1 elektronische Bauelemente 6
angeordnet sein, beispielsweise Sensoren zum Messen von phy-
sikalischen GrdBen, Auswertelektroniken und Send- und/oder

Empfangseinheiten wie Antennen.

Die Leiterplatte 1 kann derart ausgestaltet sein, dass sie
eine vollstandige Radelektronik zum Messen und Senden von
Reifenkenndaten ausbildet, wobei die Ladungstrager 7, 8 die

Leiterplatte mit Strom bzw. Energie versorgen.

Die vorliegende Erfindung eignet sich besonders fir Batterien

fiir Reifendruckkontrollsysteme.
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Patentanspriiche

Batterie (20), umfassend ein zumindest teilweise elekt-
risch leitendes Gehause (2), einen ersten Ladungstrager
(7), einen zweiten Ladungstrager (8) und einen Batte-

riedeckel, dadurch gekennzeichnet, dass der Batteriede-
ckel eine Leiterplatte (1) umfasst welche einen ersten
Leiterplattenkontakt (4) und einen zweiten Leiterplat-

tenkontakt (5) aufweist, wobei die Leiterplattenkontak-
te (4, 5) mit den Ladungstragern (7, 8) elektrisch ver-

bunden sind.

Batterie (20) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass einer der Leiterplattenkontakte (4, 5) und einer
der Ladungstrager (7, 8) derart angeordnet sind, dass
zwischen dem einen der Leiterplattenkontakte (4, 5) und
dem einen der Ladungstrager (7, 8) eine elektrische

Verbindung durch Berihrung erfolgt.

Batterie (20) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Verbindung der Leiterplatte (1) mit
dem Gehause (2) einen Kleber (3) auf, der zugleich als

Dichtung wirkt.

Batterie (20) nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwischen dem ersten Ladungstrager (7)
und dem zweiten Ladungstrdger (8) ein Trennelement (9)

angeordnet ist.

Batterie (20) nach einem der vorherigen Anspriiche, da-

durch gekennzeichnet, dass die Leiterplatte (1) Leiter-
bahnen aufweist, welche ein Material aufweisen, das ge-
geniiber den chemischen Elementen der BRatterie resistent

ist.

Batterie (20) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,

dass das Material der Leiterbahnen, das gegeniliber den



10

15

20

25

30

35

WO 2010/066565 PCT/EP2009/065653

10.

11.

12.

chemischen Elementen der Batterie resistent ist Gold

umfasst.

Batterie (20) nach einem der vorherigen Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass die Leiterplatte (1) eine
Leiterplattenliicke (10) aufweist welche mit einer

Feuchtigkeitssperre beschichtet ist.

Batterie (20) nach einem der vorherigen Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass die Leiterplatte (1) elekt-

ronische Bauelemente (6) umfasst.

Batterie (20) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
dass eines der elektronischen Bauelemente (6) als An-

tenne ausgebildet ist.

Batterie (20) nach einem der vorherigen Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass die Leiterplatte (1) mehrere
Leiterplattenlagen umfasst, welche elektrisch miteinan-

der verbunden sind.

Batterie (20) nach einem der vorherigen Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass die Leiterplatte (1) Senso-
ren zum Messen von Reifenkenndaten und Sende- und/oder
Empfangsmittel zum Senden- und/oder Empfangen von In-

formationen umfasst.

Reifendruckmess-System mit einer Batterie (20) nach ei-
nem der vorhergehenden Anspriiche, die einen Batteriede-
ckel umfasst, welcher zumindest teilweise als eine Lei-
terplatte (1) ausgefithrt ist, und mit zumindest einem
Sensor (6) zum Messen von Reifenkenndaten, Sende-
und/oder Empfangsmittel (6) zum Senden- und/oder Emp-
fangen von Informationen und, wobei der zumindest eine
Sensor (6) und/oder die Sende- und/oder Empfangsmittel

(6) auf der Leiterplatte (1) angeordnet sind
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