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(54) Bezeichnung: Luftfilhrungselement fiir eine Flugzeugklimaanlage

(57) Zusammenfassung: Ein Luftfihrungselement (10) flr
eine Flugzeugklimaanlage umfasst einen Lufteinlass (12)
sowie einen den Lufteinlass (12) mit einem Luftauslass (16)
verbindenden Grundkdérper (14). In einer Mantelflache des
Grundkorpers (14) ist eine einen Querschnitt des Grund-
korpers (14) verengende Vertiefung (24) ausgebildet, die
im Stromungsweg der dem Luftfihrungselement (10) tGber
den Lufteinlass (12) zugefiihrten Luft angeordnet ist und
eine definierte Luftleitgeometrie aufweist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Luftfiihrungsele-
ment fur eine Flugzeugklimaanlage. Ferner betrifft
die Erfindung eine mit einem derartigen Luftfiihrungs-
element ausgestattete Flugzeugklimaanlage.

[0002] Eine Flugzeugklimaanlage umfasst eine Rei-
he von Luftfihrungselementen, denen Uber einen
Lufteinlass ein Leitungssystem der Flugzeugklimaan-
lage durchstrémende Luft zugefiihrt wird. Die Luftfih-
rungselemente dienen dazu, fir eine gewinschte
Verteilung der das Leitungssystem der Flugzeugkli-
maanlage durchstrémenden Luft zu sorgen, bevor
die Luft Gber einen Luftauslass aus den Luftfiihrungs-
elementen austritt und beispielsweise in eine Passa-
gierkabine des Flugzeugs geleitet wird. Ein bekann-
tes Luftfihrungselement umfasst einen einen Hohl-
raum einschlieRenden Grundkoérper, der den Luftein-
lass des Luftfihrungselements mit einem Luftauslass
des Luftfihrungselements verbindet. Um eine ord-
nungsgemale Verteilung des dem Luftfihrungsele-
ment zugefuhrten Luftstroms in dem Grundkdrper zu
gewahrleisten, ist im Inneren des Grundkorpers eine
Leitschaufel angeordnet. Die Leitschaufel ist Gbli-
cherweise in Form eines separaten Bauteils ausge-
bildet und wird bei der Herstellung des Luftfiihrungs-
elements durch Kleben in einer gewlinschten Positi-
on an einer Innenflache des Grundkérpers befestigt.
Die Herstellung eines derartigen Luftfihrungsele-
ments ist verhaltnismafig aufwendig und daher teu-
er.

[0003] Die vorliegende Erfindung ist auf die Aufgabe
gerichtet, ein zur Verwendung in einer Flugzeugkli-
maanlage geeignetes Luftfihrungselement bereitzu-
stellen, das einfach und kostenguinstig herstellbar ist.

[0004] Zur Loésung dieser Aufgabe weist ein erfin-
dungsgemales Luftfihrungselement fir eine Flug-
zeugklimaanlage einen Lufteinlass sowie einen den
Lufteinlass mit einem Luftauslass verbindenden und
einen Hohlraum einschlieRenden Grundkorper auf,
wobei in einer Mantelflache des Grundkdrpers min-
destens eine einen Querschnitt des Grundkérpers
verengende Vertiefung ausgebildet ist. Die Vertiefung
ist im Strdomungsweg der dem Luftfihrungselement
Uber den Lufteinlass zugeflhrten Luft angeordnet
und weist eine definierte, das heil}t eine an die ge-
winschte Luftstrbmung durch das Luftfihrungsele-
ment angepasste Luftleitgeometrie auf. Die Vertei-
lung der dem erfindungsgemaflen Luftfiihrungsele-
ment Uber den Lufteinlass zugefuhrten Luftstrémung
kann mit Hilfe der Luftleitgeometrie der Vertiefung wie
gewunscht gesteuert werden. Somit kann bei dem er-
findungsgemaRen Luftfihrungselement auf den Ein-
satz einer in Form eines separaten Bauteils ausgebil-
deten Leitschaufel verzichtet werden. Das erfin-
dungsgemale Luftfiihrungselement kann daher auf
einfache Art und Weise hergestellt werden, wodurch
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sich betrachtliche Kosteneinsparungen realisieren
lassen. Das erfindungsgemale Luftfihrungselement
kann aus einem beliebigen Material, wie z. B. einem
leichtgewichtigen glasfaserverstarkten Material oder
einem Kunststoffmaterial bestehen, das auf kosten-
glinstige Art und Weise in lediglich einem Arbeits-
schritt durch SpritzgieRen verarbeitet werden kann.
Durch den Verzicht auf die in Form eines separaten
Bauteils ausgebildete Leitschaufel zeichnet sich das
erfindungsgemale Luftfihrungselement dartber hin-
aus durch ein bei einem Einsatz im Flugzeugbau be-
sonders vorteilhaftes geringes Gewicht aus.

[0005] Bei dem erfindungsgemafien Luftflihrungse-
lement kann die Luftleitgeometrie der in der Mantel-
flache des Grundkdérpers ausgebildeten Vertiefung in
Abhangigkeit der Form des Luftflihrungselements so-
wie in Abhangigkeit des spezifischen Anwendungs-
falls, d. h. beispielsweise in Abhangigkeit des Stro-
mungsvolumens sowie des Drucks der dem Luftfiih-
rungselement Uber den Lufteinlass zugefiihrten Luft-
strdmung gestaltet werden, um die gewtinschte Ver-
teilung der Luftstrémung im Inneren des Luftflih-
rungselements zu realisieren. Da das Design der
Luftleitgeometrie auf verhaltnismaRig einfache Art
und Weise an die spezifischen Anforderungen an die
Verteilung der Luftstrdmung im Inneren des Luftfuh-
rungselements bei einer bestimmten Anwendung an-
gepasst werden kann, zeichnet sich das erfindungs-
gemale Luftfihrungselement durch hervorragende
stromungstechnische Eigenschaften aus. Dartber hi-
naus kann das Design der Luftleitgeometrie in dem
erfindungsgemafen Luftflihrungselement auf einfa-
che Art und Weise hinsichtlich der akustischen Ei-
genschaften des Luftfihrungselements optimiert
werden.

[0006] Das erfindungsgemalRe Luftfihrungselement
kann lediglich eine in der Mantelflache des Grundkor-
pers ausgebildete querschnittsverengende Vertie-
fung mit einer definierten Luftleitgeometrie aufwei-
sen. Das Luftfihrungselement kann jedoch auch mit
mehreren in der Mantelflache des Grundkorpers aus-
gebildeten querschnittsverengenden und eine defi-
nierte Luftleitgeometrie aufweisenden Vertiefungen
ausgebildet sein. Die Vertiefungen kdnnen in ledig-
lich einem Bereich der Mantelflache, d. h. beispiels-
weise lediglich in einem vorderseitigen oder lediglich
in einem ruckseitigen Bereich der Mantelflache aus-
gebildet sein. Alternativ dazu kdnnen jedoch auch
zwei einander gegenuberliegende Bereiche bzw. FIa-
chen der Mantelflache mit eine definierte Luftleitgeo-
metrie aufweisenden Vertiefungen versehen sein.

[0007] Vorzugsweise bildet der durch die Vertiefung
verengte Querschnitt des Grundkdrpers einen defi-
nierten Spalt zur Durchstromung mit der dem erfin-
dungsgemalien Luftfiihrungselement durch den Luft-
einlass zugefuhrten Luft. Die Geometrie dieses
Spalts kann jeweils an die spezifischen Anforderun-
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gen an die Verteilung der Luftstrdbmung im Inneren
des Luftfihrungselements bei einer bestimmten An-
wendung angepasst werden.

[0008] Die in der Mantelflache des Grundkdrpers
des erfindungsgemalfen Luftfiihrungselements aus-
gebildete Vertiefung kann beispielsweise so geformt
sein, dass sie eine Luftstromungsverteilungswand
aufweist, die sich im Wesentlichen senkrecht zu ei-
nem zu der Luftstromungsverteilungswand benach-
barten Bereich der Mantelflache des Grundkérpers
erstreckt. Bei einer derartigen Ausgestaltung der
Luftleitgeometrie der Vertiefung wird eine abrupte
Verengung des Querschnitts des Grundkoérpers des
LuftfGhrungselements im Bereich der Luftstromungs-
verteilungswand realisiert und dadurch eine optimale
Steuerung der Luftstrdmung im Inneren des Luftfih-
rungselements ermdglicht. Die Luftstromungsvertei-
lungswand kann entweder so angeordnet sein, dass
die dem Luftfihrungselement Uber den Lufteinlass
zugefihrte Luft im Wesentlichen senkrecht auf die
Luftstromungsverteilungswand ftrifft. Alternativ dazu
ist es jedoch auch méglich, die Luftstromungsvertei-
lungswand so anzuordnen, dass die dem Luftfih-
rungselement Gber den Lufteinlass zugefuhrte Luft in
einem spitzen Winkel auf die Luftstrémungsvertei-
lungswand trifft oder sogar zumindest in einem Be-
reich der Luftstrémungsverteilungswand im Wesent-
lichen parallel zu der Luftstrdomungsverteilungswand
stromt.

[0009] Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform des
erfindungsgemafen Luftfihrungselements weist die
in der Mantelflache des Grundkérpers des Luftfih-
rungselements ausgebildete Vertiefung ferner eine
Ubergangswand auf, die einen dem Inneren des
Grundkorpers zugewandten Rand der Luftstro-
mungsverteilungswand mit einem zu der Ubergangs-
wand benachbarten Bereich der Mantelflache des
Grundkdrpers verbindet.

[0010] Die Ubergangswand kann beispielsweise so
geformt sein, dass sich der durch die Vertiefung ver-
engte Querschnitt des Grundkdrpers ausgehend von
dem dem Inneren des Grundkdrpers zugewandten
Rand der Luftstromungsverteilungswand entlang der
Ubergangswand kontinuierlich erweitert. Durch eine
derartige Gestaltung der Luftleitgeometrie der in der
Mantelflache des Grundkérpers des Luftfihrungsele-
ments ausgebildeten Vertiefung wird eine besonders
gute Verteilung der dem Luftfihrungselement Uber
den Lufteinlass zugefuhrten Luft im Inneren des Luft-
fuhrungselements ermoglicht. Dartiber hinaus kon-
nen besonders gute akustische Eigenschaften reali-
siert werden.

[0011] Wie bereits erwahnt, kann das Design der
Luftleitgeometrie der Vertiefung an die Form des Luft-
fuhrungselements sowie die in einem speziellen An-
wendungsfall an die Verteilung der Luft im Inneren

2008.10.30

des Luftfilhrungselements sowie die an das Luftflh-
rungselement gestellten akustischen Anforderungen
angepasst werden. Beispielsweise kann die Luftstro-
mungsverteilungswand auf einer dem Lufteinlass zu-
gewandten Seite der Vertiefung angeordnet sein. Die
dem Luftfuhrungselement tber den Lufteinlass zuge-
fuhrte Luft trifft dann unmittelbar nach ihrem Eintritt in
das Luftfihrungselement auf die in ihrem Stréomungs-
weg angeordnete Luftstrémungsverteilungswand
und wird dadurch im Inneren des Luftfiihrungsele-
ments verteilt.

[0012] Ferner kann die Vertiefung eine Mehrzahl
von sich in einem Winkel zueinander erstreckenden
Abschnitten aufweisen. Bei einer derartigen Ausge-
staltung kann die dem Lufteinlass des Luftfiihrungse-
lements zugefuhrte Luft in einen gewlnschten Be-
reich des Luftfhrungselements gelenkt.

[0013] Dariber hinaus kann die Vertiefung einen
gegeniber des Lufteinlasses und im Wesentlichen
senkrecht zur Strdmungsrichtung der dem Luftfuh-
rungselement Gber den Lufteinlass zugeflihrten Luft
angeordneten ersten Abschnitt umfassen. Von die-
sem ersten Abschnitt kann sich mindestens ein zwei-
ter Abschnitt erstrecken, der im Wesentlichen parallel
zur Strémungsrichtung der dem Luftfihrungselement
Uber den Lufteinlass zugefuhrten Luft, d. h. senkrecht
zu dem ersten Abschnitt angeordnet ist. Der zweite
Abschnitt der Vertiefung kann sich beispielsweise in
Richtung des Lufteinlasses erstrecken.

[0014] Alternativ dazu kann die Vertiefung eine in
Richtung des Lufteinlasses des Luftfihrungsele-
ments spitz zulaufende Form aufweisen. Dem Luft-
einlass des Luftfiihrungselements zugefihrte Luft
trifft dann unmittelbar nach ihrem Eintritt in das Luft-
fuhrungselement auf den spitz zulaufenden Bereich
der Vertiefung. Durch eine derartige Gestaltung der
Luftstrdmungsverteilungswand wird eine besonders
gute Verteilung der dem Luftflhrungselement zuge-
fuhrten Luft in die AuBenbereiche des Grundkorpers
ermdglicht.

[0015] Esistferner denkbar, das erfindungsgemafie
Luftflhrungselement mit mindestens einer Vertiefung
auszubilden, die eine im Wesentlichen zylinderférmi-
ge Luftleitgeometrie aufweist. Vorzugsweise ist das
erfindungsgemafe Luftfihrungselement mit einer
Mehrzahl von im Wesentlichen zylinderférmigen Ver-
tiefungen versehen, die fir eine Verwirbelung der
dem Luftfuhrungselement tber den Lufteinlass zuge-
fuhrten Luft sorgen. Die Anzahl der in dem Luftfuh-
rungselement ausgebildeten im Wesentlichen zylin-
derfdrmigen Vertiefungen ist an die Geometrie des
Luftflhrungselements sowie die gewiinschte Luftver-
teilung in dem LuftfUhrungselement angepasst.

[0016] Bei dem erfindungsgemafien Luftflihrungse-
lement kann der Lufteinlass in Form eines mit dem
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Grundkdrper verbundenen Zuluftstutzens ausgebil-
det sein. Ein in Form eines Zuluftstutzens ausgebil-
dete Lufteinlass kann auf besonderes einfache und
komfortable Art und Weise mit einer Rohrleitung der
Flugzeugklimaanlage verbunden werden. Die Form
und der Querschnitt des Zuluftstutzens kénnen dabei
an die Form und den Querschnitt der mit dem Zuluft-
stutzen zu verbindenden Rohrleitung angepasst wer-
den, da bei dem erfindungsgemaRen Luftfihrungse-
lement die Luftverteilung im Inneren des Luftfih-
rungselements durch die Luftstrémungsverteilungs-
wand gesteuert wird und somit unabhangig von der
Form des Lufteinlasses ist.

[0017] Ein Luftauslass des erfindungsgemalen
LuftfGhrungselements ist dagegen vorzugsweise in
Form eines in der Mantelflache des Grundkoérpers
vorgesehenen Spalts ausgebildet. Die durch die Luft-
stromungsverteilungswand im Inneren des Luftfiih-
rungselements verteilte Luft kann dann gleichmaRig
aus dem spaltférmig ausgebildeten Luftauslass aus-
treten. Der Luftauslass des Luftfihrungselements
kann lediglich in Form eines einfachen in der Mantel-
flache des Grundkdrpers ausgebildeten Spalts ge-
staltet sein. Alternativ dazu kann der Luftauslass zu-
satzlich eine sich von dem in der Mantelflache des
Grundkorpers ausgebildeten Spalt erstreckende Er-
weiterung aufweisen.

[0018] Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform des
erfindungsgemafen Luftfihrungselements ist im Be-
reich des Luftauslasses in dem Grundkoérper des
LuftfGhrungselements eine Lochblende angeordnet.
Die Lochblende bewirkt einen Ruickstau der das Luft-
fuhrungselement durchstromenden Luft und dient so-
mit der Steuerung der Verteilung der aus dem Luft-
auslass austretenden Luftstrdmung. Hinsichtlich ihrer
Form ist die Lochblende an einen Querschnitt des
Luftauslasses angepasst. Die Lochblende kann eine
Blendenflache aufweisen, in der eine Mehrzahl von
Uber die Blendenflache verteilten Offnungen ange-
ordnet ist. Die Form und die GréRRe der in der Blen-
denflache vorgesehenen Offnungen kann an die an
die Verteilung der aus dem Luftauslass austretenden
Luftstromung gestellten Anforderungen angepasst
werden.

[0019] Vorzugsweise ist an der Lochblende eine
Mehrzahl von Stegen angeordnet, die sich im We-
sentlichen parallel zueinander zwischen einander ge-
genuberliegenden Abschnitten der Mantelflache des
Grundkdrpers von einer dem Luftauslass zugewand-
ten Seite der Blendenflache in Richtung des Luftaus-
lasses erstrecken. Durch die an der Lochblende aus-
gebildeten Stege wird der Luftauslass in eine Mehr-
zahl von Luftauslassabschnitten unterteilt, wodurch
die Luftstrémung begradigt und somit die Luftvertei-
lung entlang des Luftauslasses optimiert wird.

[0020] Das erfindungsgemale Luftfiihrungselement
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kann einen ersten sowie einen zweiten Luftauslass
umfassen. Ferner kann die Vertiefung eine derartige
Luftleitgeometrie aufweisen, dass die dem Luftfiih-
rungselement tber den Lufteinlass zugefuhrte Luft in
Richtung des ersten und des zweiten Luftauslasses
verteilt wird. Ein derartiges Luftfihrungselement
kann beispielsweise in vorteilhafter Weise als Lei-
tungsverzweigungselement in einem Rohrleitungs-
system einer Flugzeugklimaanlage eingesetzt wer-
den.

[0021] Eine erfindungsgemaflie Flugzeugklimaanla-
ge umfasst mindestens ein oben beschriebenes Luft-
fuhrungselement.

[0022] Bevorzugte Ausflihrungsbeispiele eines er-
findungsgemafien Luftfiihrungselements werden nun
anhand der beigefligten schematischen Zeichnun-
gen naher erlautert, von denen

[0023] Fig. 1 eine dreidimensionale Darstellung ei-
nes ersten Ausflihrungsbeispiels eines erfindungsge-
mafen Luftfiihrungselements zeigt,

[0024] Fig. 2 eine dreidimensionale Darstellung des
Luftfihrungselements gemal Eig. 1 um 180° gedreht
zeigt,

[0025] Fig. 3 eine aufgebrochene Darstellung des
Luftfihrungselements nach Eiq. 2 zeigt,

[0026] Eig. 4 eine dreidimensionale Darstellung ei-
nes zweiten Ausfiihrungsbeispiels eines erfindungs-
gemalien Luftfihrungselements zeigt,

[0027] Eig.5 eine dreidimensionale Darstellung ei-
nes dritten Ausfiihrungsbeispiels eines erfindungsge-
mafen Luftfihrungselements zeigt,

[0028] Fig. 6 eine dreidimensionale Darstellung ei-
nes vierten Ausfiihrungsbeispiels eines erfindungs-
gemalien Luftfihrungselements zeigt, und

[0029] Fig. 7 eine dreidimensionale Darstellung ei-
nes fiinften Ausfihrungsbeispiels eines erfindungs-
gemalien Luftfihrungselements zeigt.

[0030] Eininden Fig. 1 bis Fig. 3 gezeigtes Luftfuh-
rungselement 10, das zum Einsatz in einer Flugzeug-
klimaanlage vorgesehen ist, umfasst einen mit einer
Rohrleitung der Flugzeugklimaanlage verbindbaren
Lufteinlass 12. Der Lufteinlass 12 ist in Form eines
sich von einem Grundkérper 14 des Luftfiihrungsele-
ments 10 erstreckenden Zuluftstutzens ausgebildet.
Eine Form und ein Querschnitt des Zuluftstutzens
sind an eine Form und einen Querschnitt der mit dem
Lufteinlass 12 des Luftflihrungselements 10 zu ver-
bindenden Rohrleitung der Flugzeugklimaanlage an-
gepasst.
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[0031] Der durch eine Mantelflache definierte und
einen Hohlraum einschlielende Grundkorper 14 des
Luftflihrungselements 10 weist einen in einen Luft-
auslass 16 mindenden ersten Abschnitt 18 sowie ei-
nen sich in Richtung des Lufteinlasses 12 verjlingen-
den zweiten Abschnitt 20 auf. Der Luftauslass 16 wird
durch einen in der Mantelflache des Grundkérpers 14
ausgebildeten Spalt sowie einen sich von dem Spalt
erstreckenden Erweiterungsabschnitt 22 gebildet.

[0032] Wie aus den Fig. 1 und Fig. 3 ersichtlich ist,
ist in der Mantelflache des Grundkdérpers 14 eine ei-
nen Querschnitt des Grundkodrpers 14 verengende
Vertiefung 24 vorgesehen, die eine definierte Luftleit-
geometrie aufweist. Fig. 2 verdeutlicht, dass in der
Mantelflache des Grundkérpers 14 lediglich eine Ver-
tiefung 24 vorgesehen ist. In einem in Fig. 2 gezeig-
ten Bereich der Mantelflache des Grundkoérpers 14,
der dem in den Fig. 1 und Fig. 3 dargestellten, mit
der Vertiefung 24 versehenen Bereich der Mantelfla-
che des Grundkoérpers 14 gegeniberliegt, ist somit
keine Vertiefung ausgebildet.

[0033] Alternativ dazu kénnen in der Mantelflache
des Luftfihrungselementgrundkorpers 14 jedoch
auch mehrere den Querschnitt des Grundkérpers 14
verengende und eine definierte Luftleitgeometrie auf-
weisende Vertiefungen 24 ausgebildet sein. Die Ver-
tiefungen 24 koénnen in lediglich einem Bereich der
Mantelflache, d. h. beispielsweise lediglich in einem
vorderseitigen oder lediglich in einem riickseitigen
Bereich der Mantelflache ausgebildet sein. Alternativ
dazu kénnen jedoch auch zwei einander gegenuber-
liegende Bereiche bzw. Flachen der Mantelflache mit
eine definierte Luftleitgeometrie aufweisenden Ver-
tiefungen 24 versehen sein.

[0034] Auf ihrer dem Lufteinlass 12 des Luftfih-
rungselements 10 zugewandten Seite weist die Ver-
tiefung 24 eine Luftstrémungsverteilungswand 26
auf. Die Luftstrémungsverteilungswand 26 erstreckt
sich im Wesentlichen senkrecht zu einem zu der Luft-
strdmungsverteilungswand 26 benachbarten Bereich
der Mantelflache des Grundkorpers 14. Durch eine
derartige Ausgestaltung der Luftstromungsvertei-
lungswand 26 wird eine abrupte Verengung des
Querschnitts des Grundkérpers 14 realisiert. Ein dem
Inneren des Grundkoérpers 14 zugewandter Rand 28
der Strdmungsverteilungswand 26 ist Uber eine
Ubergangswand 30 mit einem zu der Vertiefung 24
benachbarten Bereich der Mantelflache des Grund-
kérpers 14 verbunden. Die Ubergangswand 30 ist da-
bei so geformt, dass sich der durch die Stromungs-
verteilungswand 26 verengte Querschnitt des Grund-
kdrpers 14 ausgehend von dem dem Inneren des
Grundkorpers 14 zugewandten Rand 28 der Luftstro-
mungsverteilungswand 26 wieder kontinuierlich er-
weitert.

[0035] Durch den Lufteinlass 12 in den Grundkérper
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14 des Luftfihrungselements 10 zugefuhrte Luft mit
einer durch einen Pfeil P angedeuteten Stromungs-
richtung trifft beim Eintritt in den ersten Abschnitt des
Grundkorpers 11 auf die Stromungsverteilungswand
26 und wird dadurch, wie durch die Pfeile P,, ange-
deutet, abgelenkt. Ein Teil der Luft strémt entlang der
Strdmungsverteilungswand 26, wahrend ein anderer
Teil der Luft einen definierten Spalt durchstromt, der
durch den durch die Vertiefung 24 verengten Quer-
schnitt des Grundkoérpers 14 gebildet wird. Dadurch
wird eine optimale Verteilung der dem Luftfihrungse-
lement 10 Uber den Lufteinlass 12 zugefihrten Luft
im Grundkorper 14 des Luftfiihrungselements 10 ge-
wahrleistet. Gleichzeitig kdnnen durch die Gestaltung
der Luftleitgeometrie der in der Mantelflache des
Grundkorpers 14 ausgebildeten Vertiefung 24 her-
vorragende akustische Eigenschaften des Luftfih-
rungselements 10 realisiert werden.

[0036] Wie aus Fig. 3 ersichtlich ist, ist im Bereich
des Luftauslasses 16 in dem Grundkoérper 14 des
Luftflhrungselements 10 eine Lochblende 38 zur
Steuerung der Verteilung der aus dem Luftauslass 12
austretenden Luftstromung angeordnet. Die Loch-
blende 38 weist eine Blendenflache auf, in der eine
Mehrzahl von Offnungen ausgebildet ist. Ferner um-
fasst die Lochblende 38 eine Mehrzahl von Stegen
40, die sich im Wesentlichen parallel zueinander zwi-
schen einander gegenuberliegenden Abschnitten der
Mantelflache des Grundkérpers 14 von einer dem
Luftauslass 16 zugewandten Seite der Blendenflache
in Richtung des Luftauslasses 16 erstrecken. Durch
die an der Lochblende 38 ausgebildeten Stege 40
wird der Luftauslass 20 in eine Mehrzahl von Luftaus-
lassabschnitten unterteilt, wodurch eine Begradigung
der Luftstromung und somit optimale Verteilung der
aus dem Luftauslass 16 austretenden Luftstrémung
gewahrleistet wird. Die aus dem Luftauslass 16 des
Luftfihrungselements 10 austretende Luftstromung
kann beispielsweise einer Flugzeugpassagierkabine
zugeflihrt werden.

[0037] Das in Fig. 4 gezeigte Luftflhrungselement
10 unterscheidet sich von dem in den Eig.1 bis
Fig. 3 dargestellten Bauteil im Wesentlichen durch
die Form seines Grundkdrpers 14 sowie die Form der
Luftleitgeometrie der in der Mantelflache des Grund-
kérpers 14 ausgebildeten Vertiefung 24. Die in der
Mantelflache des Grundkérpers 14 ausgebildete Ver-
tiefung 24 weist einen ersten Abschnitt auf, der sich
im Wesentlichen senkrecht zu einer durch den Pfeil P
angedeuteten Stromungsrichtung der dem Luftfih-
rungselement 10 zugeflhrten Luft erstreckt. Ein
zweiter Abschnitt der Vertiefung 24 erstreckt sich da-
gegen in Richtung des Lufteinlasses 12 des Luftfih-
rungselements 10 im Wesentlichen parallel zur Str6-
mungsrichtung der dem Luftfihrungselement 10 zu-
geflhrten Luft.

[0038] Uber den Lufteinlass 10 in den Grundkdrper
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14 des Luftfihrungselements 10 eintretende Luft trifft
seitlich auf die Strdomungsverteilungswand 26. Ein
Teil der Luft wird, wie durch die Pfeile P, angedeutet,
entlang der Strdmungsverteilungswand 26 geflihrt,
wahrend ein anderer Teil der Luft wiederum einen de-
finierten Spalt durchstromt, der durch den durch die
Vertiefung 24 verengten Querschnitt des Grundkor-
pers 14 gebildet wird. Durch eine derartige Gestal-
tung der Luftleitgeometrie der in der Mantelflache des
Grundkorpers 14 ausgebildeten Vertiefung 24 kann
die in den Grundkérper 14 eintretende Luft in einen in
der Fig. 4 linken, d. h. einen von dem Lufteinlass 12
entfernten Bereich des Grundkoérpers 14 geleitet wer-
den, so dass trotz der asymmetrischen Anordnung
des Lufteinlasses 12 eine optimale Verteilung der Luft
im Inneren des Grundkoérpers 14 des Luftflihrungse-
lements 10 gewahrleistet wird. Im Ubrigen entspre-
chen der Aufbau und die Funktionsweise des in
Fig. 4 dargestellten Luftfihrungselements 10 dem
Aufbau und der Funktionsweise des in den Fig. 1 bis
Fig. 3 gezeigten Bauteils.

[0039] Beidem in Fig. 5 dargestellten Luftfiihrungs-
element 10 ist die Luftleitgeometrie der in der Mantel-
flache des Grundkodrpers 14 ausgebildeten Vertie-
fung 24 so gewahlt, dass die Vertiefung 24 eine in
Richtung des Lufteinlasses 12 spitz zulaufende Form
aufweist. Durch den Lufteinlass 12 in das Luftfuh-
rungselement 10 zugefihrte Luft wird dadurch, wie
durch die Pfeile P,, angedeutet, zum Teil entlang der
Luftstromungsverteilungswand 26 in auliere Berei-
che des Grundkdrpers 14 und zum Teil durch einen
definierten Spalt geleitet, der durch den durch die
Vertiefung 24 verengten Querschnitt des Grundkor-
pers 14 gebildet wird. Durch eine derartige Ausge-
staltung der Luftleitgeometrie der in der Mantelflache
des Grundkoérpers 14 ausgebildeten Vertiefung 24
wird eine optimale Luftverteilung in einem Luftfuh-
rungselement 10 mit einem groRflachigen Grundkor-
per 14 erméglicht. Im Ubrigen entsprechen der Auf-
bau und die Funktionsweise des Luftfihrungsele-
ments 10 gemal Fig. 5 dem Aufbau und der Funkti-
onsweise des in den Fig. 1 bis Fig. 3 gezeigten Bau-
teils.

[0040] Beidem in Fig. 6 gezeigten LuftfiUhrungsele-
ment 10 ist die Luftleitgeometrie der in der Mantelfla-
che des Grundkoérpers 14 ausgebildeten Vertiefung
24, ahnlich wie bei dem in Fig. 5 dargestellten Bau-
teil, so gewahlt, dass die Vertiefung 24 eine in Rich-
tung des Lufteinlasses 12 spitz zulaufende Form auf-
weist. Anders als bei dem Luftflhrungselement ge-
maR Fig. 5 ist die Vertiefung 24 bei dem in der Fig. 6
dargestellten Luftfiihrungselement 10 jedoch nicht im
Wesentlichen symmetrisch bezuglich des Grundkér-
pers 14 angeordnet, sondern ist in einem mit dem
Lufteinlass 12 verbundenen, in der Fig. 6 rechten Be-
reich des Grundkérpers 14 ausgebildet. Durch eine
derartige Ausgestaltung der Vertiefung 24 wird trotz
des asymmetrisch angeordneten Lufteinlasses 12
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eine durch die Pfeile P, angedeutete gute Luftvertei-
lung in Richtung eines von dem Lufteinlass 12 ent-
fernten, in der Fig. 6 linken Bereich des Grundkor-
pers 14 gewahrleistet. Im Ubrigen entsprechen der
Aufbau und die Funktionsweise des Luftfuhrungsele-
ments 10 gemal Fig. 6 dem Aufbau und der Funkti-
onsweise des in den Fig. 1 bis Fig. 3 gezeigten Bau-
teils.

[0041] Beidem in Fig. 7 gezeigten LuftfiUhrungsele-
ment 10 hat die in der Mantelflache des Grundkor-
pers 14 ausgebildeten Vertiefung 24 einen sich im
Wesentlichen senkrecht zu der durch den Pfeil P an-
gedeuteten Stromungsrichtung der dem Luftflh-
rungselement 10 zugefuhrten Luft erstreckenden ers-
ten Abschnitt sowie einen zweiten Abschnitt, der sich
in einem Winkel zu dem ersten Abschnitt in Richtung
des Lufteinlasses 12 erstreckt. Anders als bei dem in
Fig. 4 gezeigten Bauteil erstreckt sich der zweite Ab-
schnitt der Vertiefung 24 aber nicht in den zweiten
Abschnitt 20 des Grundkdrpers 14, sondern ist aus-
schliellich im ersten Abschnitt 18 des Grundkoérpers
14 angeordnet. Durch den Lufteinlass 12 in das Luft-
fuhrungselement 10 eintretende Luft trifft, wie durch
die Pfeile P,, angedeutet, auf die Luftstromungsver-
teilungswand 26 und wird zum Teil entlang der Luft-
stromungsverteilungswand 26 in einen von dem Luft-
einlass 12 entfernten, in Fig. 7 linken Bereich des
Grundkorpers 14 und zum Teil durch einen definier-
ten Spalt gelenkt, der durch den durch die Vertiefung
24 verengten Querschnitt des Grundkorpers 14 gebil-
det wird. Im Ubrigen entsprechen der Aufbau und die
Funktionsweise des Luftfihrungselements 10 gemaf
Fig. 7 dem Aufbau und der Funktionsweise des in
den Fig. 1 bis Fig. 3 gezeigten Bauteils.

Patentanspriiche

1. LuftfGhrungselement (10) fir eine Flugzeugkli-
maanlage mit einem Lufteinlass (12) sowie einem
den Lufteinlass (12) mit einem Luftauslass (16) ver-
bindenden Grundkérper (14), dadurch gekenn-
zeichnet, dass in einer Mantelflache des Grundko-
pers (14) mindestens eine einen Querschnitt des
Grundkorpers (14) verengende Vertiefung (24) aus-
gebildet ist, die im Stromungsweg der dem Luftfiih-
rungselement (10) Uber den Lufteinlass (12) zuge-
fuhrten Luft angeordnet ist und eine definierte Luftleit-
geometrie aufweist.

2. Luftflhrungselement nach Anspruch 1, ge-
kennzeichnet durch mindestens zwei Vertiefungen
(24), die in einander gegentberliegenden Bereichen
der Mantelflache des Grundkopers (14) ausgebildet
sind.

3. Luftfihrungselement nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass der durch die Vertie-
fung (24) verengte Querschnitt des Grundkdérpers
(14) einen definierten Spalt zur Durchstréomung mit
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der Uber den Lufteinlass (12) zugefiihrten Luft bildet.

4. LuftfGhrungselement nach einem der Anspru-
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Vertie-
fung (24) eine Luftstromungsverteilungswand (26)
aufweist, die sich im Wesentlichen senkrecht zu ei-
nem zu der Luftstrdomungsverteilungswand (26) be-
nachbarten Bereich der Mantelflache des Grundké-
pers (14) erstreckt.

5. Luftfilhrungselement nach einem der Anspru-
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Vertie-
fung (24) eine Ubergangswand (30) aufweist, die ei-
nen dem Inneren des Grundkoérpers (14) zugewand-
ten Rand (28) der Luftstrémungsverteilungswand
(26) mit einem zu der Ubergangswand (30) benach-
barten Bereich der Mantelflache des Grundkdpers
(14) verbindet.

6. LuftfUhrungselement nach Anspruch 5, da-
durch gekennzeichnet, dass die Ubergangswand
(30) so geformt ist, dass sich der durch die Vertiefung
(24) verengte Querschnitt des Grundkorpers (14)
ausgehend von dem dem Inneren des Grundkoérpers
(14) zugewandten Rand (28) der Luftstromungsver-
teilungswand (26) entlang der Ubergangswand (30)
kontinuierlich erweitert.

7. Luftfihrungselement nach einem der Anspri-
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Vertie-
fung (24) im Wesentlichen zylinderférmig ausgebildet
ist.

8. Luftflhrungselement nach einem der Anspru-
che 1 bis 7 dadurch gekennzeichnet, dass der Luft-
einlass (12) in Form eines mit dem Grundkdorper (14)
verbundenen Zuluftstutzens und/oder der Luftaus-
lass (16) in Form eines in der Mantelflache des
Grundkdrpers (14) vorgesehenen Spalts ausgebildet
ist.

9. LuftfGhrungselement nach einem der Anspru-
che 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass im Be-
reich des Luftauslasses (16) in dem Grundkdrper (14)
eine Lochblende (38) zur Steuerung der Verteilung
der aus dem Luftauslass (16) austretenden Luftstro-
mung angeordnet ist.

10. LuftfGhrungselement nach Anspruch 9, da-
durch gekennzeichnet, dass an der Lochblende (38)
eine Mehrzahl von Stegen (40) angeordnet ist, die
sich im Wesentlichen parallel zueinander zwischen
einander gegenuberliegenden Abschnitten der Man-
telflache des Grundkorpers (14) von einer dem Luft-
auslass (16) zugewandten Seite einer Blendenflache
in Richtung des Luftauslasses (16) erstrecken.

11. Luftfhrungselement nach einem der Anspru-
che 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass das Luft-
fuhrungselement (10) einen ersten und einen zweiten
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Luftauslass (16) aufweist und die Vertiefung (24) eine
derartige Luftleitgeometrie aufweist, dass die Uber
den Lufteinlass (12) zugefihrte Luft in Richtung des
ersten und des zweiten Luftauslasses (16) verteilt
wird.

12. Flugzeugklimaanlage, gekennzeichnet durch
mindestens ein Luftflihrungselement (10) nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 11.

Es folgen 7 Blatt Zeichnungen
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Anhangende Zeichnungen
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Fig.4
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